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Avis et conditions préliminaires

La reproduction ou la diffusion de tout ou partie des présentes Lignes
direcrices de la norme FIA pour les sieges («lignes directrices»), sans
I'autorisation écrite de la FIA, est inferdite sauf pour les membres offiliés
a la FIA, et les organisateurs d'épreuves approuvés par ces demiers, qui
sont autorisés & utiliser ce document & des ﬁns non commerciales.

INTRODUCTION

1. les lignes direcirices de la norme FIA pour les siéges («Lignes direcirices»)
fournissent des informations générales et des illusirations concernant les
siéges approuvés conformément aux normes de la FIA. Ce document est
fourni, & la discrétion de la FIA, pour aider les pilotes ef/ou les concurrents
prenant part & des compétitions figurant au Calendrier Sportif International
de la FIA et les commissaires fechniques («Tiercels) Partie(s) »).

2. la mise & disposition des Lignes directrices & une Tierce Partie est
stricfement soumise & |'occegptoﬂon et & I'engagement de la Tierce Partie
a respecter ces Avis et condifions préliminaires.

CLAUSE DE NON-RESPONSABILITE

3. le contenu des Lignes directrices (y compris les informations générales
relatives & la santé ef & la sécurité, aux questions sportives ou techniques)
peut, pris isolément, ne pas étre adapté ou approprié & chaque «Epreuve
de sport automobile» régionale ef nationale (qui comprend |'ensemble
des activités suivantes : i) les compétitions, essais, fests, reconnaissances
et démonstrations de sport automobile, ii) foute activité de divertissement,
de markefing ou commerciale associée et iii] toute activite d'ingénierie, de
vérifications fechniques, de maintenance ou autre activité fechnique, ef qui
commence & partir du moment oU les lieux ob se déroulent ces acfivités sont
accessibles & foute personne, ef se fermine lorsque les lieux concemés sont
fermés & 'acces ou que les activités prennent fin, selon la demiére de ces
éventudlités). En effet, les Lignes direcirices se rapportent & des normes de la
FIA créées pour les compétitions figurant au Calendrier Sportif Infernational
de la FIA qui s'inscrivent dans un environnement réglementaire et de sécurité,
lequel ne s'applique pas aux Epreuves de sport automobile qui ne figurent
pas au Calendrier Sportif Intemational de la FIA.

4. |l incombe entiérement aux Tierces Parties de s'assurer qu'elles comprennent
et respectent foutes les obligations ou devoirs pertinents en mafiére de sanfé
et de sécurité, de conception de produits, de construction,/fabrication cu de
droit de la consommation qui leur sont imposés en vertu i) des exigences,
réglementations et normes de sécurité applicables de I'Autorité Sportive
Nationale («Réglementations de I'ASN»), ii) des exigences, réglementations
et normes de sécurité de la FIA («<Réglementations de la FIA») ef/ou iii)
de toutes les lois, réglementations, directives ef décrefs fransnafionaux,
nationaux ef/ou locaux perfinents adopiés par le gouvernement, une entité
quasi-gouvernementale ou par foute entité ayant la méme autorité que le
gouvernement dans tout pays ou autre ferritoire applicable, y compris foutes
les lois locales, éfatiques et fédérales applicables, ef toutes les pratiques du
secteur, codes de pratique et/ou codes de conduite incorporés dans I'un
des éléments précités, ef foutes les ordonnances, tous les décrets, foutes les
décisions et/ou fous les jugements contraignants de foute autorité compétente
qui sont pertinents («Lois applicables »). La FIA n'assume aucune responsabilité
en ce qui concerne la compréhension ou le respect de ce qui précede.

5. les lignes direcirices ne contiennent aucun conseil ni aucune orientation
en rapport avec les Lois applicables, ef la FIA ne fait aucune déclaration
ni ne donne aucune garantie quant & la conformité des informations
générales contenues dans les Lignes directrices avec les Lois applicables
4 une Epreuve de sport automobile donnée. En conséquence, il est de la
pleine responsabilité des Tierces Parties i) de prendre les conseils appropriés
et de faire leurs propres recherches concemant les Lois applicables et
foutes exigences de sécurité locales particuliéres ou autres considérations
pertinentes s'appliquant & une Epreuve de sport automobile et ii) d'adapter
et de metire en ceuvre les Lignes directrices de maniére appropriée ef sire
en fonction des circonstances de |'Epreuve de sport automobile donnée.
La FIA n'assume aucune responsabilité & cet égard.

6. Alfin de dissiper fout doute, le respect des Lignes directrices ne garantit
pas a lui seul la sécurité d'une Epreuve de sport automobile donnée.

7. En cas de conflit ou de doute quant & un conflit entre le confenu des Lignes
direcirices et les Lois applicables, les Lois applicables prévalent toujours.
S'il est possible de se conformer & la fois aux Lois applicables et aux Lignes
directrices (sous réserve de toutes les adaptations appropriées conformément
au paragraphe 5), les Tierces Parties doivent s'efforcer de le faire.

8. la FIA ne fait aucune déclaration ni ne donne aucune garantie,
expresse ou implicite, et n'assume aucune responsabilité quant & la qualite,
I'adéquation ou 'apfitude & I'emploi :
a. de fout équipement, produit ou conception pouvant &fre mentionné
dans les Lignes directrices ; ni
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b. quant & l'applicabilité ou & I'adéquation des Lignes directrices par
rapport & des Epreuves de sport automobile ne figurant pas au Calendrier
Sportif International de la FIA.

9. Toutes les Tierces Parties sont informées que la technologie ufilisée dans
les véhicules, équipements, structures, installations et produits de sport
aufomobile est soumise & des changements et & des développements
constants, ainsi qu'a de bonnes et meilleures pratiques qui évoluent avec
le temps. Par conséquent, les Lignes directrices sont sujeftes & des révisions
et des modifications continues au fil du temps.

10. Toutes les Tierces Parties sont informées des risques inhérents & la présence
de foute personne & une Epreuve de sport automobile ou & proximité de
celleci. Selon les circonstances de I'Epreuve de sport automobile, ces risques
peuvent inclure (liste non exhaustive) : la possibilité d'incidents (résultant
de sports automobiles ou autres) enfrainant des blessures physiques et/ou
mentales ou la mort ; 'exposition au bruit ; I'exposition &/I'inferaction avec
des équipements & haute tension ou d'autres équipements fechniques/
mécaniques ; ou la contraction/propagation de maladies fransmissibles.

LIMITATION ET INDEMNISATION

11. la FIA rejefte, exclut ef limite (dans foute la mesure permise par les
Lois applicables) foutes les réclamations, responsabilités, codts, dépenses,
dommages, pertes [y compris, mais sans s'y limiter, les dommages ou pertes
directs, indirects, accessoires, spéciaux, consécutifs ou exemplaires, les
dommages matériels, la violation des droits de propriété intellectuelle, la
rupture de confrat, la perte de profit, la perte de réputation ou de clientéle,
'uilisation, les données ou autres pertes immatérielles, perte d'accords ou
de contrats, perte de ventes d'activités et de tous intéréts, pénalités et frais
juridiques) ef tout préjudice personnel ou mental [y compris choc nerveux,
mo\ogie, invalidité ef déces et foutes pertes financiéres en résultant], subi par
foufe organisation ou personne [y compris les Tierces Parties et leurs filiales,
sociétés affiliées, concédants de licence, licenciés, agents, comarqueurs,
partenaires, employés, directeurs, membres, dirigeants, conseillers, consultants,
représentants, successeurs et ayants droit (collectivement les «Représentants»)),
quelle qu'en soif la cause, découlant de I'vfilisation ou de la mise en ceuvre
des lignes directrices ou de la confiance accordée & leur contenu par des
Tierces Parties ou leurs Représentants, dans le cadre d'une Epreuve de sport
automobile donnée, y compris en ce qui concerne :

a. les déclarations (y compris les fausses déclarations), les actes ou les
omissions de la FIA ou de ses Représentants ou des Tierces Parties et
de leurs Représentants ; ou

b. foute aufre négligence, manque de diligence raisonnable, violation
de foute obligation légale ou autre ou des Lois applicables, acte
imprudent ou fautif ou manquement délibéré de la part de la FIA ou
de ses Représentants ou de Tierces Parties ef de leurs Représentants.

12. Toufe utilisation ou mise en ceuvre des lignes directrices, ou foufe
confiance accordée e} leur confenu, par une Tierce Partie ou ses Représentants
en relation avec une Epreuve de sport automobile donnée est (dans toute la
mesure permise par les Lois applicables) strictement soumise & |'acceptation
par la Tierce Partie et ses Représentants de ce qui suit :

a. la Tierce Partie ef ses Représentants acceptent de renoncer & fout
droit et/ou réclamation, acceptent de libérer, de dégager de foute
responsabilité et de ne pas poursuivre la FIA ou ses Représentants en
relation avec toute réclamation, responsabilité, codt, dépense, dommage
et perfe [y compris ceux mentionnés au paragraphe 11] ; ef

b. la Tierce Partie et ses Représentants acceptent d'indemniser la FIA et
ses Représentants en cas de réclamation, responsabilité, frais, dépenses,
dommages et pertes [y compris ceux mentionnés au paragraphe 11), et
cefte indemnisation s'applique que la FIA it été négligente ou en fort ou
non ; dans chaque cas découlant de I'utilisation ou de la mise en ceuvre
des Lignes direcirices ou de la confiance accordée & leur confenu en
rapport avec une Epreuve de sport automobile donnée.

DROIT APPLICABLE ET JURIDICTION

13. Les Lignes directrices et fout litige ou réclamation (y compris les litiges
ou réclamations non contractuels| découlant des Llignes directrices ou de
leur objet ou de leur formation, ou s'y rapportant, seront régis ef inferprétés
conformément au droit fron(;ois.

14. Les fribunaux francais sont seuls compétents pour régler fout litige ou
foute réclamation (y compris les litiges ou réclamations non contractuels)
découlant des Lignes directrices ou en rapport avec cellesci, leur objet
ou leur formation.

15. Toute question relafive & |'examen ef & I'application des Réglementations
de la FIA relve de la compétence des organes juridictionnels et disciplinaires
infernes de la FIA.



SCOPE

Les réglementations de la FIA en matiére de sécurité sont composées de plusieurs types de documents. Certains
des documents, tels que les normes FIA, le Réglement d’homologation FIA pour les équipements de sécurité
et les Lignes directrices de la FIA en matiére d’étiquetage, sont destinés aux fabricants d’équipements de
sécurité. Certaines réglementations ont pour objet de s’assurer que les équipements de sécurité utilisés dans
les compétitions figurant au Calendrier Sportif International de la FIA offrent un niveau de protection et de
sécurité approprié. D'autres documents, tels que les Annexes au Code Sportif International, les Réglements
Techniques et Sportifs, visent & réglementer Iutilisation des équipements de sécurité dans les compétitions
figurant au Calendrier Sportif International de la FIA.

L'obijectif de ces nouvelles Lignes directrices en matiére d’'équipements de sécurité (« Lignes directrices ») est de
compléter les réglementations de la FIA en matiére de sécurité et de regrouper en un seul document toutes les
informations réglementaires pertinentes, y compris les différentes normes reconnues par la FIA, les différences
entre ces derniéres, |'importance des équipements de sécurité, la protection offerte, comment choisir, utiliser et
personnaliser les équipements de sécurité, et comment éviter les erreurs dangereuses. Il donne également des
indications sur la fagon d'identifier les contrefagons et sur la conduite & tenir aprés un accident.

Ce document a pour objectif de faciliter la compréhension des réglementations de la FIA par les concurrents
et les commissaires techniques.

Le présent texte ne remplace pas les documents officiels publiés sur le site web de la FIA et n’a aucune valeur
réglementaire.

Il s'agit d’'un document évolutif pouvant étre mis & jour afin de refléter toute nouvelle information, mise &
jour de documents réglementaires ou d’orientation ou toute clarification que la FIA estime pertinente pour les
concurrents et les officiels. Merci de vous assurer que vous prenez en compte la derniére version disponible.
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INTRODUCTION

Un siége de compétition est important pour soutenir et
retenir le pilote ou le copilofe pendant la course et en cas
d'accident. e siége fait partie intégrante du systéme de
refenue de sécurité du pilote. les normes FIA applicables
exigent donc que les siéges offrent des niveaux de
protection spécifiques contre les charges pouvant éfre
générées lors d'accidents.

A l'intérieur du véhicule, le siége offre résistance et soutien
lors des chocs arriere, ainsi qu'un soutien plus complet du
bassin, des épaules et de la téte en cas de choc latéral.

la protection du siege est fondamentale en cas de
choc arriére et les parties latérales du siége offrent une
protection contre les chocs latéraux au niveau de la téfe,
des épaules et du bassin. De plus, le siege retient le
corps du pilote lors d'un choc et est congu pour réduire
le risque que le pilote heurte la structure de la voiture.

les supports du siége sont également approuvés en tant
que partfie infégrante du systéme de siége et doivent
pouvoir supporter les charges spécifiées dans chaque
norme sans déformation excessive.

1 / REFERENCES REGLEMENTAIRES

le programme FIA Safety Equipment Homologation a
été congu pour garantir aux concurrents qu'ils peuvent
acheter en toute confiance des produits de sécurité de

=SRS5S

TREOAMANCE

haute qualite. C'est pourquoi la FIA recommande aux
concurrents de toujours rechercher I'hologramme FIA.

Il existe actuellement 3 normes FIA pour les siéges :

® 88551999 Sieges de compétition
(ancienne norme)
Congus pour supporter des chocs jusqu'a
20 G (arriére) et 15 G (latéraux).

e 88552021 Sieges de compétition
(nouvelle norme)
Congus pour supporter des chocs
jusqu'a 42 G.

® 8862-2009 Sieges de compétition
haute performance
Congus pour supporter des chocs

jusqu'a /0 G.

Consultez I'Annexe ] du Code Sportif International —
Articles 253 et 283 ainsi que le Réglement Technique
du championnat visé pour savoir lequel vous concerne.

[=] 7 =]

" I:q

[=]:

QR code - FIA.com

|ere] Aejos
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VARIANTES DE SIEGES
8855-1999 et 8855-2021

Ces siéges sont approuvés pour une utilisation dans tout
type de compétition automobile.

INTRODUCTION

8862-2009

Pour cefte norme, certains siégges sont approuvés pour une
ufilisation uniquement dans des véhicules destinés & la
compétition sur circuit, et portent la mention «For Circuit
events only», (Pour les épreuves sur circuit uniquement),
tandis que les autres sieges peuvent étre utilisés dans
foutes les autres compétitions.

Supports du siége Supports du siége . Produit
Numéro pour circuit pour circuit Supports du siége pour Début Fin valide
homologation Constructeur Modéle Plancher Dossier rallye d’Homol. [d’Homo."| jusq’au®
Homologation Manufacturer Mode/ Beginning of | End of Product
number Circuit seat brackets Circuit seat brackets Rally seat brackets homol. homo.() | valid until
Fioor Back @
Ne pas utiliser de supports
(Fixation directe au
AS072.18 | RACETECH | RI-BABIOZAT plancher) JOS-001-A13-095 08.2018 | 082023 | 2033
(for circuit events only) No need brackets
(Floor direct fixation)
Predator mounting feet | Predator GT Shoulder
AS.073.18 | CORBEAU (fofgiaf;‘gﬁsﬂl | 11378111388 Mount 112018 | 11.2023 | 2033
o 1140B / 1141B 1304D
AS.074.18 MOTORDRIVE MD20 MD20-1-M01 MD20-1-M02 11.2018 11.2023 2033

Pour ceffe norme, il existe également des sieges avec
fixation pour filets de course.

()
=

® les sangles arrigre des filets de course peuvent étre
fixées directement & ces siéges spécifiques.

e les fixafions ef les guides inclus dans le siége pour les
filets ont été évalués et festés.

e Si les filets de course ne sont pas obligatoires lors de
I'épreuve, le siege peut étre utilisé sans les filets de
course (le siége est approuvé pour une utilisation avec
ou sans filets de course).

® l'installation du filet de course doit respecter les
instructions du fabricant du filet de course et les
«Spécifications d'installation des filets de course de la
FIA pour les voitures de tourisme et de grand tourisme ».

SUPPORTS DE SIEGE

Il existe actuellement trois types de supports de
conformes aux normes FIA :

siege

c. Inférieur
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8855-1999

Pour cefte catégorie, fous les supports sont autorisés pour
fous les types de compéfitions.

Certains siéges peuvent éfre utilisés soit avec des supports
de siége approuvés par le fabricant du siége, soit avec
des supports congus par le concurrent, & condition que
I'épaisseur des supports de siege soit de 5 mm pour
I'aluminium ou de 3 mm pour I'acier.

De plus, si la Liste Technique mentionne que le siége doit
étre utilisé avec des supports inférieurs et arriére, méme
si le concurrent congoit ses propres supports de siége, le
siége doit étre fixé avec des supports inférieurs et arriére.

Certains siéges ne peuvent éire installés qu'avec des
supports de siége approuvés par la FIA. Dans ce cas,
la Liste Technique comporte la mention suivante : «Ce
modeéle de siége n'est autorisé qu'avec un support de
siege homologué».

8855-2021

Pour cette catégorie, tous les supports sont autorisés pour
fous les types de compétitions, mais les supports de siege
doivent étre approuvés par la FIA.

le siege ne peut éfre installé qu'avec des supports
approuvés par la FIA conformément & la Liste Technique
n°Q1. les défails des supports approuvés par la FIA
figurent dans la fiche de présentation.

8862-2009

Pour les compétitions sur circuit (veuillez noter que
I'’Autocross et le Rallycross sont considérés comme des
compétitions sur circuit), le siege ne peut étre installé

qu'avec des supports approuvés par la FIA conformément
a la Liste Technique n°40.

Pour les Rallyes et le ToutTerrain, veuillez consulter 'Annexe
J du Code Sportif International ef le Réglement Technique
du championnat concerné.

Pour les catégories de Rallyes de la FIA, il existe deux

possibilités :

1. le sitge peut étre installé avec des supports approuvés
en fant que Variante Option (VO) pour les voitures

WWRC et Rally2 homologuées avant le O1,/01,/2022.

2. le siege ne peut éfre installé qu'avec des supports de
siege de rallye approuvés par la FIA pour les voitures
RallyT, WRC 400 et Rally?2 homologuées & partir du
01/01/2022. les supports de siége de rallye sont

également réperforiés dans la Liste Technique n° 40.

les sieges peuvent étre équipés de supports de siége de
rallye spécifiques, qui ne peuvent étre utilisés que dans les
voitures de rallye. Afin de garantir que I'installation d'un
support de siége dans le chassis est sire ef conforme, les
points suivants relatifs aux « DETAILS DES ANCRAGES
POUR SUPPORTS DE SIEGES DE RALLYE HOMOLOGUES
SELON LA NORME FIA 8862-2009 » doivent étre

respectés :
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du siége et le montage sur la voiture (mm?).

2. Rayon minimum (ROUGE) de la surface de confact (mm).

INTRODUCTION

1. Surface de contact (GRIS) minimale entre le support
du siége et le monfage sur la voiture (mm?).

2. Rayon minimum (ROUGE) de la surface de contact (mm).

3. Pour les supports de type lame uniquement

du point d'ancrage au

bord de I'ancrage (mm).

Supports du siége pour

Surface de contact totale entre les
support de siége (gauge + droit) et les
points d’ancrage sur la voiture (mm?)

Rayon minium de la
surface de contact (mm)

Distance vertical maximum du point

d’ancrage au bord de I’ancrage
(uniquement pour les supports de type|
lame) (mm)

° rallye
B Gtk Total contact area between the seat Minimum radius of the Maximum vertical distance from the
Rally seat brackets supports (left + right support) and the contact area (mm) mounting point to the edge of the
mounting points on the car (mm?) anchorage (only for blade type supports)
(mm)
TA22050229B 1194 11 11
TA22060295A 1194 11 11
TA22050299A 1194 11 11
AS.007.10 TA22060341A 1194 11 11
T30020075-76A 1690 11 N/A
HC/940 35884 12 N/A
598802651D
598802652D 5024 12 N/A

« DETAILS DES ANCRAGES POUR SUPPORTS DE SIEGES
DE RALLYE HOMOLOGUES SELON LA NORME FIA

88622009 »
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GUIDE D’UTILISATION
ET INSTALLATION

1/ POSITION ASSISE
DU PILOTE ET COPILOTE

le pilofe/ copilote doit choisir un siége bien adapté & son

corps. Lorsque le pilote/copilote est assis en position de

course normale, le siége doit soutenir confortablement

son bassin, ses épaules et sa téfe selon les indications

ci-apres :

® |a ligne des yeux doit se situer enfre le bord inférieur et
le bord supérieur du support latéral de la téte ;

® les épaules doivent se loger & la hauteur du support
d'épaules latéral du siége ;

® le bassin doit étfre soutenu de maniére appropriée par
le support latéral du bassin.

Top edge of
side head support

Eyeline

Bottom edge of
side head support

Sile casque du pilofe est frop haut par rapport au support
de téte du siege, celuici peut ne pas offrir un soutien
latéral et arriére au casque en cas d'accident.

Si le pilote est assis trop haut, comme le montre I'exemple
cidessous, le casque peut rouler sur le dessus du support de
féte du siege, ce qui peut entrainer des blessures au cou.

Pour les compétitions inscrites au Calendrier Sportif
International de la FIA ou les compétitions disputées
conformément aux réglements de la FIA, les officiels
peuvent refuser la partficipation & une compéfition si le
pilote et/ou le copilote ne sont pas assis dans la position
correcte, en vérifiant la conformité avec le Code Sportif
International de la FIA, Annexe J (Articles 253 et 283),

qui régit la position d'assise telle que décrite ci-dessus.

S'agissant des siéges et des positions d'assise, il est
important de souligner les risques suivants associés & un
accident avec refournement :

® En raison de I'élasticité des sangles du harnais de
sécurité ef de l'installation du hamais, le pilote,/copilote
se déplacera verticalement.

® le foif peut se déformer au confact du sol en raison de
la déformation de I'armature de sécurité.

Dans les deux cas, I'espace entre le haut du casque du
pilote/copilote et le toit/I'armature de sécurité de la
voiture sera réduit. Afin de réduire le risque de blessures
d la téte et a la colonne vertébrale, il est important de
s'assurer qu'il y a suffisamment d'espace pour la téte du
pilofe et du copilote afin de permetire une certaine perte
d'espace en cas de retournement.

Diverses réglementations fechniques définissent une distance
verficcle minimale entre le haut du casque et le foit ou 'armature
de sécurité et/ou la gamiture de 'arceau de sécurité. Les
concurrents doivent respecter 'espace libre minimum et
s'asseoir aussi bas que possible afin de maximiser cet espace.
Si la réglementation technique applicable ne définit pas de
distance minimale, un espace d'au moins 80 mm enfre le
haut du casque et toute surface dure est recommandé.

le respect de ces mesures visant & garantir une position
d'assise correcte aux pilotes et copilotes contribuera &
prévenir les blessures en cas d'accident.
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2/ INSERTS EN MOUSSE

Voitures équipées d’un siége conforme aux
normes FIA 8862-2009 ou 8855-2021

Si un insert en mousse est utilisé entre le pilote et le
siege homologué, un support latéral minimum & lo téfe
du pilote, aux épaules et au bassin doit étre garanti de
la facon suivante :

® 230 mm minimum au support latéral de téte suivant
le plon de la téfe.

® 180 mm minimum au support latéral d'épaules du
siege suivant le plan de I'épaule.

e 100 mm minimum de hauteur au support latéral du
bassin du siége suivant le plan du bassin et sur une
longueur de 200 mm minimum.

Celte exigence doit éfre vérifiée en ufilisant un gabarit
parallélépipede de dimensions X 200 x Y 150 x Z
100 mm.

et
J—y p
&=}
"“. Tamplate X2004Y 15022100 4 ;
Voitures équipées d’un siége conforme a la
norme FIA 8855-1999

En cas d'utilisation d'un coussin entre le siégge homologué
et ['occupant, ce coussin doit étre d'une épaisseur
maximale de 50 mm.

Note : les matériaux des revétements doivent éfre ignifugés
conformément & la norme 1ISO 3795. la vitesse de
combustion doit étre inférieure ou égale & 75 mm/min.

GUIDE D'UTILSATION ET INSTALLATION

ESPACE ENTRE LE CASQUE ET LE SUPPORT
LATERAL DE LA TETE

Voitures équipées d’un siége conforme aux
normes FIA 8862-2009 ou 8855-2021

Compétitions sur circuit :

Lorsque le pilote est assis en position de conduite, la
distance latérale entre le casque et le support latéral de
la téte (mesurée & 150 mm de la face avant du support
latéral de la téfe) ne doit pas étre supérieure & 40 mm et
peut éfre ajustée au moyen d'une extension de mousse. Le
matériau de |'extension de mousse doit éfre le méme que
celui du support de téte du siége concerné. Lle montage
de I'extension de mousse doit éfre approuvé par la FIA.

Autres compétitions :

La distance latérale entre le casque et le support latéral de
la téte (mesurée & 150 mm de la face avant du support
latéral de la téfe) ne doit pas étre supérieure & 50 mm et
peut éfre ajustée au moyen d'une extension de mousse
fixée au siege de maniére appropriée. le matériau de
I'extension de mousse doit éfre le méme que celui du
support de téfe du siége concerné.

MAX 50mm
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3/ ANCRAGES POUR FIXATION
DES SUPPORTS DE SIEGE

La fixation du siége au chassis doit &tre conforme & |'Annexe
J du Code Sporif Infernational = Articles 253 ou 283 ainsi

qu'au Réglement Technique du championnat concemé.

Si pour le championnat en question aucune exigence n'est
définie concermant les ancrages, telle qu'une conception
spécifique ou I'homologation des points d'ancrage,
il est recommandé que le point d'ancrage soit congu
conformément & |'Article 253-16.2 de ' Annexe | (dessin

253-65B).

4/ INFORMATIONS
SUPPLEMENTAIRES POUR LE
TOUT-TERRAIN

En raison des nombreux cas de blessures au niveau de
la colonne vertébrale signalés par des concurrents de
ToutTerrain & la suite d'un choc vertical violent ou d'une
réception brutale, le Département de la Sécurité de la
FIA o mené des recherches approfondies afin d'identifier
les facteurs les plus importants contribuant au risque de
ce type de blessure.

Dans le cadre de ces fravaux, des informations précieuses
sont désormais disponibles concernant I'installation ef
'vtilisation correctes des dispositifs de sécurité actuels dans
I'habitacle afin de réduire le risque de telles blessures.

Ces informations résument les mesures qui doivent étre
adoptées par les concurrents de tous niveaux dans les
compétitions Tout-Terrain.

60

Fig. 1
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GEOMETRIE DU SIEGE ET INSTALLATION

Sélectionnez un siége dont I'angle entre le dossier et la

base est d'environ 105°, cef angle éfant mesuré comme

suit [voir Fig. 1) :

® Marquez un point « A » sur le plan central du siege &
250 mm de la base du siége.

* Marquez un point « B » sur le plan central du siege &
200 mm audessus du point « A ».

® Marquez un point « C » sur le plan central du siége ¢
100 mm en arriére du bord le plus arriére de I'ouverture
pour sangle d'entrejambes.

® Marquez un point « D » sur le plan central du siege &
100 mm en arriére du point « C ».

* l'angle entre les lignes reliant les points « A » et « B »
et les points « C » et « D » doit éfre d’environ 105°.

GUIDE D'UTILSATION ET INSTALLATION

le siege doit &tre installé dans la position la plus verticale
possible afin que le concurrent puisse conserver une
posture confortable et ergonomique. Des recherches
ont montré que le fait de faire pivoter le siege de 40°
& 60° équivaut & une réduction de 22 % des forces
qui se fraduit par une fracture de la colonne vertébrale
lors d'une réception brutale. l'angle du dossier doit étre
mesuré comme suit [voir Fig. 1) :

® La ligne reliant les points « A » et « B » doit former un
angle d'environ 60° par rapport & |'horizontale.
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VERIFICATIONS

TECHNIQUES

1/ CONTROLES AVANT L'EPREUVE

Veuillez vous assurer que vous avez téléchargé la demigre
version de la Liste Technique. Elle contient des informations
frés utiles pour vérifier la conformité de I'équipement de
sécurité avec la réglementation de la FIA en matiere de
sécurité.

En outre, les siéges de compétition approuvés par la FIA
conformément & la norme FIA 88552021 disposent d'une
fiche de présentation. En cas de doute, il est possible
de comparer I'équipement de sécurité avec la fiche de
présentation. |l est important de consulter la derniere
version mise & jour sur le site web de la FIA. Les fiches
de présentation sont accessibles via le lien figurant sur
la Liste Technique :

Vous trouverez dans la fiche de présentation les éléments
suivants :

e Conception de la coque

e Défails sur les assemblages d'ancrage
® Supports

e Guides pour filet de course

® Bord des ouveriures des sangles

* Informations complémentaires

ETIQUETTES FIA

I'étiquette approuvée par la FIA n'est apposée sur les
produits que s'ils sont conformes aux exigences de sécurité
de la FIA. l'hologramme et I'étiquette FIA indiquent que
le produit a été soumis aux tests rigoureux définis dans
la norme FIA.
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NORME

ETIQUETTE
v

VERIFICATIONS TECHNIQUES

MODELE
v

8855-1999

8855-1999
re-validée

{0

8855-2021

Etiquette blanche avec hologramme
argenté

Etiquette d’homologation

(voir ci-dessus)

+ Etiquette de prolongation de la
durée de vie avec 2 ans de validité
supplémentaires

Etiquette blanche avec hologramme

bleu

8862-2009
v

ETIQUETTE
v

Siéges approuvés
pour épreuves sur
circuit uniquement

Supports
de siéges de rallye
approuvés

Etiquette blanche avec hologramme
doré sur le siege

+ Etiquette blanche avec logo FIA
pour les supports homologués avec
nom du modéle de supports

Etiquette d’homologation avec
mention :

« For circuit events only »

Etiquette de support avec mention :
« For circuit events only »
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8862-2009 LABEL
v v

SAMPLE

Siége avec
fixations de filet

de course racing nets (optional) »

Siége spécifique
circuit avec
fixations de filet
de course

(optional) »

Etiquette d’homologation avec
mention : « Valid for attaching

Etiquette d’homologation avec
mentions : «For circuit events only » s s e

+ «Valid for attaching racing nets

I egharcs at
Fla Sundend (1625022

Wt
o
.‘.p gyl

LRSS pital

N erehng
by wn

Utilisez les exemples d'éfiquettes ci-dessus pour vérifier
que l'équipement est conforme & la Liste Technique et
prouver son authenticité. En cas de doute, contactez
votre ASN ou les officiels de I'épreuve.

Vous pouvez également comparer |'¢liquette,/I'hologramme
avec un aufre produit dont vous éfes sor qu'il est conforme
4 la réglementation.

LISTE DE CONTROLE POUR VERIFIER
LA CONFORMITE DU SIEGE AVEC LA
REGLEMENTATION DE LA FIA

1. Comparez I'étiquette et |'hologramme FIA apposés sur
le casque avec le modéle d'étiquette figurant dans la
Liste Technique correspondante.

la présentation des informations, la police et les
caractéres gras doivent éfre identiques & ceux du modéle.

la norme, le nom du fabricant, le numéro
d’homologation, le nom du modéle et la date de
validité doivent toujours étre indiqués.

Fig. 2 - Modéle d'étiquette FIA

. Comparez les informations figurant sur |'étiquette de

la FIA avec celles figurant dans la Liste Technique
correspondante.

Numéro Début Fin Produit valide
homologation Constructeur Modéle Supports a utiliser | d’Homol. |d’Homo.™ | jusq’au®
Homologation Manufacturer Mode/ Supports to be used 099 Beginning End of Product valid
number of homol. | homol.() until @
CS.431.19 SPARCO CIRCUIT QRT 20 Latéraux / Lateral X |08.2019 | 08.2024 | 12.2029
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3. Comparez la date de fabrication avec la date

d’homologation.

Lo validité de la norme FIA 8855-1999 est de 5 ans,
tandis que celle des normes 88552021 et 8862-

VERIFICATIONS TECHNIQUES

2009 est de 10 ans.

le numéro indiqué sur |'étiquette doit éfre inférieur
ou égal & la demniére colonne de la Liste Technique
(Produit valable jusqu’au).

l

Numéro Début Fin Produit valide
homologation Constructeur Modéle Supports a utiliser 520000 d’Homol. |d’Homo."| jusq’au®
Homologation Manufacturer Mode/ Supports to be used Beginning | End of | Product valid

number of homol. | homol.(") until 2
CS.431.19 SPARCO CIRCUIT QRT 20 Latéraux / Lateral X |08.2019 | 08.2024 | 12.2029

4. En cas de doute, comparez visuellement les sieéges
avec la fiche de présentation correspondante (les
fiches de présentation ne sont disponibles que pour

les sieges homologués 8855-2021).

Toutes les informations techniques pertinentes relatives
au siege doivent figurer sur la fiche de présentation.

Seatside-head

Seatside
shoulder

Fig. 3 - Partie du siége

Clodding

En cas de fissures dans la coque du siége ou de
déformation de la coque, le siege doit éfre remplacé.
l'emplacement de la fissure représente le point le plus
faible de la coque du sigge. Une coque déformée signifie
que le sige a été soumis & des charges élevées et qu'il
pourrait donc ne pas étre en mesure de soufenir le corps

du pilote lors d'un autre accident. Si le siege présente

P gep

des fissures visibles, en cas de nouvel accident, le siége
9

pourrait céder & cef endroif ef ne pas offrir la protection

pour laquelle il a été congu.

Fig. 4 - Exemple de dommage sur la coque

En cas de dommages aux supports, vous devez vérifier les
inserts et la coque du siége pour vous assurer qu'ils n’ont
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pas été endommagés. S'il n'y a pas de dommages visibles,
vous pouvez remplacer les supports du siége, mais nous
vous recommandons vivement de contacter le fabricant
du siége pour obtenir des conseils supplémentaires.
Veuillez noter que le mécanisme de fixation de l'insert
a lo coque du siége peut avoir été endommagé méme
s'il n'y a pas de dommages visibles.

PERSONNALISATION :
88552021 ef 8862-2009 — les sigges ne peuvent pas

étre modifiés (la coque du siége, les mousses absorbant
I'énergie et le revétement sont approuvés avec le siege). Le
fabricant du siége peut ajouter une broderie sur le revétement
du siége afin de personnaliser le siége pour ses clients.

8855-1999 — le concurrent ne peut pas modifier le siege
tel qu'il a été recu du détaillant.

2/ CONTROLES EN CAS D’ACCIDENT

L'officiel responsable de la sécurité sur site (Délégué
Technique ou Commissaire Technique en Chef] doit
inspecter visuellement le siége aprés un accident grave
(vitesse d'impact estimée > 50 km/h dans n'importe
quelle direction, en particulier en cas de choc arriére ou
latéral). La coque du siége doit éfre inspectée avec soin.

U'officiel responsable de la sécurité sur place peut
annuler les éfiquettes (veuillez vérifier si I'ASN de votre
pays a un profocole & suivre) qui semblent avoir été
endommagées, soumises & des charges élevées, & des
confraintes, efc. Cetffe mesure doit étre prise si |'un des
dommages susmentionnés est visible. Les siéges dont les
éfiquettes ont été annulées peuvent étre renvoyés aux
fabricants pour vérification. Toutefois, les siéges qui ont
été tesfés et confirmés comme étant en bon état recevront
un nouvel autocollant et seront renvoyés au concurrent
pour étre réufilisés.
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QR CODES - RESUME

FIA.COM Liste Technique n°91 Liste Technique n°40
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Liste Technique n°40 Ancrages pour supports
de siéges de rallye

Fiche de présentation
(88552021
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