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PRESENTACION

Los rallies son una de las grandes pruebas en
las que hombre y méaquina compiten contra el
terreno y el crono. Es un deporte de equipo, en
el que no solo participan el piloto v el copilofo,
sino todo un equipo de técnicos cudlificados que
frabajan dia y noche para abordar los tramos
cronometrados en la zona de acogida. Es también
un deporte accesible a muchos aficionados y
publico en general, ol pasar por sus ciudades
y pueblos.

Los rallies son una disciplina que se considera
bien organizada, somefida a esfricias normativas y
con un sdlido historial de seguridad. No obsfante,
cualquier mancha en ese historial de seguridad
podria poner en riesgo el futuro de este deporte
que a fodos nos apasiona.

Para el futuro de los rallies, es crucial que los
organizadores gestionen de manera eficaz los
riesgos de seguridad para todas las personas
implicadas: participantes, voluntarios, oficiales,
comisarios y espectadores.

Uno de los grandes retos de los rallies es
garantizar la seguridad del piblico.

El papel del delegado de seguridad es clave
para garantizar la seguridad, en primer lugar,
de los comisarios y del publico presentes en la
elapa, pero fambién para asegurarse de que se
cumpla lo establecido en el dossier y en el libro
de ruta de seguridad del evento, disefiados por
los oficiales del rally.

Por desgracia, hay demasiadas personas que
no entienden los potenciales riesgos, ni son
conscientes de la velocidad a la que circula un
vehiculo de rally. En consecuencia, se colocan en
lugares peligrosos, confiando excesivamente en
la habilidad de los pilotos y en la fiabilidad de
los vehiculos, y a menudo demuestran ignorar
las reglas basicas de seguridad.

El Cédigo Deportivo Internacional, Anexo
V, Articulo 3.4.2 y Suplemento 1, Papeles y
responsabilidades de los oficiales, describe
asi el papel:

CDI, Anexo V, Articulo 3.4.2

Al delegado de seguridad se le nombra para
ayudar a los oficiales de seguridad de la prueba
a cumplir con su cometido y garantizar, dentro
de sus competencias, que se respefen todas las
normas de seguridad de los campeonatos FIA,
hacer las observaciones que consideren pertinentes
y redactar cualquier informe necesario relativo
al evento. En un rally, el delegado de seguridad
tiene la potestad de demorar la salida de un
framo cronomeirado un méximo de 30 minutos.

Suplemento 1

a. Papel

El papel del delegado de seguridad es revisar
y validar el plan de seguridad del evenio con
anterioridad a su celebracién, su implementacion
durante el evenio en si, y supervisar el rabajo del
jefe de seguridad a lo largo de la prueba.

b. Responsabilidades

e Asistir a las reuniones de evaluacién y
planificacién de seguridad relafivas al evenio.

e Confrolar la seguridad de las zonas para
el publico y los medios.

e Coordinar cualquier elemento administrativo
de seguridad entre la FIA y la ADN.

e Fvaluar e informar de cualquier incidente de
seguridad que se produzca durante el evento.

Este es un documento abierto, que se ird
actualizando de manera regular para incorporar
nuevas normativas y buenas précticas.

Este documento debe leerse en conjuncién con
las Directrices FIA de Seguridad para Rallies.

Directrices para los Delegados de Seguridad del Rally



TAREAS
PREVIAS
AL

EVENTO

Hyunoa
— Asahi




TAREAS PREVIAS AL EVENTO

SEGURIDAD DE LOS PARTICIPANTES

Antes del rally, el delegado de seguridad
debe averiguar qué medidas de proteccion
se van a instalar en los tramos cronometrados
para profeger a los participantes de riesgos
inamovibles, como drboles, puentes o piedras.
2Como se configuraran esas zonas? 3Se
han incluido en los planes de seguridad
de la caravana y en los diagramas de
configuracion de los tramos cronometrados?
sSe empleardn materiales que protejan a los
equipos absorbiendo posibles impactos? 5Se
mantendrd una distancia, preferiblemente de
un metro, entre el elemento de profeccion vy el
peligro en s Ese espacio adicional ayuda a
absorber parte del impacto inicial.

sSe profegerdn los extremos de las vallas o
quitamiedos, para que no puedan penetrar
en el inferior de los vehiculos?

El agua puede suponer un gran riesgo, que se
explica més detalladamente en las Directrices
FIA de Seguridad para Rallies. No obstante,
el delegado tiene que comprobar si los framos
pasan por lagos, rfos, estanques o cosfas,
comprobar qué procedimientos hay en marcha
para profeger a los participantes y, en caso de
caida de un vehiculo al agua, para rescatar
a sus ocupantes.

Directrices para los Delegados de Seguridad del Rally
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DOSSIER DE SEGURIDAD

El dossier es un documento exhausfivo que
tiene que servir para muchas cosas y que
usaran muchos colectivos: organizadores
del rally, autoridades locales, servicios de
policia, bomberos, ambulancias, aseguradoras,
departamentos de prevencion de riesgos, efc.
También ayudard a los jefes de etapa, oficiales
de seguridad y vehiculos de infervencién
médica, asf como al delegado de seguridad.
No fodo el dossier serd relevante para todas
las partes. Al delegado de seguridad, lo que

ITINERARIO

El trabajo del delegado de seguridad empieza
en cuanto se publica el itinerario del evento.
Debe llevarse a cabo un estudio de la
velocidad media de los tramos intermedios,
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mas le interesard serd lo relativo a tramos
cronometrados y secciones de caravana de
seguridad. El cronograma y orden de circulacion
de los vehiculos de seguridad son elementos
cruciales para el frabajo del delegado a lo
largo del evento.

El plan de seguridad debe compartirse con
el departamento de rally de la FIA tres meses
antes de que empiece el evento.

para asegurarse de que se puedan alcanzar
de manera segura en carreteras publicas. Esto
también sirve para comprobar, a la vez, que
el itinerario cumpla el reglamento deportivo.

MAPAS: GENERALES Y POR JORNADAS

El mapa general da al delegado una idea del
evento y del ifinerario. los mapas deben ser
claros y estar a una escala suficiente como para
orienfarse. Los diagramas deben ser claros y
faciles de seguir. Deben incluir una escala y
una brojula que indique el norte.

El mapa debe ser de alta calidad, no muy
abigarrado, y debe mostrar el itinerario del rally
y los framos cronometrados sobreimpuestos,
con nombre y nimero, para identificarlos més
faciimente. Debe sefialarse también el parque
de servicio.

Directrices para los Delegados de Seguridad del Rally
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DOSSIER DE SEGURIDAD, INCLUIDO EL LIBRO DE RUTA DE SEGURIDAD

El dossier de seguridad complefo es demasiado
voluminoso como para que los ocupantes de
los vehiculos de seguridad puedan frabajar
facilmente con él cuando estén en ruta. Por ello,
el organizador debe crear un libro de ruta
para los vehiculos de seguridad y sus ocupantes.
Esfa seccién del dossier de seguridad debe incluir
apartados con el nimero de comisarios que deben
esfar presentes en cada puesto.

Deben incluirse también diagramas detallados
e individuales de las zonas para el publico.
Estos diagramas deben mostrar la ubicacion
de las zonas destinadas al piblico y sefalar
dénde tienen que colocarse las cintas o mallos.
También deben indicar dénde han de colocarse
los vehiculos de radio, de intervencién médica o
de intervencién técnica, asi como la ubicacién
ideal de los comisarios. Esfos diagramas deben
incluir igualmente los puestos de primeros auxilios

y los puntos de cruce para el piblico, si los
hay. Deben destacarse las zonas de acceso
prohibido al publico («No go»), para que los
ocupantes de los vehiculos de seguridad puedan
comprobar rapidamente que todo esfé correcto
y preparado para el inicio de la etapa.

Con el andlisis de estos diagramas antes del
evento, el delegado podré comprobar hasta
qué punto se ha planificado en cuanto a
seguridad, y qué hay previsto para lidiar con
cualquier tipo de incidente.

Todos los organizadores de rallies deben
preparar sus libros de ruta para vehiculos de
seguridad con la misma plantilla que los libros
de ruta para participantes, con secciones
adicionales para los diagramas de las zonas
de publico y una columna para el nimero de
comisarios.

Directrices para los Delegados de Seguridad del Rally

HORARIO DE LA CARAVANA DE SEGURIDAD

Antes del evento, debe analizarse el horario
de los vehiculos de seguridad para asegurarse
de que haya tiempo suficiente para que el
delegado recorra los tramos cronometrados
de manera segura, y poder inspeccionarlos
anfes de que salga el primer participante. En las
efapas superior a los 30 km, es posible que haya
que prever la salida de vehiculos de seguridad
adicionales a partir de un punto infermedio para
no descuadrar el horario del convoy.

Para cumplir con las resfricciones de movimiento
del framo, el delegado debe incorporarse a la
caravana cuando queden 30 minutos para la
salida, después de los vehiculos de seguridad
del publico y 000, y anfes del vehiculo 0O.
Esto permite al delegado recorrer todo el tramo
poco antes de que salga el primer vehiculo,
pero contfar con el equipo del vehiculo 00 por
si surge algin problema. El vehiculo O es el

Delegado
de seguridad

ADN/FIA

Gnico que deberia circular en «condiciones»
de carrera, y sus ocupantes llevar casco, arnés
y mono. los demds vehiculos de seguridad,
incluidos 000 y 0O, recorrerdn el tramo con el
libro de ruta de seguridad y en vehiculos corrientes.

El dossier de seguridad vy el libro de ruta para
los vehiculos de seguridad deben defallar las
comunicaciones de radio que fienen que fener
lugar entre vehiculos de seguridad, y fambién
entre estos Ultimos vy el control de rally. Debe
incluirse informacién defallada de cualquier
cambio de canal de radio en el apartado
correspondiente del libro de ruta.

Es de vital importancia que haya una
comunicacién y un intercambio claros entre
los vehiculos de seguridad, sobre todo el 000,
el delegado de seguridad, el 00 y el O.

Seguridad]

e 000 1( 00 1( 0 M Primer HVehiculo
del publico ﬁ ﬁ ﬁ

participante[ ~ escoba

40 - 50 30 - 40 10 - 20

mins mins mins

——— Tiempo antes de la salida del primer participante

5-10

mins
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INFORMES DE ANTERIORES DELEGADOS DE SEGURIDAD

Antes de llegar a cualquier rally, lo mejor es
consultar los informes de los anteriores delegados
de seguridad. zCudles fueron los aspectos
positivos del evento? sHubo punfos negativos
que haya que revisar para esta edicion?

Cualquier problema sefialado en informes
anteriores debe hablarse de antemano con los

organizadores del rally, para poder elaborar
planes revisados que se puedan repasar y
enfender antes de la prueba.

Compruebe el informe de delegado de
seguridad que fendrd que entregar después
del evento para saber en qué aspectos tiene
que fijarse durante el rally.

INFORMACION SOBRE NUEVAS ETAPAS DEL RALLY

Los mapas detallados de framos cronometrados
de cualquier efapa nueva deben estudiarse de
antemano. Compruebe que las ubicaciones
propuestas para los vehiculos de infervencion
médica y técnica, asi como de las radios,
funcionan y cumplen con lo establecido en el
Anexo H del CDI. Hay que prestar mds afencion

a las nuevas etapas, ya que en informes
anteriores no habré informacién disponible
sobre ellas. Pregunte si se puede ver algin
video (tipo «dash cam») del recorrido de la
nueva efapa. sPresenta algin riesgo (barrancos,
agua, obstéculos cerca del borde de la pistal
que haya que evaluar?

e 4
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PAPEL DURANTE EL EVENTO

REUNION CON LOS EQUIPOS DE LOS VEHICULOS DE SEGURIDAD

El delegado de seguridad se tiene que infegrar
en la caravana de seguridad complefa. Los
equipos de los vehiculos que la forman son
quienes se asegurardn de comprobar por Uliima
vez la etapa, y de que esté preparada segin
la planificacién del evento.

los equipos de los vehiculos 000 y 00 son
los que trabajardn mas codo con codo con
el delegado de seguridad. El seguimiento de
las comunicaciones de radio del trabajo de
los primeros vehiculos de seguridad en cada
framo especial permite al delegado identificar
zonas especificas que necesiten mayor afencién
cuando lleguen a ellas. Si sigue habiendo algin

problema que el delegado no pueda solucionar
de inmediato, debe pedirse al equipo del
vehiculo 00 que se asegure de corregirlo. Aqui
es donde cobra una importancia capital para
el delegado la confianza en la habilidad vy las
competencias de los equipos de los vehiculos
000y 00.

Durante la primera reunién con los equipos de
los vehiculos de seguridad, el delegado debe
explicar cémo espera que colabore la caravana,
confirmar la operativa de radio y preguntar si
ha surgido algin problema o algo a destacar
en el itinerario en la semana previa al rally.

Directrices para los Delegados de Seguridad del Rally

INSPECCION DE LAS ETAPAS ESPECIALES

INICIO DE LA ETAPA

En cada etapa especial, el delegado de
seguridad debe asegurarse de que los siguientes
elementos y equipos estén posicionados, a
punto y, si procede, con acceso directo a la
etapa desde la linea de salida:

e \Vehiculo de intervencion médica (MIV) y
equipo

e \ehiculo de infervencién técnica (TV) y equipo

e Extinfores de incendios

e  Zona cerrada al piblico

e Crondmetros

®  Acceso a la efapa de médico, MIV y TIV

e  Funcionamiento de las comunicaciones a lo
largo de la efapa y con el control de rally

e Jefe de etapa conforme con la
configuracion de la misma

®  Numero y ubicacion de espectadores

PUNTOS INTERMEDIOS DE ETAPA

En cada punto intermedio de etapa, €l delegado de
seguridad debe asegurarse de que los siguientes
elementos y equipos estén posicionados, a punto
y, si procede, con acceso directo a la etapa:

® \ehiculo de intervencién médica (MIV)
y equipo

e \ehiculo de infervencion técnica (TIV) y equipo

e Extintores de incendios

e  Zona cerrada al piblico

® Acceso a la etapa de médico, MIV y Tl

PUNTOS DE RADIO

En cada punto de radio de una etapa especidl,
el delegado de seguridad debe asegurarse
de lo siguiente:

e Sefdlizaciones de radio colocadas

® Vehiculo de radio de los comisarios
apartado de la etapa, en una ubicacion
segura donde esté a salvo de impactos

®  Desde el punto de radio debe mostrarse
la bandera roja al paso del vehiculo del
delegado durante su recorrido por la etapa

META VOLANTE DE LA ETAPA

En cada una de las metas volantes de una
etapa especial, el delegado de seguridad
debe asegurarse de lo siguiente:

*  Asegurese de que la mefa volante no esté
en una curva u ofro lugar de riesgo

® los dispositivos de cronometraje deben
ubicarse en un lugar a salvo de impactos

® |os comisarios deben situarse en un lugar
seguro y a salvo de impactos

® Debe establecerse una comunicacion
entre la meta volante y la linea de llegada

® la zona debe esfar protegida para que
no enfre el piblico

e Debe haberse instalado la sefializacion
de etapa, el indicador amarillo de aviso
y las sefiales rojas de meta volante

Directrices para los Delegados de Seguridad del Rally



LINEA DE PARADA DE LA ETAPA

En cada una de las lineas de parada de una etapa especial, el delegado de seguridad debe

asegurarse de lo siguiente:

® la zona entre la meta volante y la linea
de parada debe estar protegida v libre
de publico

e ladistancia de la meta volante a la linea
de parada debe ser de 200 m como

minimo

® En la linea de parada debe haber
extinfores de incendios

Debe comprobarse que la comunicacién a
lo largo de toda la efapa y con el control
de rally esté totalmente operativa

Debe comprobarse que toda la efapa
esté sefializado, incluida la sefial de Stop

Directrices para los Delegados de Seguridad del Rally

DISPOSICION DE LAS ZONAS PARA EL PUBLICO
VS. DOSSIER DE SEGURIDAD

Durante las fareas previas al evento, el delegado
de seguridad debe ser consciente de las zonas
destinadas al piblico previstas para cada
etapa especio|. lo importante, en este punto,
es asegurarse de que la distribucion prevista
coincida con la distribucion real in situ, y de
que la zona sea segura. Podria darse que, el
mismo dia del evento, aunque la disfribucion del
lugar coincida con lo indicado en el dossier de
seguridad, haya algin elemento que se detecte
como un peligro. En ese caso, es el delegado
de seguridad el que tiene que hablar con el
direcfor de carrera y con los comisarios in situ
para resolver el problema. Esto implicard una
evaluacion dindmica de riesgos para encontrar
una solucién.

Al llegar el delegado a la zona destinada
al piblico, shay comisarios haciendo los
comespondientes gesios con las manos, y mosrando
sefiales de advertencia? Si es asf, el delegado
fiene que abordar el problema de inmediato.

Témese el tiempo necesario para inspeccionar
la zona y comprobar que coincida con el
diagrama de seguridad del dossier, y que haya
suficientes comisarios segun el plan de zona.

Si hay algin punto de cruce, estd bien vigilado,
y se aparta al piblico de la pisia mientras espera
a cruzare Nadie, ni siquiera un comisario, puede
permanecer en la zona de acceso al punfo de
cruce cuando pase un vehiculo de rally.

sCoincide el nimero de espectadores con el
previsto en el plan? sHay riesgo de que en
la zona se junte demasiada gente? Si es asf,
sddnde se colocaria a la gente de mdse sHay
espacio suficiente? sHay un servicio de seguridad
capaz de controlar los movimientos del pblico?

2Se ha ubicado a los medios de comunicacion
en zonas seguras? zEstén conformes los
comisarios con las normas para el movimienfo
de personal de los medios durante la prueba?

Al personal de los medios de comunicacion,
al llevar chaleco, se les puede confundir con
oficiales de la prueba. los medios pueden
aprovechar el mayor acceso que se les ofrece
a la ubicacién de la etapa, pero deben
comporfarse de manera responsable.

El delegado de seguridad, al recorrer el tramo,
debe fijarse en cada uno de los espectadores,
comisarios o personal de los medios de

Directrices para los Delegados de Seguridad del Rally



comunicacién que haya a lo largo de la
carretera. A aquellos que no esfén en una zona
destinada al piblico se les debe reconducir a una
zona segura; si es necesario, se le puede pedir a
un comisario adicional que gestione la situacion.

El delegado de seguridad debe estar siempre
dispuesto a abordar estas circunstancias y a
hablar amablemente con cualquier persona
ubicada donde no deba, con el fin de resolver el
problema de manera eficiente y evitar conflictos.

UBICACION Y SENALIZACION DE COMISARIOS

Al recorrer cada una de las etapas especiales,
el delegado de seguridad debe comparar las
ubicaciones y nimeros de los comisarios con
lo publicado en el libro de ruta de seguridad
correspondiente. Si no se llega al nimero
minimo de comisarios, el delegado debe hablar
con el control de rally y el jefe de etapa para
asegurarse de que se cubra el nimero minimo
de comisarios para cada uno de los puestos.

Los comisarios no deben agruparse, sino que
deben trabajar en toda la zona destinada
al poblico para fransmitir un mensaje claro a
los espectadores y para asegurarse de poder
confrolar la zona concreta. Todos los comisarios
deben esfar en posicién anfes de que empiece
a llegar el pablico, y también tienen que estar
listos y en «modo de etapa» cuando la caravana

TODO CORRECTO

ﬁ
A

de seguridad empiece a recorrer el tramo.

Es importante comprobar, durante el recorrido,
que todos los comisarios estén en una ubicacién
segura. Un comisario que no esté en una
ubicacién segura esfard mandando un mensaje
incorrecto al publico.

Todos los comisarios fienen que emplear los
signos correspondientes para comunicarse con
los vehiculos de seguridad, para que no haya
malentendidos si algin comisario se siente
incémodo en su zona. El delegado de seguridad
debe responder al gesfo con un pulgar hacia
arriba, si todo estd correcto, para acusar recibo
del mensaje del comisario y para mantener la
comunicacién entre el personal de la caravana
de seguridad vy el equipo de etapa.

iPAREN, LES NECESITO!

ﬁ
Al
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CONTROL DE PUBLICO

En pdginas anteriores se explica cémo comprobar
que las zonas destinadas al publico se
correspondan con las previstas. Sin embargo, el
papel del delegado no es solo el de inspeccionar
la seguridad de las zonas en las que ya se
sabia de anfemano que habria pablico, sino
fambién comprobar si hay espectadores que
hayan accedido al tramo por ofra ubicacion.

Algunos de esos espectadores pueden
ser residentes en la zona, y no sabran
necesariamente qué ubicaciones son las mds
seguias. El delegado debe indicarles la ubicacion
mas adecuada para ver la prueba, v fransmitir
el mensaje al vehiculo 00 para asegurarse de
que los espectadores se hayan desplazado ol
lugar sugerido.

En ocasiones, los fans mas acérrimos pueden
infentar acceder a zonas que no son las

dedicadas al piblico. Estos aficionados conocen
el papel del delegado vy de la caravana de
seguridad, y pueden intenfar «esconderse» a
su paso. El delegado debe estar atento para
detectar cualquier indicio de que un espectador
se haya escondido (p. €j., mochilas o banderas
abandonadas en el lateral de la carrefera). Este
fipo de espectadores son los mas peligrosos
para nuestro deporte: al buscar una foto o un
video «Unicos», se ponen en riesgo ellos mismos
y ponen en riesgo al equipo participante y a
toda la disciplina.

El delegado de seguridad tiene la potestad
de demorar la salida de un framo hasta 30
minutos, si no estd conforme con la seguridad
de lo etapa, mientras permanece sobre el
ferreno con los comisarios infentando solucionar
eventuales problemas.

SEGUIMIENTO DURANTE EL EVENTO

El sistema de seguimiento puede variar de
un pals a ofro, e incluso de una prueba a
ofra. El delegado debe asegurarse de saber
cémo funciona el sistema, cudl es el caso de
emergencia si falla, y como se supervisa ese
seguimiento desde el confrol de carrera.

sFunciona el sistema de seguimiento en una
fablet o smariphone? El delegado necesita poder
acceder a él durante las efapas especiales.

Directrices para los Delegados de Seguridad del Rally
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INFORME DEL DELEGADO
DE SEGURIDAD
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FORMULARIO

Una vez concluido el rally, el delegado debe
redactar su informe, en el que resumird todos
los aspectos relevantes del evento en materia
de seguridad. El informe es una herramienta
indispensable para la FIA, la ADN anfitriona
y el organizador del rally de cara a seguir
mejorando.

El formulario de informe consta de cuatro
apartados que corresponden a elementos
especificos del rally y su evaluacion. Esto
facilita el valorar correctamente cada uno de
los aspectfos del evento:

e DOCUMENTACION

e DESARROLLO DEL RALLY

e PERSONAL Y EQUIPO DE SEGURIDAD
e SEGURIDAD DEL PUBLICO

A cada uno de los aspectos se le puede otorgar
una de estas cuatro valoraciones:

®  Por encima de los estandares
No se puede mejorar, es casi perfecto

e  Cumple con los estandares
Cumple con todos los esténdares habituales
exigidos

® Por debajo de los estandares
Necesita mejorar

¢ Inaceptable
Necesita mejorar de manera profunda

24

Directrices para los Delegados de Seguridad del Rally

Debaijo de cada uno de los apartados hay sitio
para afiadir notas que justifiquen la valoracion
asignada. Para cada uno de los puntos,
el delegado debe explicar en detalle los
motivos de la calificacion. la FIA, la ADNy el
organizador del rally necesitan esta informacion
para tener todos los defalles y saber cudndo
se hizo la evaluacion. Siempre ayuda afiadir
algo de informacion acerca del mofivo que
le ha hecho poner una calificacion concreta,
aunque sea un aprobado.

Es obvio que, para mantener un estandar
equifativo de observaciones por parte del
delegado de seguridad, solo se deberia
asignar esta responsabilidad a personas con
experiencia, y a la minima cantidad de personas
diferentes posible. De este modo se garantizan
unos informes equitativos y comparables por
parte de los delegados de seguridad de cada
prueba.

El informe debe redactarse y entregarse a la
FIA, a'la ADN y al organizador del rally en un
plazo méximo de 15 dios desde la conclusién
del evento. De esta manera, al delegado no le
dard tiempo a olvidarse de todo lo que haya

IMAGENES DE SEGURIDAD

Esta seccién permite al delegado de seguridad
incluir capturas de pantalla o clips de video
del tramo, grabados por el mismo desde
su vehiculo, para mostrar buenos y malos
ejemplos. Siempre es fécil criticar pero, si

visto, oido y apuntado. El informe tiene que
ayudar al organizador a mejorar su nivel de
seguridad en futuros eventos.

Puede que la casilla mas importante del informe
sea una de la primera pagina:

Marque esta casilla si se siente en la obligacién
de informar de un problema grave de
seguridad:

Con esfo se seficla de inmediato si ha habido un
problema en el evento que requiera la afencion
inmediata de la FIA y la ADN.

El apartado de resumen permite dar una vision
general del evento. las siguientes paginas,
en las que se deben describir fres aspectos
positivos del evento v fres cosas que hay que
mejorar de cara a futuras ediciones, son muy
valiosas para que los futuros delegados de
seguridad se hagan una idea rapida de un
evento. El resumen debe incluir un plan de
accién defallado en el que los organizadores
fendrén que trabajar para la préxima edicion.
El plan de accién hay que acordarlo con el
evento [a ser posible, con objefivos|.

se sefiala una mala préctica de seguridad,
el delegado debe indicar cémo mejorarla
de cara al futuro. Todo esto forma parte del
aprendizaje confinuo de los organizadores
de eventos.
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ANEXOS

EJEMPLO DE LIBRO DE RUTA DE SEGURIDAD DE UN RALLY

E|o
RB : 2le= >
Total | Inter Direction ® [B&|  Information gl
box g |E O
=
L &
1 o | om Ll 2 INICIO si | si
= S
+ @
- Publico permitido
2 038 Lk 3 en monticulo posterior NO | NO
ala curva cerrada
2A 0% o8 . 2 K’ Sin publico NO | NO
el
Zona 1 para el publico
Monticulo del lado izquierdo
3 2ar axr 3 & Antes y después del puente no | no
Medios autorizados
en el interior
Antes del puente

3A 142 015

Medios autorizados por
dentro y fuera del {
& Publico permitido en NO | NO
monticulo por fuera de la
curva cerrada
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Qﬁ y
5 248 o4 @ “ 4 &‘

ZONA 3 PARA EL PUBLICO

de hormigén

RB 2les >
Total | Inter Direction [ s 8 Information = E
box a |8
=
H ¥ @
.
4 187 028 2 ViA DE ESCAPE 1 si | si
- 5Z2 Zona 2 para el publico
. Monticulo por fuera de la
curva cerrada izquierda
4A | = o 3 ‘o NO | NO
. Medios autorizados en la
zona interior de la curva
derecha
Zona 3 para el publico
Ambos lados de la
carretera, detras de bloques si NO
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ANEXOS

Information

Sin publico

Publico permitido en el
interior del monticulo

Sin publico

Publico permitido en el
monticulo izquierdo

META VOLANTE
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