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Introduction

L'objectif de ces Lignes Directrices est de définir les mesures & prendre pour relever les
principaux défis de la discipline, c’est-a-dire trouver par quels moyens garantir une
sécurité maximale aux spectateurs, officiels, membres de la presse et Concurrents.

Malheureusement, de nombreux spectateurs de courses de céte ne sont pas
conscients des risques qu’ils encourent et ne sont pas en mesure d'évaluer la vitesse
des voitures. |l peut donc arriver qu'ils se placent & des endroits dangereux, par

simple manque de discernement.

Il est de la responsabilité des organisateurs de veiller & ce que les spectateurs
se frouvent sur des emplacements sirs et soient parfaitement conscients des
dangers auxquels ils s’exposent en cas de perte de contréle de sa voiture par
le Pilote.

Il 'est tout simplement inconcevable que des spectateurs, des volontaires, des
officiels ou des représentants des médias puissent étre blessés.

Au moment d’examiner la question de la sécurité des Concurrents empruntant
une voie publique transformée en parcours de course de céte, il incombe
également aux ASN/organisateurs d'identifier les endroits du parcours
présentant un danger et de prendre des mesures concrétes pour réduire
ce danger dans le cas ob une voiture de course viendrait les percuter.

Pour s’acquitter au mieux des responsabilités ci-dessus décrites, il
importe que les ASN/organisateurs fassent en sorte qu’un plan de
sécurité efficace soit élaboré et mis en ceuvre, ce qui est obligatoire
pour toute épreuve de la FIA.
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02 | PLAN DE SECURITE STANDARD

Deés le départ, nofre discipline a mis en place des plans de
sécurité éprouvés et fiables, dont plusieurs servent désormais
de référence. Voir Annexes 8 et 9.

Outre les éléments requis par les Autorités municipales
locales ou I'ASN, pour éfre efficace, tout plan de sécurité
doit comprendre :

— Une carte détaillée du parcours indiquant I'emplacement
des officiels, des services de sécurité, des services
médicaux, des zones inferdites, efc. Il peut également étre
utile de prévoir d'autres plans plus détaillés du parcours
par theme ou discipline.

- 'emplacement de la direction de course ;

— le nom (ainsi que les coordonnées, numéros de portable
et adresses de courrier électronique) des différents
responsables, nofamment :

— le directeur de course,

— les directeurs de course adjoints,

— le médecin-chef,

— le chef de sécurité,

- le délegué a la sécurité de I'ASN (le cas échéant).

— l'adresse et les coordonnées des différents services de
sécurité :
- gendarmerie,
— hépitoux,
- service d'aide médicale d'urgence,
— service d'incendie,
- service de dépannage,
- CroixRouge (ou équivalent).
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le plan de sécurité traite en particulier des problémes qui
pourraient se présenter dans les domaines suivants :

— sécurité du public,
— sécurité des Concurrents,
— sécurité des officiels de la Compétition,

— recommandations d'emplacement pour les représentants
des médias.

Il comprend une carte indiquant :

- I'emplacement du poste des commissaires de piste, le
nombre de commissaires de piste présents sur le poste et
le matériel en leur possession,

— I'emplacement des services de secours,

—I'emplacement du parc fermé et des points de
rassemblement,

— les consignes d'intervention,

— l'aire/les aires d'atferrissage réservéels) a I'hélicoptére
d'évacuation,

— les itinéraires d'évacuation,

— les hopitaux prévus et contactés pour accueillir d'éventuels
blessés,

— les zones interdites et/ou autorisées,

— les zones réservées aux spectateurs,

— les détails sur 'emplacement de dispositifs de sécurité sur

la piste, qu'il s'agisse de barrigres de sécurité, de bottes
de paille ou de piles de pneus.

Dans tous les cas, il conviendra de prendre contact avec les
auforités locales ou, & défaut, un organisme privé, pour éfablir
un plan de secours en cas d'incident majeur ou d'incidents
dépassant les compétences du service médical sur place.

Il conviendra de prendre contact par écrit avec les hépitaux
prévus de sorfe que les services d'urgence solent préis & infervent.

03 | RESPONSABILITES

03.1 DELEGUE A LA SECURITE DE LASN
(SUR LES COMPETITIONS DE LA FIA)

a) Avant la Compétition :

— En collaboration avec le chef de sécurité, il participe a
I'élaboration du plan de sécurité.

— Au plus tard 7 jours avant la Compétition, |'organisateur
devra fransmettre au délégué & la sécurité de I'ASN un
rapport sur les améliorations prévues et sur le suivi des
points critiques relevés par 'observateur de la FIA lors
de la précédente édition (cf. le Rapport de Sécurité et le
Rapport de I'observateur de la FIA).

La version en anglais (ou en francais) de ce rapport devra
&tre adressée & la FIA et & I'observateur de la FIA via 'ASN.
Cette méme procédure pourra éfre appliquée aux épreuves
ne relevant pas de la FIA.

b) Pendant la Compétition :

— le délégué a la sécurité de I'ASN s'assurera de la sécurité
du public, des officiels et des médias.

— |l sera en droit de demander au directeur de course de
reporter/inferrompre le départ des manches d'essais ou
de course s'il estime que foutes les conditions de sécurité
ne sont pas remplies.

03.2 DIRECTEUR DE COURSE

— Il est chargé de veiller au bon déroulement de la
Compétition, en toute sécurité, et il prend toutes les
décisions nécessaires et applique foutes les mesures
nécessaires & cef effet. Il peut faire appel & du personnel
compétent pour 'aider dans I'élaboration et la mise &
exécution du plan de sécurité.

le cas échéant, il sera chargé en demier ressort de garantir
la bonne mise en ceuvre du plan de sécurité.

— Il est chargé d'informer les commissaires sportifs et les
commissaires de piste de foute question urgente ef, en
coopération avec le chef de sécurité, de veiller & ce que
foutes les informations nécessaires concernant des questions
urgentes soient diffusées uniquement via le bureau de
presse [en collaboration avec le bureau de presse de la
FIA sur les épreuves relevant de la FIA).

— Il esf tenu de dresser une liste des exigences relafives &
la Compgétition puis de demander & |'organisateur de lui
fournir le personnel et le matériel nécessaires pour I'aider
pendant la Compétition.

— Conjointement avec le chef de sécurité de la Compétition,
il nomme le personnel de sécurité avec qui il collaborera
de maniére & s'assurer que les dispositions du plan de
sécurité sont bien appliquées.

— |l supervise les préparatifs ef la bonne installation des barriéres
de sécurité ef de fout autre dispositif de sécurité desting &
protéger les endroits dangereux et de fous les autres équipements
nécessaires tels que présentés en détail dans le plan de sécurité.

— Il veille au bon positionnement des panneaux d'avertissement
et s'assure que les informations sont bien transmises aux
spectateurs ef aux résidents locaux pendant la Compéiition.

Il est tenu de faire respecter le plan de sécurité en s'assurant
que foutes les équipes de sécurité soient positionnées
conformément au plan diffusé.

03.3 CHEF DE SECURITE

En collaboration avec le délégué & la sécurité de I'ASN, il
participe & |'élaboration du plan de sécurité, lequel indique les
points de rassemblement et 'emplacement des ambulances,
des équipes de secours et de lutte contre les incendies, des
commissaires de piste et du personnel de sécurité.

— Avant le départ de la Compéfition, il s'assure que les
membres du personnel ont été correctement formés/
informés et que leur mission leur a été clairement présentée.

— le jour de la Compétition, il vérifie le bon emplacement
de fous les véhicules ef du personnel de sécurité.

— Il connait parfaitement le plon de sécurité et a dressé un inventaire
de tout le matériel & sa disposition pendant la Compétition.

— Il reste en contact permanent avec le directeur de course
et avec le personnel de sécurité.

— Il vérifie les voies de secours de sorte qu'en cas d'accident,
les véhicules de secours ne soient pas bloqués par des
voitures de spectateurs ou d'officiels.

03.4 MEDECIN-CHEF

— |l est chargé de valider le recrtement de fous les médecins et équipes
médicales qui apporteront leur soutien lors de la Compéiition.

— Il leur aftribue les fonctions spécifiques, les informe du plan
de sécurité ef les présente au chef de sécurité.

— Le jour de la Compétition, il veille & ce que tout le personnel
médical soit bien positionné aux endroits préétablis et & ce
que fous les véhicules d'intervention médicale d'urgence
disposent bien du matériel et des équipements requis.

— Il est en communication constante avec le chef de sécurité
de la Compétition ainsi qu'avec le directeur de course.

— Il informe le directeur de course de la gravité de tout
accident ou blessure signaléle).

03.5 COMMISSAIRES DE PISTE (LE DIRECTEUR DE
COURSE POURRA NOMMER UN COMMISSAIRE
DE PISTE EN CHEF POUR L’AIDER A SUPERVISER
LENSEMBLE DES COMMISSAIRES DE PISTE)

— La totalité du parcours doit éfre couverte par des postes
de commissaires de piste diment équipés pour assurer la
signalisation et I'infervention (voir Article 7 de I'Annexe H
au Code). Tous les postes de commissaires de piste doivent
&tre visibles entre eux , sauf si la sécurité des commissaires
de piste n'est pas assurée, et en liaison radio ou t#léphone
continue avec la direction de course. Si nécessaire, dans
le but de maintenir un contact visuel, un poste peut étre
divisé en sous postfe(s) p|océ(s) en position sécurisée,
équipéls) de drapeaux joune ef rouge.
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—lIs se trouvent & leur poste & I'heure indiquée sur le
programme et vérifient qu'ils disposent bien de tout le
matériel prévu dans le plan de sécurité.

Avant que la Compétition ne démarre, ils peuvent informer
les spectateurs des zones qui leur sonf réservées pour les
empécher de pénérer dans des zones interdites. Dans certains
cas, |'organisateur pourra faire appel & des commissaires
en charge des spectateurs.

les commissaires de piste confrélent les communications
avec le chef de sécurité et/ou le directeur de course.

— Aussi poliment que possible, ils informent les spectateurs
que la course ne pourra avoir lieu que s'ils respectent les
instructions et se fiennent dans les zones recommandées.

- En cas d'imporfants rassemblements de spectateurs, ils
informent le directeur de course qu'il convient de faire
appel & du personnel d'appui supplémentaire.

— lorsque toufes les mesures de sécurité sonf respectées ef
que chacun est en place, ils en informent la direction de
course. la décision finale quant au départ de la course
reviendra au directeur de course aprés une uliime inspection
du parcours.

— lIs travaillent en étroite collaboration avec les commissaires
de piste des postes & proximité, & I'approche des voitures
en compétition, respectent I'utilisation des drapeaux de
commissaires de pisfe et agissent en conséquence.

— lls peuvent déployer les drapeaux qui conviennent comme
ils I'ont appris en formation. Le drapeau rouge ne pourra
étre présenté que sur ordre du directeur de course. S'il

\ (7
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—

le souhaite, le directeur de course pourra autoriser des
commissaires de pisfe chevronnés & déployer le drapeau
rouge s'il convient d'arréfer la course au plus vite, p. ex.
en cas de blessure grave d'un Concurrent, de blessure
d'un spectateur ou d'incendie imporfant.

- les commissaires de piste s'assureront fout au long de
I'épreuve qu'aucune voiture ne vienne bloquer les voies
de secours ou se garer & proximité du parcours.

— Sur instruction du directeur de course, certains postes
enregisirent également le passage de chaque voiture.

03.6 PERSONNEL DE SECURITE (SI LES
COMMISSAIRES DE PISTE NE SONT PAS
CHARGES DE LA SECURITE DES SPECTATEURS)

— lls sont positionnés fout au long du parcours.

—IlIs rendent comptent au chef de sécurité ou par
"intermédiaire d'un responsable si une société privée a
|
été engagée.

—lls sont formés/informés comme il convient, connaissent
parfaifement leur mission et disposent de I'assurance et

e |'autorité nécessaires pour demander aux spectateurs
del

e rejoindre des zones sécurisées.
d dre d

— lIs sont munis de sifflets pour maintenir les spectateurs &
I'extérieur des zones inferdifes.

— lls fravaillent en contact étroit avec les commissaires de piste
& proximité de maniére & pouvoir interrompre la course en
cas de specfateurs positionnés & un endroit dangereux.

SA1 DOBRASS
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04 | PREPARATION DE LA COMPETITION

En zone montagneuse, les routes sont équipées de dispositifs
de sécurité spécialement congus pour protéger les véhicules
en descente. Pour établir un parcours de course de céte, ob
les véhicules emprunteront la route en montée, il convient
donc de prévoir des dispositifs de protection supplémentaires
dans les endroits dangereux.

04.1 PROTECTION DES ENDROITS DANGEREUX

Au cours des préparatifs, il importe de définir les endroits
particulierement dangereux pour les voitures & 'opproche,
par exemple un virage & grande vitesse qui se resserre, un
arbre dans un virage rapide, un fossé, des barriéres Armco
endommagées, des poteaux électriques (€légraphiques),
un pont éfroif, des carrefours, des virages en S, un dévers
négatif, des batiments, etc.

Remonter minutieusement le parcours & pied ef en voiture,
accompagné d'un Pilote expérimenté, aidera & recenser
les endroits dangereux, efc.

Pour protéger ces endroits, il est recommandé d'utiliser :

— des barriéres de sécurité Armco (glissiéres),

— des bottes de paille** (idéalement d'un diameétre supérieur
& Tm),

— des barriéres en béfon (lersey) reliées entre elles de maniére

a former une ligne continue,
— des murs de pneus reliés entre eux, éventuellement d'une
double épaisseur ou sous forme de blocs,
— des réservoirs d'eau pleins et reliés entre eux.
** NOTE : La définition des bottes de paille et les directives
relatives & leur ufilisation figurent & I'’Annexe 1. Des exemples
de types de profection, & suivre et & ne pas suivre, figurent
& I'Annexe 2.

04.2 CHICANES

Il est possible d'utiliser des chicanes pour réduire la vitesse
avant cerfains endroits dangereux sur une Compétition.

Toutes les chicanes doivent éfre indiquées sur le plan défaillé
du parcours. Chacune doit éfre consfituge de :

— bottes de paille,
— murs de pneus reliés entre eux,

— barrieres de faible densité.

En cas d'ufilisation de chicanes (le moins souvent possible],
elles doivent &ire composées de trois ou de quatre rangées
de pneus [ou de bottes de paille) ef doivent éfre signalées &
I'aide de panneaux indicateurs. Une chicane mal positionnée
ou mal congue peut provoquer davantage d'accidents qu'elle
n'est censée en prévenir.

Dessin d'une chicane : voir Annexe 3.
En cas d'utilisation de matériel léger pour délimiter la

chicane, il est recommandé de désigner au moins un juge
de fait (un commissaire de piste) qui informera la Direction

de la Course de touf nonrespect du parcours. le baréme
des pénalités sera précisé dans le Réglement Parficulier.

l'emplacement de la chicane doit étre clairement indiqué
au sol de maniére & pouvoir la replacer en cas d'incident.
Il convient de stocker & proximité des éléments de rechange
permettant de la reconsfituer.

04.3 « ZONES RESERVEES AUX SPECTATEURS »
ET « ZONES INTERDITES »

Toufes les « zones réservées aux specfateurs » doivent éfre
établies & |'avance, conformément au plan de sécurité ; elles
doivent étre clairement balisées et rester sous le contréle
étroit du personnel de sécurité.

Il convient également de délimiter les « zones inferdites »,
d'accés non autorisé aux spectateurs. Une illustration de lo
signalisation de sécurité & |'infention des spectateurs figure
a I'Annexe 4.

Quels facteurs peuvent provoquer une sortie de route @

— une erreur de la part du Pilote, par exemple un virage
pris & frop grande vitesse,

— un probléme mécanique sur la voiture,
— un Pilote victime d'un probléme de santé,
— la présence d'huile ou de pluie.

Chacun ou I'ensemble de ces incidents peut se produire en
fout point du parcours.

Il convient de prendre en considération |'ensemble du
parcours, en accordant une attention particuliére aux
endroits suivants :

— juste aprés un sommet,

— dans les virages serrés et en sortie de virage lent,

— aux carrefours,

— dans les virages en « S » [double changement de direction),

— dans les virages moyennement rapides aprés une sectfion
frés rapide, les virages se resserrant, les devers négafifs
ou en cas de changement de revétement,

— foufe autre zone identifiée par les officiels.

A nouveau, les conseils d'un Pilote chevronné seront
extrémement utiles pour déceler les endroits dangereux ef
définir les « zones interdites ».

Deés que ces endroifs auront été répertoriés, il conviendra
de définir les exigences particuligres & faire figurer dans
le plan de sécurité.

Il s’agira notamment de :

- aménager des zones de dégagement aux endroits
appropriés ef veiller & ce que les spectateurs restent
fortement en refrait. Voir les Annexes 4 et 5 relatives aux
distances de sécurité.

— Identifier les zones surélevées que les spectateurs pourront
occuper en foute sécurite.
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— |dentifier les endroits ob les spectateurs pourraient se
metire en danger (par exemple en s'asseyant/s'appuyant
sur des barrieres de sécurité) et les zones en contrebas
du parcours,

- Si les médias accrédités peuvent se voir affribuer des
zones spécifiques, ils n'en demeurent pas moins aussi
wulnérables que les spectateurs, si bien que I'acces aux
zones dangereuses doit leur étre interdit.

04.4 ZONES DE PRE-DEPART ET DE DEPART

La zone de prédépart/départ est & rejoindre sous le contréle
des commissaires de piste depuis la zone d'assistance.
Aucun speciateur ne sera foléré & l'inérieur de la zone de départ.
La seule assistance autorisée & l'inférieur de ces zones aura
frait au neffoyage des pneus et au démarrage des voitures.
Le redémarrage des voitures pourra éfre autorisé sur décision
du directeur de course.

Aucun échauffement mécanique des pneus et/ou des freins
ne sera auforisé dans ces zones.

Panneau d’information

l'organisateur devra prévoir un panneau d'information
(d'une dimension minimum de 1 m x 1,50 m) sur lequel
seront affichés le plan du parcours et des informations en

femps réel sur toute modification apportée au dit parcours;;
il indiquera également les zones dans lesquelles il faudra
se monfrer particuliérement prudent.

Ce panneau devra étre montré & chaque Pilote & I'intérieur
de la zone de pré-départ, juste avant de rejoindre la zone
de départ. Voir Annexe 6.

04.5 ZONE D’ARRIVEE

Tout comme le parcours de la course, la zone d'arrivée située
aprés la ligne d'arrivée doit &fre contrélée,/surveillée par des
commissaires de pisfe.

Les spectateurs n'ont pas accés & cetfe zone ni & aucune autre
zone faisant face & des voitures arrivant en sens inverse.

Celte zone doif éfre suffisamment longue, notamment en cas
d'arrivée & grande vitesse, pour permetire aux Concurrents de
ralentir et de freiner gréce & la mise en place de dispositifs
adéquats [chicanes, réfrécissement du parcours, efc.).

04.6 PUBLICITE ET STRUCTURES LE LONG DU
PARCOURS

L'Article 10 de I'’Annexe O de la FIA s'applique, & moins
que le délégué de sécurité de I'ASN n'approuve des
structures ef/ou des installations de publicité spécifiques
au bord du parcours.

05 | PRECAUTIONS PARTICULIERES PENDANT LA COURSE

a) Lacces des spectateurs ne devra éfre auforisé que dans
les zones réservées aux spectateurs.

b) les voies de secours devront étre surveillées par des
policiers et/ou des agents de sécurité.

c) Toutes les voies d'accés devront éfre indiquées & |'aide de
panneaux particuliers et d'informations supplémentaires.

10 / lignes Directrices de Sécurité en Course de Cote

d) Toutes les voies d'accés prévues devront éfre indiquées
dans le programme officiel, dans des brochures
d'information spéciales et sur le site web. Des panneaux
simples devront étre prévus pour guider 'ensemble
des spectateurs des voies principales vers les aires de
stationnement appropriées ef les zones réservées aux
spectateurs. Voir Annexe 7.

06 | PROCEDURE A SUIVRE PAR LES CONCURRENTS ET
LES COMMISSAIRES DE PISTE EN CAS D’ ACCIDENT

Dés qu'un commissaire de piste constate qu’un accident
s'est produit, il en informe la Direction de Course et déploie

le drapeau jaune. S'il peut intervenir en toute sécurité, il
peut aller aider le Pilote ou refirer les débris du parcours.

07 | PROCEDURE EN CAS D’ACCIDENT GRAVE

Dés qu'un commissaire de piste constate qu'un accident s'est
produit, il en informe la Direction de Course.

En cas d'accident grave signalé & la Direction de Course, le
directeur de course interrompt la procédure de départ et fait
déployer les drapeaux rouges.

Il convient alors de suivre la procédure suivante :

a) le directeur de course inferrompt la Compétiion et le signale
par radio. Il donne 'ordre aux commissaires de piste de
déployer les drapeaux rouges jusqu'au lieu de I'accident. En
cas de drapeaux rouges déployés, les Concurrents doivent
s'arréfer, garer leur voiture de maniére & ne pas bloquer le
passage des véhicules d'intervention et suivie les insfructions
des commissaires de piste.

b) Si le commissaire de piste se frouve & proximité du lieu de
I'accident, il s'y rend dés que les conditions de sécurité sont
réunies et que sa profection est assurée par le déploiement
des drapeaux rouges. Il peut alors fournir des informations
plus précises et/ou apporter les premiers soins,/commencer
a lutter contre un incendie, selon le cas.

c) le directeur de course donne |'ordre aux véhicules de
secours de se rendre sur le lieu de 'accident.
Si le directeur de course est informé qu'une assistance
supplémentaire est nécessaire en plus de |'aide médicale,
il donne I'ordre au véhicule d'intervention rapide ou au
véhicule de secours et/ou & d'autres véhicules de sécurité
de se rendre sur le lieu de I'accident.

d) Lles commissaires de pisfe qui ne sont pas en infervention
(c'estadire en train de préfer secours aux victimes ou
préposés & la signalisation par drapeau) et le personnel
de sécurité & proximité doivent contenir le public dans
les « zones réservées aux spectateurs » afin de maintenir
I'ordre et de garantir le bon déroulement de l'infervention.
En cas de décision d'évacuation des blessés par
ambulance, I'évacuation se fera par le trajet le plus
adapté, ce point ayant été convenu & I'avance et précisé
dans le plan de sécurité.
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08 | INSPECTION DE SECURITE PAR L'ASN

Conformément & I'Article 7 de I'’Annexe H au Code
Sportif Infernational, le parcours et I'organisation doivent
&tre approuvés par 'ASN. Cette régle pourrait également
s'appliquer & des épreuves ne relevant pas de la FIA.

=

L'établissement d'un rapport d'inspection ne garantit ou
implique aucunement que le parcours peut éfre considéré
comme sans danger.

09 | VERIFICATIONS DE SECURITE AVANT ET EN COURS
DE COMPETITION

09.1 INSPECTIONS AVANT L'OUVERTURE DU
PARCOURS A LA COURSE

Lors des préparatifs d'une course, I'un des principaux problémes
est de s'assurer que fout est en place, en termes de sécurité,
avant |'arrivée des spectateurs. |l serait inutile de s'en soucier
aprés |'arrivée des spectateurs car il serait alors difficile de les
faire se déplacer vers les endroifs prévus & cet effet. Lors des
préparatifs, il convient donc de prévoir un moment pour que
le directeur de course et le chef de sécurité ou, s'il est présent,
le délégué a la sécurite de 'ASN, remontent le parcours en
voiture pour vérifier que fout est en ordre. Il importera de
s'assurer que foutes les sections sont configurées conformément
au plan de sécurité.

Ces inspections pourront &fre réalisées & tout moment de lo
Compéition ou & 'occasion d'une inferruption.

En situation extréme, le délégué & la sécurité de I'ASN est habilite
& demander au directeur de course d'arréter la course s'il esfime
que la sécurité des spectateurs est gravement compromise.
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09.2 REUNION PRELIMINAIRE DE SECURITE

Lors des Compétitions de la FIA, I'organisateur est tenu

d'organiser une réunion de sécurité la veille des manches
g

d'essais.

Cefte réunion devra se fenir en présence des officiels suivants :
— 'observateur de la FIA,

— le directeur de course,

— le médecin-chef,

— le chef de sécurité du club organisateur,

- le délégué a la sécurité de I'ASN.

Il s'agira pour tous les officiels susmentionnés de discuter des
mesures & appliquer et de déceler et de lever d'éventuelles
difficultés. L'objectif de cette réunion sera d'analyser et de
metire en ceuvre le plan de sécurité. |l serait judicieux de

fenir également ce genre de réunion lors d'épreuves ne
relevant pas de la FIA.

10 | MEDIAS

10.1 GENERALITES

les journalistes/photographes se verront remetire des
chasubles et des laissez-passer officiels les autorisant & se
déplacer en dehors des zones réservées. Ceci a bien entendu
pour obijectif de leur permetire de prendre des photos d'action
sous un angle privilégié ; foutefois, les photographes ne
peuvent & aucun moment se placer & un endroit présentant
un danger pour eux ou pour les Concurrents.

Aucun point d'observation particulier n'est nécessaire pour
les journalistes.

Il conviendra de veiller & ce que les photographes puissent
étre clairement identifiés par le public de sorfe que ce dernier
comprenne pourquoi et & quel titre ils se frouvent dans une
zone inferdite d'accés aux spectateurs.

Il conviendra également de veiller & ce que fous les officiels,
et nofamment le commissaire de piste principal de chaque
emplacement, sachent bien pourquoi les photograophes se
frouvent dans une zone dans laquelle euxmémes ne sont
pas autorisés a pénétrer.

Il sera ufile de remettre une fiche d'identification indiquant
les différentes accréditations afin que les officiels puissent
venir en aide aux médias, le cas échéant.

Dans cerfains cas, il pourra étre nécessaire de publier un plan
particulier indiquant les dispositions prises pour les médias.

10.2 IDENTIFICATION ET SECURITE DES MEDIAS

a) Il est reconnu que les médias jouent un réle important ef
chaque représentant des médias doit pouvoir effectuer
son fravail dans les meilleures condifions possibles.

b) Toutefois, les médias sont eux aussi tenus de respecter les
régles de sécurité générales, ce qui, en régle générale, ne

devrait pas les entraver dans leurs fonctions. Toutefois, si
un choix doit &tre opéré entre effectuer son travail et étre
exposé & un degré de risque inacceplable, la sécurité
devra toujours primer.

c) Sur le plan de la sécurité, les médias seront répartis en
deux groupes :

— équipes TV et phofographes,

— journalistes, reporters radio et autres médias.
Chaque groupe sera identifié de la maniére suivante :
— chasubles numérotées,

— laissezpasser médias, avec numéro et nom de la publication,

— les défenteurs de laissezpasser permanents « médias » de
la FIA seront eux aussi tenus de déposer une demande
d'accréditation auprés de 'organisateur de la Compéiiion.

d) Seuls les représentants des médias portant une chasuble
seront autorisés & l'intérieur des zones du parcours ob
les spectateurs ne sont d'ordinaire pas admis. Tous les
autres membres des médias doivent se conformer aux
régles en vigueur pour les spectateurs, exception faite des
zones réservées aux inferviews, cenfres de presse, efc.

Toute personne porfant une chasuble doit veiller & ce
qu'elle soif bien visible, en permanence, et & ce qu'elle
ne soif pas recouverte par un aulre vétement.

el Si, de l'avis d'un commissaire de piste, une personne
porfant une chasuble se trouve dans une zone dangereuse,
elle sera invitée & se déplacer en lieu str. le commissaire
de piste devra faire preuve de fermeté, garder son calme
et éviter toute confrontation.

En cas de refus d'obtempérer de la part de cette personne, le
commissaire de piste devia en informer le directeur de course.
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Annexe |

Lignes directrices pour |'utilisation de bottes de paille en sport automobile

1.

e

4.

L'utilisation de bottes de paille peut éfre considérée
comme un moyen de créer une barriére pour absorber
I'énergie en cas de choc et/ou répartir le choc sur une
surface plus importante. Ces bottes sont d’ordinaire
utilisées pour réduire les risques de blessures aux
parficipants lors des chocs contre des arbres ou d'autres
obstacles durant les rallyes et courses de cote mais
elles ne sont pas recommandées pour les courses sur
circuit fermé.

les bottes sont facilement disponibles dans de nombreux
pays, sous plusieurs formes, soit cylindriques, soit
rectangulaires.

les bottes cylindriques doivent éfre posées avec |'axe
a la verticale et des précautions devraient étre prises
pour se protéger contre |'éventualité qu'au moment
du choc, une voiture ne déplace les bottes, exposant
ainsi 'obstacle.

les bottes rectangulaires devraient avoir au moins une
dimension supérieure & 2000 mm.

6.

5. les bottes pésent en général de 300 & 600 kg. Aux

endroits oU des chocs fronfaux sont susceptibles de
se produire, il conviendrait d'aménager un vide d'air
approprié entre I'obstacle ef la barriére de paille afin
d'intégrer un cerfain degré d'absorption du choc par
fransfert de quantité de mouvement.

est préférable que les pailles soient perpendiculaires
a la direction escomptée du choc : ceffe orientation
permet d'absorber jusqu’a quatre fois plus d'énergie
que d'autres.

7. Lo paille séche absorbe davantage d'énergie que lo

paille humide.

8. les commissaires de piste ef le personnel de sécurité

sont tenus de ne pas chercher & se protéger derriere
des bottes de paille car en cas de choc avec une
voifure en compétition, ils pourraient éfre projefés sur
une distance considérable.
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Annexe 7 Annexe 3

Exemples d'utilisation de bottes de paille et de piles de pneus Dessins de chicanes

EXEMPLES A SUIVRE CHICANES PROFILE’S - RECOMMENDATION

Utilisation adaptée de trois bottes de paille
pour protéger un endroit dangereux

Fig.D

- oy Y )

I

Utilisation adaptée de bottes de paille Utilisation adaptée de bottes de paille et de pneus reliés pour protéger les Concurrents
pour protéger un endroit dangereux

EXEMPLES A NE PAS SUIVRE

7 |\

Pile de pneus mal congue

Systéme d'évacuation en béton non protégé Pile de pneus mal congue Chicane telle que la voit le Pilote
et mal positionnée
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Annexe 4

Signalisation générale a l'intention des spectateurs

1l

PROHIBIDO EL PASO

DE PUBLICO

Panneau de zone interdite aux spectateurs

Campeonato de Espana de Montana
Posicién Publico

BORDE DE LA
CARRETERA

Logo Escuderia

= 1m |
Placa Rallye
2
@m G 10 | .
a nivel :

DISTANCIA AL BORDE DE LA CALZADA

en metros

—
ALTURA SOBRE LA CALZADA

Distance & respecter en fonction de la hauteur de la chaussée

ZONES AUTORISEES AU PUBLIC FERMETURE VOIE D’ACCES COMPORTEMENTS NON AUTORISES
’
GO NO ‘

LY NOL No

’ @
.
.
Cordon vert

4 Rayures .
(la couleur ’ blanc/ Pls dodeplocement
tvarier) lanc/rouge ZONE INTERDITE 30 min avant I'arrivée de la
peut varier, :

1" voiture en compétition

Filet vert
(la couleur
peut varier)

Signalisation relative & la sécurité des spectateurs
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Annexe 5

Zones interdites

PROHIBITED
AREA

SPECTATDAS AR NOTT PERMITTED 6 THE AREA BERIMD THIS NOTICE
At SPECTATOR ENTEFRRG THE PRCSSRTED AREA WLL B
e LA THESPASSER,

Plan de sécurité : illustration Panneau d'interdiction d’acces
des dispositifs de sécurité aux spectateurs

EXEMPLES A SUIVRE

Spectateurs en sécurité en termes de distance et de hauteur Echappatoire adaptée, & 90° par rapport au virage & gauche,
par rapport & la chaussée et barriéres de sécurité adaptées

= - ‘ﬂ. e == BN

Ruban et barriére temporaire adaptés pour maintenir Emplacement des spectateurs en retrait par rapport & la barriere
les spectateurs & une distance stre de sécurité

EXEMPLES A NE PAS SUIVRE

Spectateurs et commissaires de piste Spectateurs et commissaires de piste Spectateurs trop prés de la barriére
& un endroit dangereux & un endroit dangereux de sécurité
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Annexe 6

Panneau d’information

o B§BAUM

\: SECTION 4
H#.RRER HOHE
@ secrons
13)HoLZBAVER -
- 7) ND Ol 1@
= = = /U-CKNER ,?‘L(Ir_ | K_
| § i
o oy, S TR
) \ ey .

SECTION 2

' secTion 1 [

Rechberg/Austria
Information Board

i BUNBAUM
SECTION 4

SECTION 3

SECTION 2

, SECTION 1
A M

Exemple de panneau sﬁue sur la zone de départ mchquont
le plan du parcours et les dangers pour les Concurrents
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Annexe /

Accés des spectateurs

Campeonato de Espaiia de Montaiia 2012
Carteles de Zonas de Seguridad

Jr Denominacion Lago
Lt de la Prueba Pruiba

PROHIBIDO PUBLICO

ZONA DE PELIGRO
1 g il e puas gt pebprees

Ta rogaman cobores con fore
bk s 1A e pesienn
£ s Assaan sabsbisd

& i
ZONA DE PUBLICO

PROHIBIDO APARCAR PROHIBIDOMG"R
ZONA DE SERVICIOS

<=l e el )

2 N Bl
FOTO/TV
° @)@l

G+Ra

ZONA
RESERVADA
FOTO ITV
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Annexe 8 Annexe Q

Plan de sécurité de Limanova Plan de sécurité de Saint-Ursanne
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