2¢ ANNEE., — N° & ; Ly JUILLET 1925

sy A s——— i 2
- .,.mmln

HIE

’ i
4. e

b

I

-z

; .umM
A g S

De L(—Ifjocur-u'I'ION
INTERNFITIONFI Le
og (-IuTomosu Le-CLuBsr——
Rec:ON N(..IJ'

Siége .Socnal i ' |
Oﬂace de la _,oncovde R‘IRIC/‘
ﬁofe/ del ﬁa/omoé:ie C/ué a’e ﬁ‘ance ;

‘lﬂl

Il!l!rll

'l

e T ST
it mlm AU L1
# sy, ¥

',!'ll'lfﬂ

¢ G UTiih, % v,
"ﬂ“h “ﬂl"l n" b > l llﬂf

LI




i ] o

Une 40 HP RENAULT bat le record du monde des 24 Heures

Parmi les nombreux records qui ont été [
stablis pendant le trimestre écoulé, et dont
1ous publions la liste d'autre part, le re-
‘ord du Monde des 24 heures a été battu
1 deux reprises différentes et de loin. Ce
-ecord est peut-étre le plus enviable de tous,
sar il constitue une épreuve des plus con-
JJuantes pour la résistance des moteurs
T'automobiles, et il vaul la peine qu'on
s'y arréte.

Le record du Monde des 24 heures était
létenu, depuis le 13 octobre 1924, par la

narque BIUHHH avec uﬂe dlstallbe PBI'LOH'
ue de 3986 k. 807 m, & la moyenne de
i24 k. 4bo & 'heure.

I fut battu une premiére fois le 17-18 mai par M.
['h. GieierT, sur voiture A.C., avec un total de 318
al. 835, parcourus dans les 24 heures. Cette perfor-
nance est non seulement remarquable par elle-méme,
nais elle constitue aussi un trés bel exploit de la part du
slote, M. Th. GiLrrrt, qui a fait preuve d'une endu-
-ance exceptionnelle en restant seul & bord de sa voiture
sendant toute la durée de I'épreuve, ne s’arrétant qu’en
noyenne 3 minutes foules les trois heures pour ravi-
ailler.

Mais ce record ne devait pas rester longtemps debout.
se 3 juin, les pilotes Garrierp et PLEssiER se mettaient
n piste sur I’Autodrome de Linas-Montlhéry sur une
jo HP Benault, Lype sport, et, & la premicre tentative,
Hevaient le record du monde des 24 heures 3 3.384 kil.
751 et battaient tous les autres records du monde sur
es distances de 1500 & 3000 kilométres, inclusivement.

Aprés vingt heures de marche, la voiture avait cou-
rert 3125 kilométres, soit & plus de 156 de moyenne,
e qui devail normalement lui permettre d'attendre en-
nron 37bo kilomdtres, dans les 24 heures. Mais un in-

La 40 HP Renault, type Sporl
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cident banal se produisit & ce moment : une bride ser-
vant & fixer les pipes d'échappement tomba dans le
ventilateur-radiateur, faussant les ailettes, qu'il fallut
abattre. Un peu plus tard, un boulon de la chaine de
distribution sauta, provoquant un arrét d'une heure et
demie.

Malgré ces anicroches, le record élabli par la voiture
Reuault constitue une performance de tout premier or-
dre. Lefait d’avoir pu demander & un moteur son maxi--
mum de puissance pendant plus de 20 heures suffit &
prouver, d'une fagon indiscutable, la résistance et la
robustesse de la construction Renault. 11 ne faut pas
oublier en effet, d’'une part, que la voiture, avec le com-
bustible et le poids correspondant & 4 personnes & bord,
pesait en ordre de marche plus de 3500 kilogs, d’autre
part, que la vitesse moyenne de 156 a 157 kilomdtres a
I'heure n'a pu étre obtenue qu'en faisant tourner la
voiture & 168 kilométres & I'heure. -

11 est en outre intéressant de remarquer que la voiture
gqui a obtenu ces deux résultats remarquables est d'un

modéle de série : moteur de série, boile de

série, embrayage de série, radiateur
de série, compression normale, allumage
normal. Aprés la performance, la voitu-
re fut mise sous scellés et examinée au labo-
ratoire de I'’Automobile-Club de France.
Elle y fut comparée & une autre voiture choi-
sie, par tirage au sort, dans un lot de 30
chéssis préts & éire liveés & la clientdle. I1
fut constaté que les deux moteurs étalent
identiques entre eux sur tous les points,
sauf les quelques différences suivantes : le
moteur de la voiture du record avait le man-
che 4 air de son carburateur tourné vers
I'avant, le silencieux était supprimé et, au
pont arriere, le rapport de dimultiplication
était de 37/15 au lieu de 37/12. En outre,
la carrosserie était plus profilée de fagon a

La 40 HP Renault sur ['Autodrome de Linas-Montlhéry

réduire la résistance & 'avancement.



