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Vorwort

Liebe Freunde,

die vorliegenden FIA Rallye-Sicherheitsrichtlinien sind
das Ergebnis einer intensiven Analyse und detaillierten
Beratungen zur sicheren Durchfthrung von FIA Rallye-Ve-
ranstaliungen auf der ganzen Welt.

Die FIA-Abteilung Sicherheit und Rallyes haben in en-
ger Abstimmung mit der Closed Road-und Rallye Kom-
mission der FIA zusammengearbeitef, um die akiuellen
Best Practices aus der FIA Rallye-Welimeisterschaft in ein
Format zu ibertragen, das auch fir FIARallyes auf regio-
naler und natfionaler Ebene angewandt werden kann.

Die Sicherheit ist nach wie vor eines unserer zentra-
len Herausforderungen. Die FIA verpflichtet sich dazu,
alle erdenklichen MaBnahmen zu ergreifen, um die
Zuschauer, Teilnehmer, Streckenposten und Medien-
vertrefer im Motorsport zu schitzen. Dabei sind besfes
Fachwissen, eine sorgfdltige Planung und eine korrekte
Umsetzung entscheidend fir den weiteren Erfolg dieser
Sportart, die wir alle lieben. Vor diesem Hintergrund
mdchte ich alle Mitgliedsvereine, Rallye-Organisatoren,
Offizielle und freiwilligen Helfer aufrufen, diese Richt
linien aufmerksam durchzugehen und sie als werivolle
Unferstitzung zu befrachten, die lhnen bei der Planung
von Rallye-Veranstaltungen zur Seite stehen soll.

Ich winsche lhnen allen eine sichere und erfreuliche Ral-

lye-Saison 2020.

Mit freundlichen GriiBen

Jean Todt / ; 3
Président der FIA .

/
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Haftungsausschluss

©2020 Fédération Infernationale de I'Automobile (FIA)
— Alle Rechte vorbehalten

Ohne schriffliche Zustimmung seifens der FIA st eine
vollstandige oder teilweise Vervielfaltigung oder Versk
fentlichung dieser Rallye-Sicherheitsrichtlinien mit Ausna-
hme fir die mit der FIA verbundenen Mitglieder und den
von ihnen zugelassenen Organisatoren von Rallye-Ve-
ranstaltungen verboten, denen das Recht eingerGumt
wird, dieses Dokument fir nichtkommerzielle Zwecke zu
nufzen.

Diese Richlinien haben lediglich einen informativen
Charakter und sind nicht als Ratschlége gedacht, auf
die man sich vollumfénglich verlassen kann.

Im rechtlichen zuléssigen AusmaP schliePt die FIA daher
iegliche Haftung und Verantwortung aus, die sich aus ei-
nem zu weitgehenden Vertrauen in diese Richtlinien oder
im Hinblick auf eine Person ergeben, die sich mithilfe
des vorliegenden Inhalts informiert hat.
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Finleitung

Der Rallyesport ist eine der groBartigsten Prifungen von Mensch und Maschine
gegen das Gelande und die Zeit. Ein Teamsport, der sich nicht auf den Fahrer
und den Beifahrer beschrankt, sondem ein ganzes Team erfahrener Mechani-
ker und Ingenieure umfasst, die sich Tag und Nacht dafir ins Zeug legen, die
Besonderheiten der ansfehenden Strecken zu bezwingen. Ein Sport, der fir die
vielen begeisterten Zuschauer und die Offentlichkeit zuganglich ist, wenn er in
die Stadte und Darfer der Menschen entlang der jeweiligen Strecke kommt.

Der Rallyesport gilt als gut organisierte Sportart
mit strengen Regeln und einer guten Sicherheits-
bilanz, aber jeder negativer Einfluss dieser Si-
cherheitsbilanz kann zu einer direkien Gefahr
fur diese Sportart werden, die wir alle lieben.

Fir die Zukunft unseres Sports ist es daher
entscheidend, dass die Veranstalter sich ef
fektiv. mit dem fir alle Beteiliglen bestehen-
den Si- cherheitsrisiko  beschaftigen — also fur
Teilnehmer, freiwillige Helfer , Offizielle, die
Sportwarte, Me- dienvertreter und Zuschauer,

Eine der groBten Herausforderungen fir den Ral-
lyesport ist es, die Sicherheit der Offentlichkeit
zu gewdhrleisten.

Dabei ist jeder, der nicht als Streckenposten
im Dienst ist oder an der Rallye teilnimmt, als
Zuschaver und damit als Teil der allgemeinen
Offentlichkeit anzusehen.

Alle MotorsportEreignisse missen in erster Linie
als &ffentliche  Grofiveranstaliung  angesehen
werden und sind erst an zweiter Stelle Sportve-
ranstaltungen.

leider haben zu viele Zuschaver kein aus-
reichendes Versténdnis fir die moglichen Ge-
fahren und schatzen die Geschwindigkeiten der
Fahrzeuge falsch ein. Deshalb begeben sie sich
in gefahrliche Situationen, vertrauen zu sehr auf
die Fahigkeiten der Fahrer und die Zuverlas- sig-
keit der Fahrzeuge und legen ein Verhalten an
den Tag, das von einem fehlenden Verstan- dnis
und absolutem Unwissen in Bezug auf die Si-
cherheitsregeln zeugt.

Es ist Sache aller befeiligten Personen, dafir
zu sorgen, dass sich Zuschauer an einem an-
gemessenen Standort befinden und sich der
Ce- fahren eines aufer Konfrolle geratenen
Fahrzeugs bewusst sind. Die Sicherheit muss im
Mittelpunkt jeder Rallye-Veranstaltung stehen.

Deshalb wird das vorliegende Dokument auch
bestandig weiterentwickelt und an die jewei-
li- gen ,Best Practices” angepasst. Es wachst
mithilfe der Unterstitzung der Veranstalter und
der Offiziellen, damit wir unsere Erfahrungen in
unserem Sport einflieBen und uns zu ,Best Prac-
fices" sowie den gewonnenen Erkenntnissen
ausfauschen kénnen.
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1. AUFGABEN UND PFLICHTEN DER OFFIZIELLEN @

1.
Die Autgaben una
Ptichten der Offiziellen

DIE OFFIZIELLEN IMRALLYESPORT UND IHRE BEFEHLSKETTE

Die
Sportkommissare

Ansprechpariner fir Behdrden o
(CoC fir hochrangige Entscheidungen)

........ Der Delegierte
Sicherheit
Die Teams fir medi-

zinische Einsdtze (MIV) Die WP-leiter Die SO{eTy Cars
Und Safety

Die Streckenoffiziere
/Postenleiter

Die Sportwarte fir Die Sportwartfe
die Zuschauer fur die Strecke
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1. AUFGABEN UND PFLICHTEN DER OFFIZIELLEN

1.1 » DER VORSITZENDE DER
SPORTKOMMISSARE

Der Vorsitzende der Sportkommissare steht dem aus drei Per-
sonen bestehenden Gremium vor. Die Sportkommissare sind
in keinster Weise fir die Organisation der Veranstaltung ve-
rantworllich und dirfen keine die Veransialtung betreffende
organisaforische Tatigkeit ausiben. Sie sind daher in Ausi-
bung ihrer Funkiion niemand anderem gegentber verantwort
lich als den ASN's und der FIA, unfer deren Bestimmungen
sie fatig sind.

Die Sportkommissare sind berechtigt, Strafen gegen  die
Teilnehmer zu verhéngen, Zusatzregeln zu éndem, Disquor
lifikationen auszusprechen, dariber hinaus kénnen sie eine
Rallye im Falle von Ereignissen der héheren Gewalt oder aus
schwerwiegenden, sicherheitsrelevanten Grinden verschie-
ben. Sie kénnen sogar die Entscheidung féllen, eine Rallye
zeitweilig zu unferbrechen oder endgillig zu beenden.

Infernationales  Sportgesetz, Anhang V, Artikel 3.1.1 und
Erganzung Veranstaltungsleitung und kontrolle 1.1

Es ist die Aufgabe der Sportkommissare, die Regeln wahrend
einer Rallye durchzusetzen.
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A.) AUFGABEN

— Die Sportkommissare haben die uneingeschréinkie Vol
macht Gber die Rallye und die Vollmacht, die Beachtung des
Sporigeseizes sowie der nationalen und erganzenden Vor-
schrifien und der offiziellen Programme durchzusetzen. Sie
kénnen jede Angelegenheit kicren, die sich bei der Veranstal-
tung ergeben kénnte, vorbehalilich des Rechtes auf Berufung
gemah den Bestimmungen des Sporigesefzes.

B.) PFUCHTEN

FIA Wettbewerbsbestimmungen fur Rallye\VWelmeisterschaften
FIA VWettbewerbsbesfimmungen fur regionale Meisterschaffen

11.1 SPORTKOMMISSARE

Das Gremium der Sportkommissare (die Sportkommissare)
besteht immer aus drei Mitgliedem. Der Vorsitzende und ein
Mitglied werden von der FIA emannt und haben eine andere
Stoatsangehérigkeit als die des organisierenden Landes.

Das dritte Mitglied wird von dem ASN des Landes emannt,
welches die Rallye organisiert. Zwischen den Sportkommis-
saren und dem Rallyeleiter muss eine siandige Kommunika-
fionsverbindung bestehen. Wahrend der Durchfihrung der
Rallye muss sich wenigstens ein Sportkommissar in der Nahe
der RallyeZentrale befinden.

1.2 « DER ASN/FIA-SAFETY DELEGATE

Der Safety Delegate ist eine erfahrene Person mit guter
Kenntnis und Erfahrung in Sachen Sicherheit. Er/Sie un-
ferstitzt den Organisator und bietet Hilfestellung, um die
sichere Durchfihrung und Organisation der Veranstal-
tung zu gewdhrleisten.

Es ist die Aufgabe des Safety Delegates:

e die Wirksamkeit der zum Schutz der Offentlichkeit,
freiwilligen Helfer und Teilnehmer ergriffenen MaPna-
hmen zu bewerten.

® den Sicherheitsplan und andere damit zusammenhan-
gende Dokumente (Medienplan usw.) zu tberprifen und
sich dazu sowie zur Planung der Veranstaltung frihzeitig
zu Gubern;

e die Wertungsprifungen der Veranstaliung in einem
angemessenen Safety Car zu einem vereinbarten Zeitpu-
nkt abzufahren (siehe Kapitel 2), der zeitlich so nah wie
maglich an dem Start des ersten VWettkampf-Fahrzeugs
liegt.

e £r/Sie arbeitet direki mit dem Leiter der Streckensi-
cherung zusammen und hat eine Funkverbindung zu den
O-Fahrzeugen und der Rallye-leitung.

® Er/Sie nimmt an der Nachbesprechung nach der Ve-
ransfaltung feil.

® Er/Sie verfosst einen Bericht des Safety Delegate, der
dem Organisator im Anschluss an die Veranstaltung zur
Verfigung gestellt wird.

Der Safety Delegate ist im Falle von Ereignissen hdhe-
rer Gewalt oder aus Sicherheitsgrinden auch berechtigt,
dem Rallyeleiter eine Verschiebung des Starts einer Wer-
tungsprifung um maximal 30 Minuten oder die Neutrali-
sierung einer besonderen VWP zu empfehlen.

Bei Veransfaltungen ohne Safety Delegate wird der beauf-
fragte Observer - der haufig auch der zweite Sportkom-
missar ist - gebeten, die Sicherheit in seinem Be- richt zu
bewerfen.

Im Falle eines durchweg mangelhaften Berichts des
Safety Delegates oder des Oberservers werden Anderun-
gen an der Veranstaltung erwartet bzw. im nachsten Jahr
eine ausbleibende Genehmigung fir diese Veranstaltung
nach sich ziehen.

Der Bericht des Safety Delegates und/ oder des Ober-
servers ist in Verbindung mit dem Bericht des medi
zinischen Einsatzleiters, dem Bericht der Sportkom- mis-
sare und allen von den Teilnehmern eingereichten Be-
richten zu lesen.

Bei FIAVeranstaltungen werden diese Berichte verfasst
und zur Prifung an die Abteilung Sicherheit und Rallye
der FIA Ubermittelt.

Die Closed Road-Kommission der FIA priift die Berichte
der FIABeobachter oder des Safety Delegates, wenn Si-
cherheitsméngel beanstandet wurden, und empfiehlt der
zustandigen FIA-Sportkommission, dass dieser Veranstal-
tung eine ,gelbe Karte" erfeilt wird. Alle schwerwiegen-
den SicherheitsverstoBe werden direkt dem Wel-Motors-
portRat gemeldet.

GELBE KARTE

Dem Organisator/einem ASN kann, nach entsprechen-
dem Vorschlag von Seiten der Closed Road-Kommission
durch die Rallye-Kommission eine gelbe Karte erteilt wer-
den, wenn schwerwiegende SicherheitsverstoBe festges-
fellt werden.

Wenn eine Veranstaltung eine gelbe Karte bekommen
hat, kann die Rallye-Kommission beschliefen, die Ve-
ranstaltung nicht in den Kalender fir das néchste Jahr
aufzunehmen.

BLAUE KARTE

Dem Organisator/ einem ASN kann von der Ral-
lye-Kommission eine blauve Karte erteilt werden, wenn
schwerwiegende VerstéBe gegen die Regeln und getrof-
fenen Zusagen (Strecke, organisatorische Strukiur usw.)
festgestellt werden.

Damit die Veranstaltung in den Kalender fir das néchste
Jahr aufgenommen wird, muss der Organisator/der
ASN die von der Rallye-Kommission beschlossene
MaBnahmenliste akzeptieren und umsetzen.
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1. AUFGABEN UND PFLICHTEN DER OFFIZIELLEN

Infernationales Sportgesetz, Anhang V, Artikel 3.4.1 und
Erganzung Veranstaltungsleitung und +ontrolle 4.1

Der Safety Delegate soll dem Leiter der Streckensicherung
der Rallye bei der Erfillung seiner Aufgaben helfen, damit
sie in ihrem jeweiligen Zustandigkeitsbereich dafir sorgen
konnen, dass alle Sicherheitsvorschriften fir die FIAMeis-
terschaft eingehalten werden. Sie machen alle von ihnen
als notwendig erachteten Meldungen und verfassen die
erforderlichen Berichte betreffend der Veranstaltung. Bei
Rallyes besitzt er die Vollmacht, den Start einer Wer tungs-
prifung um maximal 30 Minufen zu verschieben.

A.) AUFGABEN

— Die Aufgabe des Safety Delegate ist es, den Si-
cherheitsplan fir die Veranstaliung vorab und die Um- set-
zung wahrend der Rallye zu iberprifen und die Arbeit
des leiter der Streckensicherung zu beaufsichtigen.

B.) PFLCHTEN
— Teilnahme an Besprechungen zur Planung und Auswer-
tung der Sicherheit in Bezug auf die Veransfaltung.

— Uberwachung der Sicherheit in den 6ffentlichen und
Medien-Bereichen.

— Koordination administrativer Angelegenheiten

zwischen FIA und ASN im Hinblick auf die Sicherheit.

— Auswertung und Berichferstattung zu allen sicherheits-
fechnischen Vorfdllen bei der Veranstaltung.

FIA Wettbewerbsbestimmungen fir Rallye-\Welimeister-
schaften
FIA Wettbewerbsbestimmungen fir regionale Meister-
schaften

11.2.3 DER FIA SAFETY DELEGATE

Der FIA-Safety Delegate Sicherheit ist insbesondere fir die
Uberwachung der Sicherheit fir die Offentlichkeit und die
Medien zustandig. Er/Sie hat die Vollmacht, den Start
einer Wertungsprifung um maximal 30 Minuten zu verze-
gern, wenn er/sie der Meinung ist, dass die Sicherheits-
bedingungen nicht ausreichend sind.
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1.3 » DER RALLYELEITER

Der Rallyeleiter leitet das Organisationsteam und ist offi-
ziell fir die Durchfthrung der Veranstaltung gemaf den
Regeln sowie den sicheren Ablauf der Veranstaltung
verantwortlich. Er stevert und kontrolliert den Veranstal-
tungsablauf und trifft notwendige wirksame Entscheidun-
gen wdahrend der Vorbereitung und Durchfiihrung bis zur
Versffentlichung der endgiltigen Ergebnisse. Dafir nutzt
er alle Ressourcen, die ihm in Form der leitenden Offi-
ziellen, Sportwarte, nationalen Behorden und Freiwilli-
gen zur Verfigung stehen.

Der Rallyeleiter ist der finale Kopf der Befehlskette und
entscheidet als solcher in Abstimmung mit den VWP-leitern
ber die Wertungsprifungen. Bei dieser Entscheidungs-
findung ist die Sicherheit immer mit obers- fer Prioritct
und der Veranstaltungsablauf als sekun- darer Aspekt zu
bericksichtigen.

Infernationales Sportgesetz, Anhang V, Artikel 3.1.3
und Ergé@nzung Veranstaltungsleitung und *kontrolle 1.3

Der Rallyeleiter ist fir alle Aspekie der Sicherheit bei
besonderen Wertungsprifungen verantwortlich. Er ers-
fellt ein Sicherheitshandbuch und sorgt dafir, dass es
wahrend der Rallye eingehalten wird.

A.) AUFGABEN

— Der Rallyeleiter ist fir die Durchfihrung der Verans-
taltung gemah den gultigen Vorschriften verantwortlich.

B.) PFUCHTEN

— Siehe Internationales Sportgesetz — Artikel 11.11.

1.4 * DER FIA-MEDICAL DELEGATE

Der FIAMedical Delegate medizinische Versorgung muss
die Ubereinstimmung des medizinischen Sicherheitsplans
mit den Vorschriffen berprifen und daftr sorgen, dass er
enfsprechend umgesetzt wird.

® Er/sie bewertet den medizinischen Sicherheitsplan
mithilfe eines medizinischen Fragebogens, der vor der Ve-
ransfaltung ausgefillt wird, und zwei Monate vor der Ral-
lye vom medizinischen Einsafzleiter an die FIA geschickt
wird.

® Fir jede neue WRCRallye oder fir jede Rallye, die in
funf aufeinanderfolgenden Jahren nicht Bestandteil einer
FIA-Meisterschaft gewesen ist, fihrt er/sie eine Uberpri-
fung der medizinischen Einrichtungen und vorgeschloge-
nen Krankenh&user durch, bevor der jeweilige VVettkam-
pf in den VWRCKalender eingefragen wird.

® Wahrend des Wettkampfs Uberprift er/sie, dass die
medizinischen Einrichtungen eingerichtet wurden und
richtig funktionieren. Daftr sucht er alle medizinischen Ver-
sorgungspunkfe entlang der Wertungsprifungen sowie
im Servicepark auf und Gberzeugt sich davon, dass die
Einsatzkrafte vor Ort richtig eingewiesen und ordentlich
ausgebildet sind. Ferner Uberpriift er/sie, dass die Ausris-
tung fur den Einsatz angemessen ist und die Vorrichtungen
zur medizinischen Reftung und Bergung geeignet sind. Zu
diesem Zweck féhrt er/sie jede Wertungsprifung etwa
60 bis 90 Minuten vor dem ersten Teilnehmer und in en-
ger Abstimmung und Kommunikation mit dem FIA-Safety
Delegate und dem Rallyeleiter ab.

® Er/sie fihrt die Rettungsibung mit allen medizinischen
Einsatzkréften durch und tréigt bei Bedarf zu deren Schu-
lung bei.

® Er/she muss vom medizinischen Einsatzleiter Gber alle
Unfalle und/oder medizinischen Vorfélle informiert wer-
den und iberpriift alle Entwiirfe der Tagesberichte, bevor
sie den Sportkommissaren zugeschickt werden.

e Zusammen mit dem medizinischen Einsatzleiter ist es
seine/ihre Aufgabe, zu entscheiden, ob ein Fahrer nach
einem Unfall wieder teilnehmen darf.

o Sofern erforderlich kimmert er/sie sich um die Nach-
sorge fur einen Fahrer, der ins Krankenhaus eingeliefert
wurde.

e Nach dem Wettbewerb erstellt er/sie einen Bericht zu
den medizinischen Diensten fur die FIA, der an die ASN

weitergeleifet wird.

Referenz: Anlage H Erganzung 8 Artikel 2
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1. AUFGABEN UND PFLICHTEN DER OFFIZIELLEN

1.5 * DER MEDIZINISCHE EINSATZLEITER

Der medizinische Einsatzleiter (Chief Medical Officer,
CMO) ist fir den medizinischen Teil des Sicherheitsplans
und dessen Umsetzung verantwortlich. Er/Sie ist nicht
nur fir Rekrutierung von Arzten und Sanifétern fir die
Veransfaltung zustdndig, sondemn sorgt dofir, dass die
Fahigkeiten aller Personen auf die maglichen Verlet-
zungen abgestimmt sind, mit denen das Team mogli-
cherweise konfrontiert wird.

Der CMO sorgt dafir, dass die maximale Entfernung
innerhalb der Wertungsprifungen zu den medizinischen
Stitzpunkten hochstens 10 Minuten be- trégt. Um diese
Standorte entlang der Strecke festzule- gen, fahrt ein
Fahrzeug die Strecke wahrend der Vorbe- reitung des
Sicherheitsplans mit einer Geschwindigkeit von 50-55
km/h ab.

Er/Sie nimmt auBerdem Kontakt zu den Traumazentren
und Krankenh&usern auf, die méglicherweise Patienten
der Rallye aufnehmen missen, um sicherzustellen, dass
sie Uber die richtige Ausristung verfigen, die zur Behan-
dlung méglicher Unfallopfer erforderlich ist, und iber die
Veranstaltung informiert sind. Dazu kénnen auch Bespre-
chungen mit den diensthabenden Arzten an dem/den
Veranstaltungstag(en) gehoren.

Der CMO sorgt dafir, dass die medizinischen Einso- tz-
fahrzeuge einem Standard entsprechen, der den Gege-
benheiten der Wertungsprifungen angepasst ist, und po-
siioniert sie innerhalb der Wertungsprifungen an einem
Standort, von dem aus Einsdtze innerhalb der zeitlichen
Vorgaben méglich sind. Der CMO sfeht auPerdem mit.
einem moglicherweise wahrend der Veranstaltung einge-
setzten, medizinischen Notfall-Hubschrauber in Kontakt.
Mit der Besatzung des Helikopters muss im Falle eines
Einsafzes ein Verfahren fir die Landung am Unfallort in-
nerhalb der Wertungsprifung besprochen werden.

Am Tag der Veranstaltung sorgt er/sie dafir, dass sich
alle medizinischen Einsatzkréfte an ihren jeweiligen
Standorten bereithalten. Er/sie informiert den Rallye-
leiter ber die Schwere aller berichteten Vorfélle oder
Verletzungen und arbeitet mit dem Rallyeleiter und dem
leiter der Streckensicherung im Hinblick auf die best-
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mdgliche Rettung von Patienten an der Unfallstelle in
der Wertungsprifung und deren Transport ins Kranken-
haus mit entweder dem Krankenwagen oder dem Not-
fal-Hubschrauber zusammen.

Infernationales Sportgesetz, Anhang V, Artikel 3.1.5
und Ergé@nzung Veranstaltungsleitung und *kontrolle 1.5

Als Arzt ist der medizinische Einsatzleiter fir die Orga-
nisation der medizinischen Kréfte und Einrichtungen
zustandig, die mit samilichen Akfivitdten zusammenhan-
gen, die rund um einen von der FIA oder einer ASN
organisierten VWettkampf entstehen. Er/sie wird von sei-
nem ASN zugelassen. Fir die FIAWelimeisterschaften
muss er/sie zudem von der FIA zugelassen sein.

A.) AUFGABEN

— Der medizinische Einsatzleiter ist insgesamt fir die
Kontrolle der bereitgestellten medizinischen Kréfte und
Einrichtungen bei MotorsportVeranstaltungen zustandig
und steht im direkten Austausch mit dem Rallyeleiter.

B.) PFUCHTEN

— Organisation und Verwaltung der medizinischen Kréfte
und Einrichtungen bei Veranstaltungen, einschlieBlich
der Rekrutierung angemessen ausgebildeter und qualifi-
zierter medizinischer Einsatzkréfte.

Planung und Koordinierung der medizinischen Teams bei
Veranstaltungen, Uberwachung ihrer Einsdize wéhrend
der Veranstaltung und Verantwortung fir medizinische
Entscheidungen in letzter Instanz.

Fir weitere Details, siehe das Internationale Sportgesetz
der FIA, Anhang H, Artikel 2.7.2.1 bis 2.7.2.2 und
Ergdnzung 2.

1.6 * DER LEITER DER STRECKENSICHERUNG

Der leiter der Streckensicherung hat die Aufgabe, alle
SicherheitsmaPnahmen bei der Veranstaltung zu koordi-
nieren, und arbeitet dafir mit mehreren anderen Mitglie-
dern des Organisationsteams zusammen. Die Person
fur diese wichtige Aufgabe braucht umfangreiche, si-
cherheitsrelevante Erfahrung bei Rallyes, da diese Posi-
tion fir die Sicherheit bei der Durchfthrung einer Verans-
faltung absolut enfscheidend ist.

Es ist seine/ihre Aufgabe, den Sicherheitsplan zu ers-
fellen und dafir Sorge zu tragen, dass alle an der
Durchfthrung der Veranstaltung beteiligten Personen mit
dem Plan vertraut sind und bei Bedarf die notwendige
Unterweisung fur dessen Umsetzung erhalten haben. Der
Leiter der Streckensicherung ist an samtlichen Planungen,
einschlieBlich der Streckenplanung beteiligt und nimmt
an den Briefings vor und nach der Veranstaltung teil.

Er/sie steht mit dem medizinischen Einsatzleiter in Kon-
fakt, um daftr zu sorgen, dass die Rettungskrafte und die
Beharden vor Ort vollumfanglich Gber die Veranstaltung
informiert wurden und an der gesamten Planungsphase
beteiligt werden.

Zusammen mit dem Rallyeleiter fihrt er allgemeine Risi-
kobeurteilungen fir die Veranstaltung und spezifische
Risikobeurteilungen fir die Wertungsprifungen durch,
um den Sicherheitsplan und die Aufbaupléne damit zu
erganzen. Wahrend der gesamten Veranstaltung kim-
mert sich der leiter der Streckensicherung fortwahrend
um eine Bewertung dieser Risikobeurteilungen, damit sie
auch im Laufe der Veranstaltung ihre Giltigkeit behalten.
AuBBerdem nutzt er die gewonnenen Erkenninisse fur
zukiinftige Empfehlungen.

Er/sie sorgt dafir, dass alle entsprechend zu informie-
renden Stellen eine Kopie des Sicherheitsplans oder der
relevanten Passagen des Sicherheitsplans erhalten.

Woéhrend der Veranstaltung steht der Leiter der Strecken-
sicherung im engen Konfakt zum Rallyeleiter und berat
ihn zur praktischen Umsetzung moglicher Sicherheits-
oder Reftungseinsatze.

Infernationales Sportgesetz, Anhang V, Artikel 3.1.4
und Erganzung Veranstaltungsleitung und -kontrolle 1.4

Der Leiter der Streckensicherung (Rallyes) ist fir alle As-
pekte der Sicherheit bei Wertungspriffungen verantwort-
lich. Er/sie erstellt ein Sicherheitshandbuch und sorgt
dafir, dass es wdhrend des Rennens eingehalten wird.

A.] AUFGABEN

Der Lleiter der Streckensicherung sorgt vor der Verans-
faltung fur die Erstellung eines Sicherheitsplan fir die
Veranstaltung und auch dafir, dass die Veranstaltung
gemdD diesem Plan stattfindet. Er/sie berichtet direkt an
den Rallyeleiter und arbeitet mit dem medizinischen Ein-
satzleiter, dem Leiter der Streckenposten und dem leiten-
den Rettungsoffizier zusammen.

B.) PFLICHTEN

Wahrung der allgemeinen Konfrolle tber die Sicherheit
und Kommunikation wahrend der Veranstaltung.
Abstimmung mit allen zusténdigen, &ffentlichen  Si-
cherheitseinrichtungen.

Wahrend der Veranstaltung: Uberwachung der Ablaufe
gem&B dem  Sicherheitsplan fir die Veranstaltung,
um Empfehlungen fir die zukinftige Erstellung des Si-
cherheitsplans zu machen.

Bereitstellung ausreichend grofer Tribinen fir die erwar-
tete Anzahl Zuschauer.

Vor der Veranstaltung: Weiterleitung der relevanten De-
fails aus dem Sicherheitsplan fir die Veranstaltung an
die zustandigen Mitarbeiter.

Am Tag der Veranstaltung: Uberprifung, dass alle Si-
cherheitsfahrzeuge und die Fahrer sich an den richtigen
Stellen aufhalten (bei Bedarf enge Zusammenarbeit mit
dem Rallyeleiter, um Anderungen vorzunehmen).
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1. AUFGABEN UND PFLICHTEN DER OFFIZIELLEN

1.7 » DER LEITER DER
ZUSCHAUERSICHERHEIT

1.8  DER WERTUNGSPRUFUNGS-LEITER
(WP-LEITER)

Eine weitere wichtige Aufgabe, die von einer Person mit
umfangreicher Erfahrung zur Sicherheit bei Rallyes Gber-
nommen wird. Die Aufgabe des leiters der Zuschauer-
sicherheit kann auch vom leiter der Streckensicherung
oder vom stellvertretenden Rallyeleiter Gbernommen wer-

den.

Der leiter der Zuschauersicherheit weist in allen Absch-
nitten der vorgeschlagenen Strecke auf mogliche Si-
cherheitsbedenken fir die Zuschauer hin, die bei einer
Durchfihrung  unkonfrollierbar  werden  kénnten.  Er/
sie nimmt an der Erstellung des Sicherheitsplans teil,
insbesondere zu den Passagen Uber die Sicherheit der
Zuschauver und den Zugang der Zuschauer zu den ein-
zelnen Wertungsprifungen, feil.

Am Tag der Veranstaltung kommt dem leiter der
Zuschaversicherheit die besondere  Aufgabe des
ZuschaverManagements zu. Er/sie fahrt dafir die ein-
zelnen Wertungsprifungen gemaf3 einem vorher festge-
legten Plan und vor dem fafscichlichen VWettbewerb in
diesen Wertungsprifungen ab. Seine/ihre Aufgabe ist
es, Sachverhalte aufzuzeigen und zu bearbeiten, die
sich bei der Fahrt durch die Wertungsprifung ergeben
konnen.

Im Anschluss an die Veransfaltung wird das aus den
Fahrzeugen erstellle  Videomaterial oder im  Internet
ver- figbares Videomaterial von Fans verwendet, um
zu analysieren, wie die erarbeiteten Pléine funkfioniert
haben und welche Erkenntnisse daraus fir die Zukunft
gewonnen werden konnen.
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Der WP-Leiter macht sich so frihzeitig wie maglich vor
der Veranstaltung genauestens mit dem/den ihm/ ihr
zugewiesene(n] VWertungsprifunglen) vertraut. Er/sie
erhalt Kopien aller auf seine/ihre Wertungsprifung be-
zogenen Teile des Sicherheitsplans der Veranstaltung,
einschlieBlich der Aufbau-Pléne, den Zuschauer-Park-
platzen und den Zuschauerbereichen. Eine frihzeitige
Bereitstellung von Entwiirfen sorgt dafir, dass der VWP-Lei-
fer Uber die Planung rund um die Veranstaltung informiert
wird und gibt ihm/ihr die Maglichkeit zur Mitgestaltung
des finalen Sicherheitsplans. Die Aufgabe des WP-Lei-
ters ist es, fir eine Vorbereitung seiner/ihrer Wertungs-
prifung zu sorgen, damit sie gem&B den Aufbauplén-
en befahren werden kann und die Zuschauerbereiche
diesen Planen exakt entsprechen.

Am Tag der Veransfaltung ist es seine/ihre Aufgabe,
dofir Sorge zu tragen, dass die Sportwarte der Strecken-
sicherung gemah dem Sicherheitsplan aufgestellt sind
und dass sie entweder vom WP-leiter oder dem Leiter
der Streckensicherung ein Briefing zu ihren Aufgaben
erhalten haben.

Jede Wertungsprisfung muss weit vor Ankunft der
Zuschaver fertig aufgebaut und fir die Rallye bereit
sein. Nachdem die Zuschauver angekommen sind und
sich ihren Zuschauerbereich ausgesucht haben, ist es
unmaglich, einen Bereich aufzubauen.

Der stellvertretende WP-Leiter muss die Maglichkeit ho-
ben, die Position des WP-leiters im Falle eines Vorfalls
zu Ubemehmen. Maglicherweise muss der Stellvertreter
auch die Wertungsprifung befahren, wenn ein Vorfall
eingefrefen ist oder wenn es Bedenken im Hinblick auf

die Sicherheit der Zuschauer gibt.

Infernationales Sportgesetz, Anhang V, Ergdnzung Ve-
ranstaltungsleitung und kontrolle 2.2

A.] AUFGABEN

— Standige Kontrolle des Wettkampfbereichs (VWP-Lei-
ter)] oder des zugewiesenen Bereichs (Sportwart der
Streckensicherung) und Sicherstellung der Sorgfalt, Diszi-

plin, Gesundheit, Sicherheit und des Wohlergehens der

Freiwilligen, Offi- ziellen, Teilnehmer und Zuschauer.

B.) PFUCHTEN

— Durchfthrung effektiver Briefings fur die Mitarbeiter in
allen Bereichen,/Abschnitten.

Steverung der insgesamt verfigbaren Ausristung und

Mitarbeiter im Bereich/Abschnit.

Bei Eintritt eines Vorfalls: Information der Veranstal-
tungsleitung bei Beobachtung und Steuerung einer si-
cheren Koordinierung der Offiziellen, die sich um den
Vorfall kimmern sowie anschlieend und so schnell wie
nach einem Vorfall méglich: Steuerung der MaBnahmen
zur Rickfihrung der Wettbewerbsorilichkeiten in einen
akzeptablen Zustand.

1.9 * DER WERTUNGSPRUFUNGS-LEITER
(WP-LEITER) SICHERHEIT

Jeder Wertungsprifung wird ein WP-leiter Sicherheit
(Stage Safety Offi- cer, SSO) sowie ein stellvertretender
WP-leiter zugewiesen.

Der zustandige VWP-leiter Sicherheit besitzt ein um-
fassendes Verstandnis dafir, wie sich der Sicherheitsplan
auf seine/ihre Wertungsprifung be- zieht.

Er/sie ist vollsténdig Gber die in seiner Wertungsprifung
verfigbaren Mitarbeiter und die dortige Ausristung in-
formiert.

Er/sie sorgt dafir, dass die Wertungsprifung frihzeitig,
idealerweise an dem Tag, bevor die Wertungsprifung
im Rahmen der Rallye gefohren wird, gemaB dem Si-
cherheitsplan und den geplanten Zuschauerbereichen
eingerichfet wird.

Der WP-Leiter Sicherheit sorgt dafir, dass jeder Teilnehmer
bei Einfahrt in die Wertungsprifung erfasst wird, und
er/sie nutzt die Funkkommunikation, um den Standort
jedes Fahrzeugs bis zur Ziellinie zu tberwachen.

Dafir kann beispielsweise jeder Funkposten die Start-
nummem der vorbeifohrenden Fahrzeuge notieren und
Uber Funk mitteilen, wenn Fahrzeuge nicht in der numme-
rierten Reihenfolge am jeweiligen Funkposten vorbeifah-
ren, wie sie in die Wertungsprifung eingefahren sind.

Diese manuelle Uberwachung der Teilnehmer per

Funk sollle auch dann angewandt werden, wenn ein
Tracking-System genutzt wird.
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1. AUFGABEN UND PFLICHTEN DER OFFIZIELLEN

1.10 « ANFORDERUNGEN AN DIE
SPORTWARTE DER
STRECKENSICHERUNG

In der Planungsphase mussen Rallye-Organisatoren sich
Cedanken tber die Anzahl Sportwarte der Streckensi-
cherung machen, die sie fir eine sichere Rallye auf allen
Wertungsprifungen ihrer Veranstaltung bendtigen.

Dabei sind eine Kenntnis des Geldéndes vor Ort und Er-
fahrung aus vorherigen Veranstaltungen im Hinblick auf
die Zuschauer erforderlich, um die wahrscheinlich bené-
figle Anzahl einschatzen zu kénnen.

Bericksichtigen Sie in diesem Zusammenhang auch,
dass sich die Umstande om eigentlichen Tag der Rallye
aus vielerlei Griinden éndern kénnen, weshalb es immer
besser ist, wenn mehr Sportwarte der Streckensicherung
als urspringlich geplant zur Verfigung stehen.
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1.11 « WESTEN

Zu ihrer Identifikation fragen die Personen in den Wer
tungsprifungen  entsprechende  Westen.  Fir  diese
Westen werden folgende Farben empfohlen:

Sportwarte der Streckensicherung -
Orange

WP-Leiter Sicherheit - Orange mit weif3en
Streifen & Text

Abschnittsleiter - Blau mit weifden Streifen
& Text

Medienvertreter - Grin

WP-Leiter - Rot & Text

Ansprechpartner fir die Teilnehmer
Rote Jacke oder rote Weste & Text

o I 1K BX JIE [ (5

WeDICAL Medizinisches Personal - weif’

C

Ro Funker - Gelb mit blaver Funker-Kennzeich-

nung

Technischer Kommissar - Schwarz

1.12 o ZEITLICHER ABLAUF DER RALLYE

ZEITUCHER ABLAUF DER RALLYE

Veranstaltung Strecken- Veréffenﬂichqu Personal- gl g Produktion der ALIEEY (jer sy
Planun Bestdtigun el fusselirel Beschaffun ol Programme g
9 gung bung 9 Sicherheitsplans 9 und Anlagen
>
it Zentrale Zeit-
- nabnahme & : Zeremonieller Verbindungse-  Wertungspri-
Besichtigung Technisch Shakedown Servicepark Erfassung ;
ecnnische Start (TCO) tappen ungen
Kontrolle
>
Bekannt- : :
Zeremonieller . . Medien-Be- Sammelkontr
gabe der Zioleinlauf Parc fermé Servicepark e I
Ergebnisse ieleinlau reic olle
< <
Nachbespre- Wertungspri-
chung hat fungen
stattgefunden sind freigeréumt
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2‘
Satety Cars
und ihre Aufgaben

2.1 e Die goldenen Regeln fir die O-Fahrzeuge
2.2 ® Das Safety Car fir die Zuschauer oder S
2.3 o Ofahrzeuge 000/00

2.4 e Das OFahrzeug (0)

2.5 ® Das Schlussfahrzeug

2.6 @ Die Interim Safety Cars

2.7 ® Zusaizliche Safety Cars

2.8 ® Zeiten fir die Safety Cars

2.9 o VIPFahrzeuge

2.10 e Zusditzliche Fahrzeuge (offizielle
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2. SAFETY CARS UND IHRE AUFGABEN @

2.
Satety Cars
und ihre Aufgaben

DIE SAFETY CARS

Das sind (in der entsprechenden Reihenfolge):

000 oder Triple Zero Car [oder vergleichbar
30-40 Minuten vor FCD*

Der Safety Delegate
20-40 Minuten vor FCD*

00 oder Double Zero Car
10-20 Minuten vor FCD*

O / Zero Car
5-10 Minuten vor FCD*
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2. SAFETY CARS UND IHRE AUFGABEN

Unabhangig davon, ob es sich um Safety Cars fir die
Zuschaver, Intermediate Safety Cars, 000,00 oder
Sweeper Cars handelt, es werden all diese Fahrzeuge

als Safety Cars bezeichnet. Das einzige als O-Fahrzeug
bezeichnete Fahrzeug ist das Auto, auf dessen Seite eine
einzige O erscheint. Alle anderen Fahrzeuge werden als
offizielle Autos bezeichnet.

Bei einer Veranstaltung ist die primare Funktion der Safety
Cars, die Strecke zu Uberprifen, fur die Einhaltung des
Sicherheitsplans zu sorgen und der Rallye-leitung diese
Informationen zukommen zu lassen. Es ist ratsam, dass
alle Safety Cars mit Maglichkeiten zur Video-Aufzeich-
nung fir alle Wertungsprifungen ausgesfattet werden
und dass die entsprechenden Aufnahmen der Veranstal-
tung fur eine zukiinflige Nutzung zur Verfigung gestellt
werden.
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2.1 * DIE GOLDENEN REGELN FUR DIE
SAFETY CARS

Alle Veranstaltungen sind einzigartig im Hinblick auf die
Présentation des Sicherheitsplans fur die Wertungspri-
fungen und die von den verschiedenen Veransfaltungs-
feams vorbereitete Dokumentationen.

Sorgen Sie immer dafir, dass Sie sémiliche Dokumente
ausreichend friihzeitig erhalten, damit Sie Zeit fir eine
komplette Vorbereitung haben. Im Rahmen Ihrer Vorbe-
reitung sind folgende Punkte zu beriicksichtigen:

Pre-event preparaﬁon for exomp/e

Clip Board Pens/Pencils (including
permanent marker)

Staple Gun Video camera, charger and

and Staples fixing mount (ensure it does nof

obstruct the airbag)

Maps Event Paperwork

Personal preparation including Suitable clothing
food and drink

Personal First Aid Kit

Mobile phone and charger

PA/Sirens/lights Radio — fitted and working

Achten Sie bei der Installation von Dash-Cams, Tablets,
Fahrtenzéhlern, Handys usw. bitte darauf, dass der Air-
bag und die Sicht des Fahrers dadurch nicht beeintrach-
figt werden.

Wenn ein Tracking-System genutzt wird, sollten auch die
Safety Cars dieses Tracking-System verwenden.

Die Mannschaften der Safety Cars und des O-Fahrzeugs
erhalten vor dem Start des Wettkampfteils der Veranstal-
tung ein Briefing Uber ihre Aufgaben und ihr Verhalten.

Die Einhaltung der goldenen Regeln gilt ausnahmslos for
alle Safety Cars/Mannschaften, auch das Zero Car;

1. Alle Safety Cars sind deutlich gekennzeichnet, und
alle Mitglieder der Safety Car-Mannschaften sind
deutlich als Offizielle der Veranstaltung erkennbar,
wenn sie sich auBerhalb ihrer Fahrzeuge befinden.

2. Wenn es redlistischerweise durchfihrbar ist, fahren
alle offiziellen Safety Cars & Sweeper Cars die kom-
plette Strecke gemaB dem Bordbuch ab und fihren
wann immer mdglich eine vollstandige Zeiterfassung
durch. Wenn das nicht fir alle Fahrzeuge praktikabel
ist, MUSS jeweils mindestens ein Safety Car und ein
Sweeper Car diese Anforderung erfillen.

3. Jede Mannschaft verfigt iber Méglichkeiten zur
Kommunikation mit den Gbrigen Safety Cars und mit
der Rallye-leitung/dem Rallyeleiter, idealerweise
Uber Funkgerdte auf einem eigens dafir eingerichte-
ten Kanal.

4. Alle Safety Cars fahren mit einer an das eigene
Kénnen und die jeweiligen Bedingungen innerhalb
der Wertungsprifung angepassten Geschwindigkeit
durch die Wertungsprifungen. Ein Safety Car darf
niemals so gefahren werden, dass es die Insassen,
die Offiziellen der Wertungsprifung oder die Offent-
lichkeit geféhrdet.

5. Safety Cars verwenden iblicherweise Bordbiicher
und andere Drucksachen, die vom Organisator der
Veranstaltung zur Verfiigung gestellt werden. (Sie di-
rfen weder Zugriff auf personliche Streckennotizen/
Geschwindigkeitsnotizen haben noch diese verwen-

den).

6. Safety Cars dirfen nicht verwendet werden, um
Sponsoren oder ,Stars” eine kostenlose Mitfahrt
Uber die Strecke zu gewdhren, um mehr Publicity fir
die Veranstaltung zu kommen; sie Gbernehmen eine
wichtige Aufgabe und daher befinden sich die In-
sassen der Safety Cars am Arbeitsplatz.

7. Die Mitglieder der Safety Car-Mannschaften
missen wissen, dass die Sportwarte der Strecken-
sicherung Freiwillige sind, und man deshalb immer
hoflich mit ihnen umgehen muss.

Maglicherweise brauchen die Sportwarte der
Streckensicherung ein wenig Zuspruch und eine kurze
Unterweisung beziiglich ihrer Aufgaben.

8. Die Safety Cars halten sich immer an ihren vorab
festgelegten Zeitplan und sorgen dafiir, dass er zum

Ausgleich von Verzégerungen im Ablauf der Verans-
taltung entsprechend angepasst wird. Je genauver
eine Veranstaltung nach Plan verléuft, desto sicherer
wird sie.

9. Die Safety Cars missen mit einer angemesse-
nen Geschwindigkeit gefahren werden, die eine
Wahrnehmung von Problemen ermaglicht. Sie miissen
darauf vorbereitet sein, bei Bedarf anzuhalten und
diese Probleme zu beheben. Es ist sehr wichtig, dass
alle Besatzungen in Bezug auf alles, was ihnen im
Hinblick auf die Rallye auffdllt, nach dem Motto ,Ich
sehe was, ich 16se das” abarbeiten.

10. Alle Safety Cars (mit Ausnahme des Zero Cars)
verfigen Uber Rundumleuchten auf dem Dach, Sire-
nen und einen Lautsprecher. Das Zero Car sollte Gber
diese Ausstattung oder Warnlichter verfiigen, wenn
das Fahrzeug dafir geeignet ist, allerdings wird
insbesondere eine Sirene empfohlen.

Nach der Veranstaltung sollien alle Safety Cars und das
Zero Car dem leiter der Streckensicherung der Verans-
faltung oder dem Rallyeleiter einen Bericht abgeben, der
fur das Briefing nach der Veranstaltung genutzt werden
sollte.

Unnétige offizielle Fahrzeuge sollten nicht gefahren wer-
den; wenn andere leitende Offizielle durch die Wer-
tungsprifungen fahren missen, sollten deren Fahrzeuge
als ,offizielle” Fahrzeuge und NICHT als Safety Cars

bezeichnet werden.

Aus Griinden der Einheitlichkeit ist bei den Veranstaltun-
gen die folgende Bezeichnung fir Safety Cars auf den
Fahrzeugtiren zu verwenden: Spectator Safety, 000,
00, O, Sweeper und FIA/ASN Safety Delegate. Wenn
Sie andere Safety-Fahrzeuge verwenden wollen, ist auf
der Tir jedes Fahrzeugs eine deutliche Beschreibung
ihrer Funkfion anzubringen.

Der Safety Delegate féhrt Ublicherweise vor dem 00-
Fahrzeug, um der Mannschaft des OO-Fahrzeugs die
Durchfihrung zusatzlich notwendiger MaPnahmen zu
ermdglichen. Die Mannschaften der Safety Cars sollten
ber Funk im engen Kontakt zur Rallyeleitung stehen, do-
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2. SAFETY CARS UND IHRE AUFGABEN

mit sie je- derzeit Uber Verzégerungen bei der zu erwar-
tenden Ankunfiszeit fir das erste Wettkampf- Fahrzeug
(first car due) informiert werden kénnen.

Sie sollten diese Zeiten standig Gberwachen, damit sie
ihren Plan entsprechend anpassen und dafir sorgen
konnen, dass sie einerseits weder zu viel Vorsprung
aufbauen noch andererseits zu sehr zuriickfallen und die
Veranstaltung durch ein zu spétes Einfahren in die Wer
tungsprifung verzogern.

Infernationales Sportgesetz, Anhang H, Artikel 5.4.4
5.4.4 Schnelle Vorauswagen

c) Die schnellen Vorauswagen dirfen weder von einem
FIA-gesefzten Fahrer mit Prioritat noch von einem zuvor
ausgefallenen Fahrer gefohren werden.

D) Die Fahrer und Beifahrer der schnellen Vorauswagen
missen eine gewisse Rallye-Erfahrung haben, sodass
sie in der lage sind, in angemessener Geschwindigkeit
sicher zu fahren und dem Rallyeleiter vollsténdige Infor-
mation und Berichte ber die Bedingungen entlang der
Strecke geben zu kénnen. Die Vorauswagen missen
weiterhin die Zeitnahmeuhren und die Vertrautheit der
Sportwarte mit den Eintragungen auf den Kontrollk- arfen
Uberprifen.
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2.2 * DAS SAFETY CAR FUR DIE
ZUSCHAUER ODER S1

Das Safety Car fir die Zuschaver (Spectator Safety
Car) verfigt immer Uber eine geeignete Kennzeich-
nung sowie einen lautsprecher und Rundumleuchten. Es
wird von einer kompetenten Person gefohren, die um-
fassende Kennmisse Uber die Strecke besitzt. Der Leiter
der Zuschauersicherheit f&hrt in diesem Fahrzeug.

Vor der Veranstaltung: Nach Maglichkeit macht er sich
mit der Strecke und den Zuschauerbereichen vertraut,
indem er sich die Wertungsprifungen vor der Verans-
faltung oder Videoaufzeichnungen aus Fahrzeugen von
friheren Veranstaltungen anschaut.

Das SSC fahrt iber alle Wertungsprifungen. Dabei wird
die Kontrollkarte an den Zeitkontrollen ausgefill; nach
Méglichkeit wird zudem die gesamfe Strecke abge-
fahren, insbesondere der Servicepark und alle ibrigen
Zuschaverbereiche.

Es steht mit allen Ubrigen Safety Cars und der Rallye-lei-
tung in Kontakt.

Bei Ankunft am Start fir die erste Wertungsprifung nimmt
das SSC Kontakt zum WP-Leiter auf und erkundigt sich,
ob es in der Wertungsprifung Probleme im Hinblick auf
die Zuschaversicherheit gibt und ob es Anderungen an
den Nummern der Sportwarte der Streckensicherung ge-
geben hat.

Es nimmt Kontakt zur Rallye-leitung auf und bestatigt
seine geplante Ankunftszeit bei jeder Wertungsprifung
(die Rallyeleitung kann das SSC auffordern, an den
Startpunkten der \/\/erfungsprUfungen zu warten, wenn
es in anderen Abschnitten der Strecke zu Verzégerungen
gekommen ist).

Nach Erhalt der Freigabe fahrt das SSC durch die
Wertungsprifung und achtet darauf, dass sich alle
Zuschaver, Streckenposten und Offiziellen gem&h dem
Aufbauplan der Wertungspriifung an geeigneten Stellen
authalten. Der/die Fahrer/in weist auf geeignete Stellen
als Alternativen hin und berichtet diese Situationen an
die nachfolgenden Safety Cars, die Wertungsprifung

entspricht den  Sicherheitsplanen in Sachen Beschil-
derung, Absperrung usw. [es hat Ersatzausristung
an Bord, die es bei Bedarf einsetzen kann), und die
Sportwarte der Streckensicherung der Wertungsprifung
kimmern sich um samtliche Angelegenheiten in Bezug
auf die Zuschauer.

Es erfolgt eine Bestatigung, dass sich die richtige Anzahl
Sportwarte der Streckensicherung an allen Zuschauerbe-
reichen befinden ; altfernativ erfolgt eine Korrekiur der
Situation in Abstimmung mit dem WP-leiter, bevor die
Wertungsprifung im Renntempo befahren wird.

Das SSC ist darauf vorbereitet, jederzeit an Bereichen
mit Problemen fir die Zuschauer anzuhalten. Es geht
dabei nach dem Motto ,Ich sehe was, ich 6se das”
vor und nutzt dafir alle ihm zur Verfigung stehenden
Ressourcen.

Das SSC macht die Rallyeleitung/den Wertungs-
prifer auf alle derartigen Probleme und die maglichen
Verzégerungen im Hinblick auf die Starizeit des ersten
Wettkampf-Fahrzeugs aufmerksam; bei Bedarf fordert es
Unterstitzung an.

Wann immer moglich nutzt das SSC die Lautsprecher,
um die erwarfete Ankunftszeit fir das erste Fahrzeug an-
zukiindigen und verfigbare Ergebnisse durchzusagen.

Das SSC arbeitet eng mit den 000, 00 Cars und dem
Safety Delegate zusammen, um fir eine einheiliche Infor-
mationsweitergabe an alle Zuschaver zu sorgen, damit
sie sich dauerhaft an angemessenen Orten aufhalten.

Wenn das Ende einer Wertungsprifung erreicht wird,
nimmt es Konfakt zum WP-leiter (oder ggf. zum stell-
vertrefenden WP-leiter) auf und gibt durch, dass man
sich davon Uberzeugt hat, dass alle Zuschauer sich in
einem geeignefen Bereich befinden, der gemaB Si-
cherheitsplan eingerichtet wurde, und dass ausreichend
Sportwarte vor Ort sind.

Auch wenn dieses Fahrzeug mit sehr geringem Abstand
zu den anderen Safety Cars féhrt, ist es mit Ersatzausris-
tung fir die Wertungsprifung sowie mit Ausristung zur
Absperrung von Zuschauerbereichen ausgestattet.

Auch wenn es sehr wichtig ist, dass das SSC seinen
vorher festgelegten Zeitplan einhdlt, so ist es doch
von enfscheidender Bedeutung, dass man sich davon
Uberzeugt, dass die Wertungsprifung in einem sicheren
Zusfand befahren werden kann. Wenn die Herstellung
der Sicherheit in einer Wertungsprifung zu Verzégerun-
gen fGhrt, so ist dieser Umstand unvermeidlich.
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2.3 « DIE SAFETY CARS 000/00

Idealerweise sind die 000 und OO Fahrzeuge (bei Ve-
rans- faltungen auf Schotterwegen| mit Allrad-Antrieb
ausges- faffet, damit sie ihre Aufgabe bei samilichen
Bedingungen Ubernehmen kénnen. Diese Fahrzeuge
sorgen auPerdem fir die grobte Sichtbarkeit bei den
Zuschauvem.

Bei Veranstoltungen auf asphaltierten Wegen sind fur
die Ortlichkeiten und die Anforderungen angemessene
Fahrzeuge auszuwdhlen.

Es dirfen nur erfohrene Mannschaften eingesefzt wer-

den.

Diese Fahrzeuge verfigen immer Uber eine geeignete
Kennzeichnung sowie einen Lautsprecher und Warmnlich-
fer.

Vor der Veransfaltung machen sie sich mit der Strecke,
dem Sicherheitsplan einschlieBlich der erwarteten An-
zahl Zuschauer sowie anderen, relevanten Dokumenten
und dem Zeitplan vertraut; auBerdem stimmen sie sich
mit den Offiziellen der Veranstaltung final Gber ihre Auf-
gaben ab.

Bei der Veranstaltung: Uberprifung der offiziellen Anzei-
gefafel auf Streckendnderungen.

Das 0O00-Faohrzeug oder das OO -Fahrzeug muss die
gesamte Strecke abfahren und dafir sorgen, dass es
an jedem Kontrollpunkt eine Eintragung in die Bordka-
rte erhdlt. Das muss im Rahmen der finalen Planung fur
die Safety Cars klargestellt werden und macht magli-
cherweise eine Unterweisung der Streckenposten zum
richtigen Ausfillen der Bordkarten erforderlich..

Es ist entscheidend, dass das O00-Fahrzeug und das
00 -Fahrzeug sich an den vorher festgelegten Zeitplan
halten, um eine pinkiliche Durchfthrung der Veranstal-
fung zu garantieren, gleichzeitig missen sie darauf vor-
bereifet sein, den Zeitplan anzupassen, wenn es fir die
Veranstaltung erforderlich ist.

Sie missen mit allen Ubrigen Safety Cars und der
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Rallye-leitung  kommunizieren kénnen und als Team
zusammenarbeiten, um alle  Anfragen  beziglich
Zuschauer-Bewegungen und Standorten zu klaren.

An jeder Zeiterfassung vor einer Wertungsprifung
nehmen sie vor Einfahrt Kontakt zum WP-leiter auf. Vom
Rallyeleiter oder dem Leiter der Streckensicherung wer-
den die Plane der Safety Cars so strukturiert, dass diese
Vorgehensweise eingehalten werden kann.

Das kann zur Folge haben, dass dem O00-Fahrzeug oder
dem 0O -Fahrzeug weniger Zeit in der Sammelkontrolle
zur Verfigung steht, wie den Teilnehmern. Sie mussen
auf jeden Fall tber Anderungen am Sicherheitsplan,
der erwarfeten Zuschauerzahl oder den Aufbau-Planen
im Hinblick auf die Beschilderung oder die erwartefen
Zuschaverzahlen informiert werden.

Die Mannschaffen des 000-Fahrzeugs und des 0O
Fahrzeugs missen unfereinander eine finale Uberpri-
fung des Aufbaus der Wertungsprifungen, im Hinblick
auf die Sicherheit der Streckenposten & der Zuschauer
durchfthren. Sie missen auferdem Ersatz- und Repara-
tur-Material fir die Wertungsprifung mitfihren.

Zu Informationszwecken oder fir Anweisungen missen
alle vorgefundenen Probleme an den WHP-leiter/Ral-
lye-Leiter weitergeleitet werden.

Entflang der Strecke gelegene Sicherheitsposten sowie
die Schilder fir zwingende Funkposten und rote Flaggen
sind von diesen Mannschaften ebenfalls zu tberprifen.

Es wird Gberprift, ob die Standorte fir das Flying Finish
& zum Anhalten gemaB dem Streckenbuch eingerichtet
und die Feuerldscher entsprechend verteilt wurden.

Am Ende jeder Wertungsprifung wird dem WP-Leiter
(oder ggf. dem stellvertretenden WP-Leiter) mitgeteilt, ob
die Wertungsprifung sich in einem akzeptablen Zustand
for die Rallye befindet. Die Mannschaften achten da-
rauf, dass diese Nachricht auch an die Rallye-leitung
weitergegeben wird.

Im Anschluss an die Veranstaltung nehmen sie an einer
Nachbesprechung mit dem Leiter der Streckensicherung

oder dem Rallyeleiter teil bzw. geben einen entsprechen
den Bericht ab.
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2.4 « DAS 0-FAHRZEUG (0)

Da das O-Fahrzeug ein fir die Rallye taugliches Fahrzeug
ist, sollte es der gleichen technischen Kontrolle unte-
rzogen werden wie alle anderen Wettkampf-Fahrzeuge;
ebenso muss die Mannschaft jederzeit die gleichen
Regeln wie alle Gbrigen Teilnehmer einhalten, d.h. sie
mUssen entsprechende Sicherheitsgurte, FHR-Ausristung
und zugelassene Overalls und Helme tragen.

Das O-Fahrzeug dient den Zuschavern als Warmung
vor dem ersten Wettkampf-Fahrzeug. Es féhrt mit einer
maximalen Geschwindigkeit von etwa 70-80 % der
Rallye-Geschwindigkeit, damit es die Maglichkeit hat,
irgendwelche Probleme in der Wertungs- prijfung in lefz-
fer Minute zu identifizieren.

Es muss immer ein zusdtzliches 0-Fahrzeug als Ersatz
vorhanden sein.

Das OFahrzeug muss vor dem Start des ersfen Autos
noch nicht aus der Wertungsprifung herausgefahren
sein, so lange der Rallyeleiter davon Uberzeugt ist,
dass es die Wertungsprifung vor dem ersfen Wettkam-
pFFahrzeug verlassen hat.

Es darf nur von einer Mannschaft gefahren werden, bei
der mindestens ein Mifglied sowohl Erfahrung im Hin-
blick auf die Sicherheit bei der Veranstaltung als auch
Erfahrung im Hinblick auf O-Fahrzeuge besitzt.

Der Fahrer des O-Fahrzeugs muss entweder einen gul-
fi- gen lizenz besitzen oder frither einen solchen lizenz
besessen haben.

Das O-Fahrzeug muss die gesamte Strecke gemaf Bord-
buch abfohren und dafir sorgen, dass seine Bordkarte
an jedem passierten Kontrollpunkt ausgefillt wird.

Es ist wichtig, dass der vorher festgelegte Zeitplan vom
O-Fahrzeug eingehalten wird, damit die Veranstaltung
punkflich staftfinden kann.

Das O-Fahrzeug steht mit allen Gbrigen Safety Cars und
der Rallye-leitung in Kontakt.

Am Start jeder \/\/ertungspr(jfung nimmt es Kontakt zum
WP-leiter auf und f&hrt nach Méglich-keit zu seinem
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erwartefen Zeitpunkt in die Wertungsprifung ein.

Wenn die Wertungsprifung mehr als 30 km lang ist,
wird der Einsatz von zwei O-Fahrzeugen empfohlen:
Eines davon féhrt am Start, das andere mit einem an-
gemessenen zeitlichen Abstand ab etwa der Hlfte los.

Sie sorgen dafir, dass die Strecke mit den Si-
cherheitsplénen bereinstimmt, und sind bei Bedarf auf
ein ANHALTEN vorbereitet. Wenn das erforderlich ist
— sofortiger Bericht an die Rallye-leitung mit der Bitte
um eine Verzogerung des Starfs der \/\/erfungsprUfung
mit Erléuterung der Situation. Wenn eine Klarung der
Situation méglich ist, wird sie geklart. VWenn nicht, ist
man darauf vorbereitet, dass die VWertungsprifung vom
WP-leiter oder der Rallye-leitung neutralisiert wird. Es
ist absolut INAKZEPTABEL, eine Wertungsprifung zu
fohren, bei der eine Abweichung vom Sicherheitsplan
festgestellt wurde.

Am Ende jeder Wertungsprifung wird dem WP-Leiter
oder dem stellvertretenden VWP-Leiter mitgeteilt, dass sich
die Wertungsprifung in einem akzeptablen Zustand fir
die Rallye befindet. Die Mannschaften achten darauf,
dass diese Nachricht auch an die Rallye-leitung wei-
tergegeben wird.

Im Anschluss an die Veranstaltung findet bei Bedarf eine
Nachbesprechung mit dem Leiter der Streckensicherung
oder dem Rallyeleiter statt bzw. wird ein entsprechender
Bericht abgegeben.
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2.5 * DAS SCHLUSSFAHRZEUG

Bei einigen Veranstaltungen gibt es mehr als ein Schluss-
fohrzeug; wenn das jedoch der Fall ist, sollle nur ein
Schlussfahrzeug durch jede VWertungsprifung fahren. Das
Schlussfahrzeug ist normalerweise durch eine einzige ka-
rierfe Flagge auf der Tir gekennzeichnet, um anzuzeigen,
dass die Werlungsprifung beendet wurde.

Das Schlussfahrzeug féhrt die komplette  Strecke ab,
einschlieBlich der Verbindungsetappen. Bei jeder Wer
fungsprifung kontakiiert es den VVP-eiter, der folgende
Informationen zur Verfugung sfellen kann:

a. Anzahl der Fahrzeuge, die in die Wertungsprifung
eingefahren sind

b. Anzahl der Fahrzeuge, die die VWertungspriffung ver
lassen haben

c. exakte Berichte iber die Standorte der Fahrzeuge, die es
nicht geschafft haben, die Wertungsprifung abzuschlielen

d. den Zeifpunkt, an dem der letzte Teilnehmer den Startpu-
nkt der Wertungsprifung verlassen hat

Das Schlussfahrzeug bestdtigt, dass die Anzahl der
Teilnehmer, die in die Wertungsprifung gefahren sind, der
Anzahl der Teilnehmer entspricht, von denen die vorhe-
rige Wertungspriffung beendet wurde, einschlieBlich aller
Teilnehmer, die auf den Verbindungsefappen ausgeschie-

den sind.

Es sammelt alle Bordkarten von den passierten Stan- dorten
ein.

Es ist wichtig, dass alle ausgefillten Bordkarten, offizielle
Berichte (einschlieBlich der Sachrichter] zusammen mit
den Unferschrifren der Offiziellen jeder Wertungsprifung
eingesammelt werden. Diese Dokumente missen zum frih-
estmoglichen Zeitpunkt an die Rallyeleitung Ubergeben
werden. Es empfiehlt sich, diese Dokumente fir alle Anfro-
gen von der Rallyeleitung oder dem Team Ergebnisse be-
reitzuhalten. VWenn es Berichte iber Vorfdlle gegeben hat,
sind diese nach Méglichkeit zu fotografieren und zum frih-
esimaglichen Zeitpunkt an die Rallyeleitung zu tbergeben.

Das Schlussfahrzeug féhrt nur mit Zustimmung von der
Rallye-leitung in eine Wertungspriifung ein.

Die Mannschaft im Schlussfahrzeug verfigt Uber um-
fassende Kenntnis dariber, wie das Zeiterfassungs-
sysfem der Veranstaliung funktioniert. Es halt nach
Méglichkeit bei jedem Fahrzeug an, dass die maximale
Zeitbegrenzung (OTL) Gberschritten hat und sammelt in
Abstimmung mit der Rallye-leitung die Kontrollkarten die-
ser Fahrzeuge ein.

Es ist wichtig, dass sich das Schlussfahrzeug immer mit
der Rallye-leitung abstimmt, um zu Gberprifen, dass ein
Teilnehmer OTL ist und damit nicht langer an der Verans-
faltung teilnehmen darf.

Wenn ein Schlussfahrzeug aufgehalten wird, informiert
es die Rallye-leitung umgehend.

Wenn die Wertungsprifung erneut befahren wird, in-
formiert das Schlussfahrzeug die Rallye-leitung iber alle
Kreuzungen oder Bereiche, wo ein Neubau/eine Repo-
ratur erforderlich ist, Gber fehlende Sicherheitsausriistung
sowie Uber Bereiche mit besonders grofen Zuschauer-
zahlen. Die Mannschaft wird méglicherweise aufgefor-
dert, iber Standorte zu berichten, an denen Teilnehmer
ausgeschieden sind, und ggf. nach den Grinden fir
deren Ausscheiden befragt.

Wenn Teilnehmer-Fahrzeuge sich noch in der Wertungs-
prifung befinden, ist einzuschdtzen, ob sie aus dem
Weg gerdumt werden missen oder ob es veminftiger
ist, sie an Ort und Stelle zu belassen. Die Teilnehmer
werden immer verlangen, dass ihre Fohrzeuge so frih
wie moglich geborgen werden, allerdings muss dies
nicht zwingend dem Interesse aller anderen Veranstal-
tungsteilnehmer entsprechen. Fordern Sie nur dann eine
Fahrzeugbergung oder -verschiebung an, wenn die
Wertungsprifung tatsdchlich vom Fahrzeug blockiert
wird oder wenn Sie der Meinung sind, dass es eine

Gefahr darstellt.

Soboald sich das Schlussfahrzeug davon iberzeugt hat,
dass alle Mannschaften erfasst wurden und es das lefzte
Mal war, dass diese Wertungsprifung gefahren wird,
ist es den Sportwarten der Streckensicherung, Arzfen,

Rettungskréften ausschlieBlich nach einer Genehmigung
von Seiten der Rallye-leitung gestattet, ihre Posten zu
verlassen.

Im Anschluss an die Veranstaltung nimmt das Schluss-
fahrzeug bei Bedarf an einer Nachbesprechung teil
oder reicht beim Leiter der Streckensicherung oder dem
Rallyeleiter einen Bericht ein.
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2.6 * DIE INTERIM SAFETY CARS

2.7 * ZUSATZLICHE SAFETY CARS

Wenn es zu einem ungeplanten Abstand von mehr als
20 Minuten zwischen den Teilnehmemn kommt, empfiehlt
es sich, ein Inferim Safety Car Gber die VWertungspri-
fung fahren zu lassen oder eine Neutralisierung der
Wertungsprifung aus Sicherheitsgrinden zu erwégen.

Bei Absténden von weniger als 20 Minuten kann es in

Abhéangigkeit der Lange der Wertungsprifung und ihrer
Position im Zeitplan der Veranstaltung angemessen sein,
iber den Einsatz eines Interim Safety Cars oder des
zusatzlichen O-Fahrzeugs nachzudenken.

Je nach Strecke und ZweckméaBigkeit kann magli-
cherweise der stellvertretende VWP-Leiter oder eine eige-
ne Mannschaft mit Fahrzeug fir diese Aufgabe geeignet
sein.

Interim Safety Cars missen nicht fir den Wettbewerb
ausgerUstet sein oder Uber einen Allrad-Antrieb verfigen,
aber sie MUSSEN mit Rundumleuchten, Sirenen und
einem Lautsprecher ausgestattet sein, Uber den die
Zuschauver informiert werden, dass noch weitere
Fahrzeuge folgen.

In Abhdangigkeit der Strecke und des Gelandes ist es
nicht notwendig, dass das Interim Safety Car die Wer-
tungsprifung verlassen hat, bevor das erste Fahrzeug
einfahrt.

Wenn eine Wertungsprifung im Anschluss an eine Un-
terbrechung oder eine Verzdgerung neu gestartet werden
muss, kann es aufgrund von Fakioren wie beispielsweise
die lineare Eigenschaft alt. Befahrbarkeit der Streckeggf.
unméglich sein, beide oder Uberhaupt ein Safety Car
emeut durch die Wertungsprifung zu fahren.

Es ist wichtig, dass Vorbereitungen getroffen werden,
domit die Mannschaft des Interim Safety Cars mit den
Zuschauern kommunizieren und Probleme beseitigen
kann, bevor eine Wertungsprifung fir den Neustart frei-
gegeben wird.
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Zur Unferstitzung der Safety Cars sind mindestens 2
zusatzliche  Ersatzfohrzeuge mit Zusatzmaterial  und
Sportwarte der Streckensicherung vorzuhalten.

Diese Fahrzeuge mussen verfigbar sein, um dem O00-
Fahrzeug und dem Vertreter des/der ASN/FIA zu folgen
und sie ggf. bei der Beseitigung letzter Defails am
Aufbau der Wertungsprifung zu unterstitzen.

Sollten die Zuschauer sich an einer unerwarfeten Stelle
eingefunden haben, werden mit diesen Autos erfahrene
Sportwarte der Streckensicherung mit Funkgeraten in die
Wertungspriffung gefahren, um die Situation zu kontrol-
lieren.

lhre Aufgabe ist es, die Position und den Standort
der Zuschauer besser zu konfrollieren und bei Bedarf
zusatzliche Sportwarte der Streckensicherung vor Ort zu
belassen.

Furjeden Tag missen mindestens zwei dieser zusatzlichen
Safety Cars vorhanden sein.

lhre Zeitplanung muss so beschaffen sein, dass sie in
der lage sind, nach der Beseitigung von Problemen zu
den nachfolgenden Wertungsprifungen  weiterzufah-
ren (sprich, wenn entweder alle Autos vorbeigefahren
sind und ein Sammeln mit dem Konvoi der Safety Cars
maglich ist oder wenn die Situation im Zuschauerbereich
geklart wurde und sie weiterfahren kénnen).

2.8 * ZEITEN FUR DIE SAFETY CARS

FIA / ASN
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FIA Rallye Sicherheitsrichtlinien 2020 - 41



2. SAFETY CARS UND IHRE AUFGABEN

2.9 » VIP-FAHRZEUGE

VIP-Fahrzeuge dirfen nicht Bestandteil des Konvois der
Safety Cars sein. Punkt 7 der goldenen Regeln fir die
Safety Cars besagt, dass ,Safety Cars nicht verwendet
werden [dirfen], um Sponsoren zu unterhalten oder
,Stars” eine kostenlose Mitfahrt ber die Strecke zu
gewdhren, um mehr Publicity fir die Veranstaliung zu
bekommen; sie ibernehmen eine wichtige Aufgabe und
daher befinden sich die Insassen der Safety Cars am
Arbeitsplatz.”

Es gibt keinen sicheren Standort, an dem ein VIP-
Fahrzeug mit annéhernder Wettkampf-Geschwindigkeit
innerhalb des Konvois der Safety Cars mitfahren kann.

Fir alle Mannschaften der Safety Cars gilt:

Wenn es wahrend der Veranstaltung die Maglichkeit
gibt, sind informelle Besprechungen zwisch en den ein
zelnen Laufen der Wertungsprisfungen durchzufihren,
um ggf. aufgetrefene Probleme zu besprechen, die bei
einem zweiten Durchlauf verbessert werden kénnen

Die Zuschauer sind ab 30 Minuten vor der Ankunft des
ersten Wettkampf Fahrzeugs durch ein e Absperrung
von Start und Ziel der Wertungsprifung daran zu hin-
dem, tber die Wertungsprifung laufen.

Diese Botschaft muss durch die Lautsprecher Anlagen

auf den Safety Cars und mit Unterstitzung durch die

Streckenposten bekraftigt werden.

Es ist die Aufgabe des OO Fahrzeugs , zu Uberprifen,
dass sich keine Zuschauer in der Wertungsprifung be-
finden.

Um den Zuschauern die Maglichkeit zu geben, sich auf
diese neue Mabnahme einzustellen, wird empfohlen,
dass die Sportwarte der Streckensicherung 30 Minu ten
vor dem ersten Auto lange mit ihrer Pleife pfeifen.
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2.10 » ZUSATZLICHE FAHRZEUGE
(OFFIZIELLE AUTOS)

Diese Fahrzeuge kénnen vor den Sofety Cars mit re-
duzierter Geschwindigkeit durch die Wertungsprifung
fahren.

DER LEITER AUFBAU/DER LEITER DER STRECKENSI-
CHERUNG WERTUNGSPRUFUNG

Sofern vorhanden, ist entweder der Leiter Aufbau oder der
leiter der Streckensicherung der Wertungsprifung  daftr
zustdndig, dass die Wertungsprifung in einem fir die Ral
lye geeigneten Zustand eingerichtet wurde; alternativ sorgt
er dafir, dass der WP-eiter Uber die richtige Ausristung fur
jeden Standort und jeden Zeiterfassungspunkt verfigt.

Wenn es einen Leiter Aufbau gibt, dirften nach einer Abno-
hme der Wiertungsprifung durch den Leiter Aufbau keine An-
derungen an der Wer- tungsprifung mehr erforderlich sein.

Nicht bei allen Veransfaliungen kommt ein Leiter Aufbau
direkt an der Strecke zum Einsafz, wenn das jedoch der Fall
ist, so sind folgende Uberlegungen zu beriicksichtigen:

Der Leiter Aufbau féhrt etwa 90 Minuten vor der erwarteten
Ankunftszeit des ersfen Fahrzeugs.

Wenn die Veranstaltung verzégert wird, ist es nicht erforder
lich, den Zeitpunkt fur den Leiter Aufbau zu verschieben.

Er verfigt Uber eine umfassende Kenninis der gesamten
Strecke [sowohl Wertungsprifungen als auch StraPenabsch-
nitte) und kennt, soweit dies angemessen maglich isf, auch
alle in den besonderen Wertungsprifungen verwendeten
Hindemisse.

Der Leiter Aufbau wird von einer kompetenten Person Gber
die Strecke gefahren, damit er sich auf die Einrichtung der
Wertungsprifung usw. konzentrieren und sicherstellen kann,
dass alles gemaB der eingesefzten Aufbau-Anweisung
aufgebaut wurde.

Als Mindestausristung fihrt er einen vollstdndigen Satz
Start- und Zielschilder sowie Absperrband, Plosten, einen

Hommer, Pleile, eine Tackerpistole und Tackeradeln mit.

Er verfigt auBerdem ber einen direkten Kontakt zum
obersten Zeitnehmer, zum Leiter der Streckenposten, zur
Rallye-leitung sowie zum Rennleiter.

Wann immer maglich, informiert er die Rallye-leitung
dariiber, dass er in eine Wertungsprifung einféhrt und
sorgt auBerdem dafir, dass der leiter der Funkstelle
weiB3, wann sie die Wertungsprifung verlassen haben.

Wie bei allen Safety Cars ist es auch hier wichtig, dass
die Mannschaft nach dem Motte ,Ich sehe was, ich l6se
das” an alle Probleme herangeht, denen sie unterwegs
begegnet.

Wenn der Offizier Ausristung durch alle Wertungspri-
fungen gefahren ist, halt er sich an einem fir die Ve-
ranstaliung zentralen Ort auf, um maglicherweise auf-
frefende Anforderungen in Bezug auf die Ausristung zu
koordinieren.

DER ZEITNAHMEOBMANN

Der Zeitnahme-Obmann oder ein emannter Stellvertrefer
fGhrt mit einem der ersten offiziellen Autos durch die Wer-
tungsprifung, und zwar Ublicherweise direkt vor dem
leiter der Sportwarte der Streckensicherung (diese Fahrt
kann in Abhangigkeit der Strukiur der Veranstaltiung und
des verwendefen Systems zur Zeiterfassung zwischen
60 und 120 Minuten vor der erwarteten Ankunftszeit fiir
das erste Fahrzeug stattfinden).

Der Zeitnahme-Obmann stimmt sich mit dem Leiter der
Sportwarte der Streckensicherung beziglich der an den
einzelnen Kontrollpunkten zu erwartenden Personen ab.

Der Zeitnahme-Obmann stimmt sich bei jeder Ankunft an
einem Ankunfts-Konfrollbereich fur eine Wertungsprifung
mit der Rallye-Leitung ab und sorgt dafir, dass bei jedem
Konfrollpunkt eine offizielle Bordkarte ausgefillt wird.

Bevor das Auto in eine Wertungsprifung einféhrt, ist
die Genehmigung von der Rallye-leitung zur Einfahrt in
diese Wertungsprifung einzuholen.

Ebenso ist eine Information einzuholen, ob sich andere
Fahrzeuge zu diesem Zeitpunkt in dieser Wertungspri-
fung befinden.

Der Zeitnahme-Obmann sorgt  dafir, dass  jeder
Streckenposten, der die Uhr oder die Ausristung zur Zei-
terfassung verwenden muss, genau weil, was zu fun
ist, und er verbringt bei Bedarf Zeit mit dem Sportwart
der Streckensicherung, um ihm Sicherheit im Umgang
mit der Ausristung zu ge- ben, damit die Zeiterfassung
fir alle Autos exakt erfolgt. Der WP-leiter sorgt dafir,
dass wenigstens ein Miglied des Teams zur Zeiterfas-
sung anwesend ist, wenn der Zeitnahme-Obmann zu
diesen Zweck vorbeikommt.

Der Zeitnahme-Obmann wird von einer kompetenten
Person gefahren, dem die gesamte Strecke bekannt ist
und ebenfalls die nétige Kompetenz zur Erfillung der
Aufgabe der Zeiterfassung besitzt.

Am Ende jeder Wertungsprifung stellt der Zeitna-
hme-Obmann sicher, dass es ein funktionierendes Kom-
munikationssystem zwischen dem Flying Finish und der
Stopprlinie gibt und dass fur den Fall eines Ausfalls auch
ein Ersatzsystem vorhanden ist.

Der oberste Zeitnehmer wird von einer kompetenten Per-
son gefohren, dem die gesamte Strecke bekannt ist und
ebenfalls die notige Kompetenz zur Erfillung der Auf
gabe der Zeiterfassung besitzt.

Bei der Fahrt enflang der Strecke missen alle Schilder
fr die Kontrollbereiche kontrolliert werden, und es ist zu
gewdhrleisten, dass sie den vorliegenden Informationen
im Streckenbuch/zur Strecke entsprechen.

Wenn Schilder oder Ausristung fehlen, ist die Rallye-Lei-
tung dartber in Kenntnis zu sefzen, damit das néchste
offizielle oder Safety Car mit der Beseitigung des Pro-
blems fehlender Gegenstande beaufiragt werden kann.

Es ist wichtig, dass jeder Kontrollpunkt, einschlieBlich der
Boxengasse und dem Bereich zum Sammeln angefahren
wird, damit jeder in diesen Bereichen weif3, was er/sie
zu tun hat; es ist nicht unbedingt erforderlich, dass die
gesamte Strecke abgefahren wird.
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2. SAFETY CARS UND IHRE AUFGABEN

Wenn das nicht méglich ist, MUSS entweder ein of
fizielles oder ein Safety an diesen Standorten vorbei-
fahren und die Aufgabe des obersten Zeitnehmers an
diesen Standorten tbernehmen.

DER LEITER DER STRECKENPOSTEN/DER LEITENDE
SICHERHEITSOFFIZIER

Vor der Veranstaltung: Je mehr Arbeit der Lleiter der
Sportwarte der Streckensicherung vor der Veranstaltung
leistet, desto einfacher wird es fir ihn, seine Pflichten am
Tag der Veranstaltung zu erfillen.

Es ist bekannt, dass der leiter der Sportwarte der
Streckensicherung bei manchen Veranstaliungen nicht
durch die Wertungsprifungen fahrt oder sie nur zusam-
men mit dem Lleiter der Streckensicherung beféhrt.

Wenn der Lleiter der Sportwarte der Streckensicherung
nicht durch die Wer tungsprifungen féhrt, muss eines der
anderen offiziellen Autos diese Pflichten Gbernehmen:

Der leiter der Sportwarte der Streckensicherung sorgt
doftr, dass ausreichend Sportwarte der  Streckensi-
cherung fir die Veranstaltung und die Startbereiche der
Wertungsprifungen zur Verfigung sfe- hen und dass sie
die richtigen Dokumente, geeignete Kontrollbretter und
Ausristung erhalten haben.

Wenn méglich fahrt der leiter der Sportwarte der
Streckensicherung die Strecke vollstdndig gema dem
Streckenbuch oder anderen offiziellen Streckeninforma-
fionen ab.

Bei Ankunft an jedem Kontrollounkt geht der leiter der
Sportwarte der Streckensicherung mit gutem Beispiel voran,
&gt jederzeit seine offizielle Weste oder die entsprechende
Kleidung der Veranstaliung und/oder seinen Ausweis.

Er sorgt dafur, dass jeder Sportwarte der Streckensi-
cherung an jedem, von ihm besuchten Punkt ein deut
liches und umfassendes Versténdnis davon hat, welche
Aufgaben von ihm erwartet werden und dass alle Mitar-
beiter in den \/\/erfungsprUfungen Westen tragen missen.
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Bis zur Ankunft des Leiters der Sportwarte der Strecken-
sicherung an den einzelnen Kontrollpunkten missen
alle Anlagen der Wertungspriffung/des Konfrollpunkts
aufgebaut sein, und er Gberprift den Aufbau aller Ge-
genstande anhand der Aufbau-Anweisung.

Der leiter der Sportwarte der Streckensicherung Uber-
prift, dass die korrekte Anzahl Sportwarte der Strecken-
sicherung am Standort anwesend ist, damit die vorgese-
hene Anzahl laut Sicherheitsplon der Veranstaltung
erreicht wird.

Seine Bordkarte muss jedes Mal ausgefillt werden, und
er folgt dem kompletten Startvorgang fir die VWer- tungs-
prifung, die fir jedes Wettkampf-Fahrzeug einsetzt wird.
Wie bei allen offiziellen oder Safety Cars wird auch der
leiter der Sportwarte der Streckensicherung von einer
kompetenfen Person gefohren.

Das Fahrzeug muss immer auch iber eine geeignete Identifi-
kation verfigen. (Eine Lautsprecher-Anlage kann sinnvoll sein).

Es steht mit allen Ubrigen Safety Cars und der Rallye-lei-
tung in Kontakt.

Zusatzlich zum Anhalten an den Kontrollpunkten muss er
an jedem Punkf anhalten, der als Zutrittsmaglichkeit fur
die Zuschauer identifiziert wurde und dafir sorgen, dass
alle Sportwarte der Streckensicherung bzw. wenigstens
die vorgesehene Anzahl gem&P Sicherheitsplan fir die
Sicherheit der Zuschauer vor Ort sind.

Wenn die Anzahl nicht mit dem Plan Gbereinstimmt, er-
folgt eine dynamische Risikobeurteilung, um sich davon
zu Uberzeugen, dass die vorhandene Anzahl Sportwar-
te der Streckensicherung an diesem Standort fir die
tatséchlich erwartete Anzahl Zuschauer ausreichend ist.
Ferner missen die gesamte offizielle Beschilderung und
alle Warnhinweise an den Zufritisstellen in die Wer-
tungsprifung Uberprift werden.

Wenn ihnen wéhrend der Fahrt durch die Wertungspri-
fung etwas auffalll, muss die Rallye-leitung umgehend
dariiber informiert werden, um sich mit dem VWP-Leiter
abzustimmen und einen MaBnahmenplan zur Beseiti-
gung des Problems zu vereinbaren.

Am Ende jeder Wertungsprifung wird zum Startpunkt
der Wertungsprifung und zur Rallye-Leitung gefunkf, um
den WP-leiter dariiber zu informieren, dass man sich
vom vollstandigen und akzeptablen Zustand der Wer-
tungsprifung fir das Rennen Uberzeugt hat.

Erst wenn diese Nachricht bestétigh wurde, fahrt das
Fahrzeug zur néchsten Wertungsprifung/zum néchsten
Kontrollpunkt weiter.

Im Falle einer Verzoégerung hdalt der Leiter der Sportwarte
der Streckensicherung den konsfanten Kontakt zur Ral-
lye-Lleitung fur den Fall, dass es zu einer Anpassung des
Zeitplans kommt.

Wenn dem Leiter der Sportwarte der Streckensicherung
eine Verzégerung auffall, gibt er diese Information
an die Sportwarte der Streckensicherung entlang der
Strecke weiter.

Der leiter der Sportwarte der Streckensicherung fihrt in
seinem Fahrzeug immer einen vollstdndigen Satz beste-
hend aus ErsatzEinrichtung fir die Wertungspriifung,
Warnhinweisen und Absperrband sowie einen Hammer
und eine Tackerpistole mit.

Der leiter der Sportwarte der Streckensicherung sorgt
auBerdem dafir, dass alle Arzte, Rettungs- und Ber-
gungskréfte sowie Funkteams entlang der Strecke auf
ihren Posten sind.

Wenn einer dieser Offiziellen nicht auf seinem Posfen
ist, unfersucht der Leiter der Sportwarte der Streckensi-
cherung die Situation und geht entsprechend damit um,
wobei er die Rallye-leitung Gber alle ergriffenen Mafno-
hmen in Kenninis sefzt.

Wenn rote Flaggen in der Wertungsprifung verwen-
det werden, kann es maglicherweise angebracht sein,
wenn dieses Fahrzeug die richtigen Standorfe der roten
Flaggen und ihre richtige Aufstellung Gberprift.

Es ist ratsam, dass der Leiter der Sportwarte der Strecken-
sicherung Ersatzflaggen dabei hat.

Erst wenn diese Nachricht bestatigh wurde, fahrt das

Fahrzeug zur néchsten Wertungsprifung/zum ndchsten
Kontrollpunkt weiter.

Im Falle einer Verzégerung hdalt der Leiter der Sportwarte
der Streckensicherung den konstanten Kontakt zur Ral-
lye-Leitung fir den Fall, dass es zu einer Anpassung des
Zeitplans kommt.

Wenn dem Leiter der Sportwarte der Streckensicherung
eine Verzdgerung auffallt, gibt er diese Information
an die Sportwarte der Streckensicherung entlang der
Strecke weiter.

Der leiter der Sportwarte der Streckensicherung fihrt in
seinem Fahrzeug immer einen vollstandigen Satz beste-
hend aus ErsatzEinrichtung fir die Wertungsprifung,
Warnhinweisen und Absperrband sowie einen Hammer
und eine Tackerpistole mit.

Der leiter der Sportwarte der Streckensicherung sorgt
auBerdem dafir, dass alle Arzte, Reftungs- und Ber
gungskrafte sowie Funkteams enflang der Strecke auf
ihren Posten sind.

Wenn einer dieser Offiziellen nicht auf seinem Posten
ist, untersucht der Leiter der Sportwarte der Streckensi-
cherung die Situation und geht entsprechend damit um,
wobei er die Rallye-leitung Uber alle ergriffenen MaBna-
hmen in Kenntnis sefzt.

Wenn rofe Flaggen in der Wertungsprifung verwen-
det werden, kann es maglicherweise angebracht sein,
wenn dieses Fahrzeug die richtigen Standorte der roten
Flaggen und ihre richtige Aufstellung Uberprift.

Es ist ratsam, dass der Leiter der Sportwarte der Strecken-
sicherung Ersatzflaggen dabei hat.

Im Anschluss an die Veransfaltung wird das Feedback
von den Sportwarte der Streckensicherung zusammen-
gefragen und dem Organisationskomittee der Veranstal-
tung als Bericht fir die Nachbesprechung zur Verfigung
gestellt.

FIA Rallye Sicherheitsrichtlinien 2020 - 45



46 - FIA Rallye Sicherheitsrichtlinien 2020

3.
Der Sicherheitsplan

3.1 @ Der Sicherheitsplan

3.2 ® Der Sicherheitsplan im Detail

3.3 @ Operative Plane

3.4 e Plane zum Umgang mit bestimmien Vorféllen
3.5 ® Medizinische Anlaufstellen

3.6 ® Auswahl der Wertungsprifung

3.7 e |dentifikation der Risiken

3.8 e FunkKommunikation fur die VWertungsprif
3.9 e Funkpositionen der Streckenposten
3.10 e Zwingende Funkpositionen

3.11 e Zusatzliche Funkpositionen
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3. DER SICHERHEITSPLAN

3.
Der Sicherheitsplan

WERTUNGSPRUFUNGEN

ROT: WETTBEVVERB

BLAU: FESTGELEGTE ZEITEN

* Auf Basis der Gesetze vor Ort, um sicherzustellen, dass die Teilnehmer eine Geschwindigkeit einhalten, die NICHT ber der im Land geltenden
Hachstgeschwindigkeit liegt
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3. DER SICHERHEITSPLAN

3.1 * DER SICHERHEITSPLAN

Ein effekfiver Sicherheitsplan bedarf einer optimalen Vor-
bereitung, damit er fir die Personen verstandlich ist, die
mit diesem Dokument arbeiten missen.

Es handelt sich auBerdem um das Dokument, mit dem
nachgewiesen wird, dass die Gefahren durch die Ral
lye bei der Veranstaltung bewertet wurden und es Pléne
gibt, um diese Gefahren zu minimieren um eine sichere
Veranstaltung durchzufihren.

Fir den groBten Teil der Rallyes gibt es bereits etablierte
Sicherheitsplane, aber nicht alle gehen ausreichend
auf dieWertungsprifungen oder die Sicherheit der
Zuschaver ein.

Der Sicherheitsplan ist ein enfscheidender Bestandteil
bei der Durchfihrung von Rallyes. Der Plan enthdlt die
ergriffenen und umgesetzten MaPnahmen, mit denen
die Wahrscheinlichkeit auftretender Vorfélle reduziert
oder vermieden wird und mit denen die Folgen von Vor-
fallen beschrankt werden, wenn sie trotzdem eintreten.

Er sollte der ASN/FIA wenigstens einen Monat vorher
zugeschickt werden — damit der Safety Delegate/der
Medical Delegate die Maglichkeit haben, ihn zu priifen
und bei Bedarf Anpassungen vorzuschlagen/zu verlan-
gen.

Die Best Practice lautet, dass der Safety Delegate die
Rallye-Strecke zwei Monate vor der Veranstaltung be-
sucht und sich jede Wertungsprifung zusammen mit dem
leiter der Streckensicherung/dem Rallyeleiter anschaut.

Bei dieser Begehung der Ortlichkeiten findet auch eine
Cefahrdungsidentifikation, Risikobeurteilung und ein Pro-
zess zur Reduzierung von Gefahren statt. Dieser Prozess
findet fir die gesamte VWertungsprifung sfaff, nicht nur
for die Zuschauerbereiche.

Woaéhrend dieser Begehung werden die Zuschauer
bereiche immer mit bericksichtigt — hauptsachlich
der Aufbau der Bereiche, verbotene Bereiche und
Zutrittsmoglichkeiten;  daneben die  Sicherheit  der
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Teilnehmer. Wéhrend dieser Begehung kénnen Anderun-
gen am Sicherheitsplan vorgenommen werden.

Der Sicherheitsplan ist ein sich entwickelndes Dokument,
das jedes Jahr gemaf den Erfahrungen aus vorherigen
Veranstaltungen/Jahrgéngen akiualisiert werden muss.

Das gesamte Sicherheitshandbuch (Dossier] muss die
folgenden zentralen Elemente umfassen, die so kom-
biniert werden missen, dass eine maximale Weitergabe
ohne unnétige Druckkosten maglich ist. Sie kdnnen sich
deshalb dafir entscheiden, die Abschnitte anhand der
effektivsten Weise fur Ihre Veranstoltung aufzunehmen.
Entscheidend ist, dass sie enthalten sind.

A. DER SICHERHEITSPLAN UMFASST:

a. eine Dokumentation zum Risikomanagement

b. Sicherheitsinformationen und Landkarten fir die Wer-
fungsprifungen

c. Informationen und Diagramme zum Aufbau der Wer-
tungsprifungen,/Ortlichkeiten

d. Pléne fur die Zuschauerbereiche

B. OPERATIVE PLANE FUR ALLE OFFIZIELLEN/AUFGA-
BEN (DARIN KONNEN AUCH IHRE PLANE FUR DIE
FUNK-LOGISTIK ENTHALTEN SEIN)

C. EINEN PLAN FUR DEN UMGANG MIT VORFALLEN
(EINSCHLIESSLICH DEM PLAN FUR SCHWERWIE-
GENDE VORFALLE & KOMMUNIKATION)

Der Sicherheitsplan muss ein praktisches, in der Art eines
Streckenbuchs gehaltenes Format haben, das von den
Mannschaften der Safety Cars auch unterwegs verwen-
det werden kann; es enthalt:

a. GPS km-Entfernungen
b. Enffernungen von der StraBe zu den Zuschauerbe-

reichen

c. die Héhe der Zuschauerbereiche

d. die Position der Safety-Fahrzeuge beim Start der Wer-
tungsprifung

3.2 * DER SICHERHEITSPLAN IM DETAIL

1. Eine Einleitung mit Informationen:

Uber den Zweck des Plans;

Wer ihn lesen sollte;

Bezugnahme auf alle anderen Dokumente/operativen
Pléine, die fur die Veranstaltung erstellt wurden,;

Uber Ihre Sicherheitsrichtlinie.

2. Der Sicherheitsplan sollte defailliert auf Angelegen-
heiten in jedem der folgenden Bereiche eingehen:

Sicherheit der Offentlichkeit (einschlieBlich der medi-
zinischen/Erste Hilfe-leistungen);

Sicherheit der konkurrierenden Mannschaften:
Sicherheit von Freiwilligen bei der Veranstaltung.

3. Der vollstandige Zeitplan fir die Veransfaltung,
einschlieBlich der verwendeten Safety Cars und einer
Llandkarte mit der gesamten Strecke;

4. Standort und primére Rufnummer fir die Rallye-Zen-
frale (Rallye-leitung) und/oder die NotfallRufnummer,
sofern sie sich davon unterscheidet

5. Ein Hinweis auf die wichtigen Aufgaben und Ve-
rantwortlichkeiten gefolgt von den Namen und den
primdren Rufnummer fir die verschiedentlich zustandi-
gen Personen:

- Safety Delegate von FIA/ASN

- Sportkommissar von FIA/ASN und die Sportkommis-
sare

- Rallyeleiter

- Stellvertretende Rallyeleiter

- Leiter der Streckensicherung

- medizinischer Einsatzleiter

- Leiter der Streckensicherung Zuschauer

- Funkstellenleiter

- WP-Leiter fir jede besondere Wertungsprifung
- Delegierter Presse

6. Die Telefonnummern der verschiedenen Notfall- und

Sicherheitsdienstleister:
- Polizei
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3. DER SICHERHEITSPLAN

Veranstal-

tungs-
plan

Plan fir
die Safety

Vollsténdiges
Konvoi-Sche-

ma fir die
Rallye

| Safety Car Schedule
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- Krankenhduser (mit Anschriff)

- Feverwehr

- Erste Hilfe und Transport von Verletzten

- Leitstelle Rettungswagen

- Die an jeder besonderen Wertungsprifung sfafionierten
Reftungseinheiten

- Die an jeder besonderen Wertungsprifung stationierten
Bergungseinheiten

- Die an jeder besonderen Wertungsprifung sfafionierfen
Arzte und/oder Sanifdter

- Andere, sofern angemessen

Die ausgewdhlten Krankenhduser missen vor der Rallye
schriftlich mit der Bitte kontaktiert werden, ihre Notfall-Ein-
richtungen in den einsatzbereiten Zustand zu versetzen

7. Die Risikobeurteilung ist genauso einfach wie der
gesunde Menschenverstand. Sie mussen die Risiken
beim Auf- und Abbau sowie wdahrend der eigentlichen
Veranstaltung bedenken. Fir den Leiter der Streckensi-
cherung und andere Vertreter, die nicht zur Organisation
der Veranstaltung gehéren, ist eine Vorlage haufig die
einfachste Maglichkeit zum Versténdnis des Risikomana-
gement.

8. Der Plan muss die beurteilten Risiken beschreiben
und eine Aussage dariber enthalten, wie mit ihnen
umgegangen wird. Er sollte spezifisch auf die Themen
Zuschaver/allgemeine  Offentlichkeit, Teilnehmer und
Offizielle/ Sportwarte der Streckensicherung eingehen.

9. In Bezug auf die Sicherheit der Zuschauer sind Infor-
mationen unter folgenden Uberschriften aufzunehmen:

e \Waohrscheinlich erwartete Anzahl der Zuschauer und
spezifische Probleme, die aufgetreten sind;

* Plane, auf denen die Zugangswege, Parkplatze und
Zuschauerbereiche zu sehen sind, mit den entsprechen-
den Textpassagen auf der Frontseite;

* die bei der Veranstaltung verwendete Beschilderung;
e \Veranstaltungsbezogene Kommunikation mit den

Zuschauern hinsichtlich Sicherheit; z.B. Programm, We-

bsite, Safety Cars;

* Die Rolle der Sportwarte der Streckensicherung in der
Wertungsprifung zur Steverung der Zuschauer im Hin-
blick auf verbotene

No-Go-Areas”, abgesperrte Bereiche und Zuschauer-
bereiche;

* \orgesehene Sportwarte der Streckensicherung je
Wertungsprifung;

® Die Rolle des WP-leiters zur Unterstitzung der
Sportwarte der Streckensicherung im Umgang mit wi-
derspenstigen Zuschauern, d.h. bei einer Unterbrechung
der Wertungsprifung, wenn die Zuschauer sich nach
Aufforderung nicht bewegen wollen;

* Die Rolle der Safety Cars bei der Kontrolle der Si-
cherheit fur die Zuschaver — Spec Safety, O, und
00,/000, sofern sie im Einsatz sind;

e Alle fur ihre Veranstaltung spezifischen Punkie;

o Referenzen auf landkarten/ GPS-Standorte fir die
Wertungsprifungen und Treffpunkte

® Routen vom Treffpunkt zum ndchstgelegenen Kranken-
haus

10. Der Sicherheitsplan fir jede Wertungsprifung en-
thalt alle wichtigen Offiziellen, die NotfallDienste fir die
Wertungsprifung sowie eine defaillierte Landkarte der
besonderen Wertungsprifung einschlieBlich der Stan-
dorte von Funk- und Rettungsmannschaften, Zuschauer-
bereichen und Treffpunkten fir die Ubergabe von Un-
fallopfern.

[Sie sollten Vorkehrungen fir eine alternative Strecke je-
der besonderen Wertungsprifung treffen, die im Falle
der Streichung einer Wertungsprifung genutzt werden
konnen. ]
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3. DER SICHERHEITSPLAN
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11. Die Sicherheitspléne missen auch an allen Ort-
lich- keiten vorhanden sein, die keine VWertungsprifun-
gen sind, zum Beispiel bei der Technischen Kontrolle,
dem Servicepark, der Sammelkontrolle, den Medienbe-
reichen und den Konfrollpunkten.

12. Denken Sie daran, Toilettenanlagen bereitzustellen.
Das ist insbesondere bei den Kontrollpunkten und an
vorher geplanten Zuschauerbereichen wichtig; auBer
dem sind auch Toileften fir Menschen mit Behinderungen
erforderlich; ferer missen die vorhandenen Anlagen
betreut werden; es sind Plane fir das Abfollmanagement
sowie zur Abholung und Entsorgung von Abfallen z.B. in
den Boxengassen erforderlich. An grofen Zuschauerbe-
reichen muss es auBerdem Ersfe Hilfe-Stationen geben.
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3.3 « OPERATIVE PLANE

Diese Plane sind ein wichtiger Bestandteil Ihrer gesamten
Sicherheitsplanung weil Ihre Offiziellen darin einerseis

Details finden, die Sie brauchen, um ihre Wetungspri-
fung aufzubauen, und andererseits Informationen dari-
ber enthalten sind, was zu tun ist, wenn bestimmte Erei-

gnisse eintreten.

|dealerweise sind die relevanten Abschnitle aus lhren
verschiedenen Sicherheitsdokumenten hier enthalten,
domit alle Anwesenden vollumfénglich informiert sind,
welche Mafdinahmen wann erforderlich sind.

Die operativen Plénen missen fir alle Rollen vorhanden
sein, darunter ggf -

® Die leifer der Streckensicherung

® Die Funkstreckenposten [einschlieBlich des Verfahrens
fur die rote Flagge und dem Plan fir die Funk-logistik)

e Streckenposten

® Mannschaften der Safety Cars

e Streckenposten fir die Zeiterfassung

e Offizielle des Serviceparks

e Technische Konfrolle & Dokumentation

e Rallye-Zentrale und Rallye-leitung

3.4 « PLANE ZUM UMGANG MIT
BESTIMMTEN VORFALLEN

Auch wenn niemand wirklich glauben méchte, dass
Unfélle unter Beteiligung von Zuschauern, Offiziellen
oder Teilnehmermn vorkommen, ist es verninftig, Plane fir
derartige Eventudlitéten auszuarbeiten.

Dieser Plan kann ein Bestandteil des Sicherheitsplans insgesomt
sein oder kann als separates Dokument behandelt werden.

Dieser Plan wird entworfen, um die Mafinahmen zu
identifizieren, die ergriffen werden mussen, WENN ein
identifizierfes Risiko oder ein unerwartetes Ereignis ein-
getreten ist.

Der Plan zum Umgang mit bestimmten Vorfallen (K-Plan)
besteht aus einer Erklarung, wie mit kleineren oder
ernsten Vorfdlle (ein Routine-Vorfall mit Auswirkungen auf
den sicheren Ablauf der Veranstatung, bei dem die Po-
lizei nicht zur Ubernahme der Koordination von MaRna-
hmen zur Behebung bendtigt wird) bzw. mit einem
schwerwiegender Vorfall umgegangen wird.

Beispielsweise, was ist zu fun, wenn es zu einer Si-
tuation kommt, bei der die Menge kontrolliert werden
musse Diese Vorfalle kénnen kategorisiert werden als:

a. Kleinere Vorfalle — ein Routine-Vorfall mit Auswirkun-
gen auf den Ablauf der Veranstaltung, fir den aber
keine Unferstitzung von auBerhalb erforderlich ist, es
frefen nur leichte Verletzungen auf, die vom anwesenden
Erste Hilfe-Personal oder den eigenen Leuten der Verans-
faltung gut behandelt werden kénnen.

b. Ernstere Vorfélle — ein Vorfall mit Auswirkungen auf
den sicheren Ablauf der Veranstaltung. Bei einem emnste-
ren Vorfall sind Verletzungen méglich; allerdings kénnen
alle erforderlichen Mafinahmen von den Kréften der Ve-
ranstaltung ergriffen werden.

c. Schwerwiegende Vorfdlle — sind definiert als ein Erei-
gnis, bei dem es zu schweren Verletzungen, Todesfallen
oder einem Zusammenbruch der &ffentlichen Ordnung
kommen kann und bei denen die Polizei zur Koordi-
nierung der MaBnahmen zur Behebung bendtigt wird.

KLEINERE VORFALLE

Trofz einer effekfiven Planung kénnen kleinere Vorfdlle
immer noch auftrefen. Allerdings wird davon ausgegan-
gen, dass die Rallye-leitung in der lage ist, effekfiv mit
derartigen Umstande umzugehen.

Die Beseitigung derartiger Routine-Ereignisse ist ein nati-
rlicher Bestandteil der Veranstaltungsleitung.

Angesichts ihrer Vorhersagbarkeit sind angemessene
MaBnahmen zu ihrer Begrenzung umzusetzen, die von
der Rallye-leitung gestevert werden.

ERNSTERE VORFALLE

Bestimmte Vorfélle sind drastischer als ein kleinerer Vor-
fall und bedirfen méglicherweise eines Eingriffs in die
Veranstaltung, zum Beispiel in Form von Rettungs- oder
Bergungsfahrzeugen, die in eine V\/ertungspr[jfung ein-
fahren.

Der Umgang mit einem ernsteren Vorfall ist ebenfalls ein
natirlicher Bestandteil der Aufgaben der Rallye-leitung
und wird entsprechend Uber die Standard-Funkverfah-
ren koordiniert, um eine korrekie Beseitigung und die
Kontrolle Uber die Veranstaltung sicherzustellen.

Wenn Verletzungen aufgetreten sind, stehen die medi-
zinischen Einsatzkréfte und der medizinischer Einsatzlei-
fer miteinander in Kontakt, um die richtige medizinische
Versorgung zu gewdhrleisten.

SCHWERWIEGENDE VORFALLE

Wahrend die Rallye-leitung fir den Umgang mit kleine-
ren und ernsteren Vorféllen zustdndig ist, missen die be-
teiligten Personen die Grenzen ihrer eigenen Fahigkeiten
im Umgang mit einer Situation kennen und demzufolge
den Eintritt eines schwerwiegenden Vorfalls erkennen.

In diesen Féllen geht die Verantwortung zur Koordi-

nierung der Reaktionen auf die Polizei iber, die zur Kom-
munikation der entscheidenden Informationen an die
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Sportwarte der Streckensicherung, die Offiziellen und
die Offentlichkeit auf die Unterstiitzung der Rallye-leitung
angewiesen ist.

Ihr Plan zum Umgang mit bestimmten Vorféllen muss
Angaben dariber enthalten, wie eine solche Situation
gestevert wird.

In allen Fallen ist der Kontakt zu den érilichen Behorden
zu suchen, damit der entsprechende Rettungsplan fir
schwerwiegende Vorfélle entworfen und umgesetzt wer-
den kann, denn die Koordinierung féllt nicht in den Auf-
gabenbereich der vor Ort anwesenden medizinischen
Einsatzkréfte.

Wie wirden Sie beispielsweise mit einem Brand oder
einer Bombendrohung umgehen?

In jedem Fall missen Sie den Prozess und die Vorkehrun-
gen fir folgende Situationen erklaren:

e Personen, deren Aufgabe und Pflichten die Entschei-

dungsfindung betrifft

o Kommunikation mit den Sicherheitskréften der Verans-
faltung und bei Bedarf den Rettungskraften

o Kommunikation mit den Teilnehmern, Offiziellen und
den Zuschauern

o Kommunikation mit den Medien
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o Berichtsmechanismen fir die vor Ort befindlichen
Krafte.

Der K-Plon kann in den Sicherheitsplon insgesamt inte-
griert sein oder als separates Dokument fir sich gefihrt
werden

Ein Plan zur Kommunikation im Falle schwerwiegender
Vorfélle ist ein nitzlicher Bestandteil des K-Plan, in dem
erklart wird, wer an der Entscheidungsfindung beteiligt
ist und welche Mitteilungen von wem abgegeben wer-

den.

Beim Umgang mit schwerwiegenden Vorféllen ist die
vorherige Planung dieser Punkte am ehesten hilfreich.

3.5 * MEDIZINISCHE ANLAUFSTELLEN

® Am Start jeder besonderen Wertungspriffung muss
eine medizinische Anlaufstelle eingerichtet werden.
Cleiches gilt fir unferwegs gelegene Punkte, wenn die
Wertungsprifung mindestens 15 km oder Iénger ist, de-
ren Entfernung immer nur so grob sein sollte, dass die
Anfahriszeit nicht langer als 10 Minuten in einem enfs-
prechenden Fahrzeug betrégt, das mit Einsatzgeschwin-
digkeit gefahren wird.

® Die medizinischen Anlaufstellen bestehen aus Fahrzeu-
gen zur ersten medizinischen Notfallversorgung (MIC),
technischen Rettung (Befreiung aus Einklemmungen/
Bergung/Feuerwehr) (TIC) sowie zur Evakuierung von
Verletzten (Krankenwagen).

e Fahrzeuge konnen als Kombifahrzeuge/zur ge-
mischten Nutzung bei medizinischen und technischen
Einsatze oder als zwei gefrennte Fahrzeuge eingesetzt
werden.

e Alle Fahrzeuge sollien mit einer direkien Zufahrt in
die Wertungsprifung und ohne Behinderungen davor
(z.B. andere Fohrzeuge, Absperrbénder, Barrieren,
Streckenposten fur die Sicherheit) und in der StartRei-
henfolge MIC, TIC, Krankenwagen abgestellt werden.

e Alle medizinischen Anlaufstellen missen mit einer
Funkstation verbunden und ordentlich beschildert sein
(Beleuchtung und Kreuz).

® Jedes MIC verfigt iber eine Mannschaft, die aus
wenigstens einem Arzt mit Kenntnissen im Bereich der
wiederbelebenden Mafnahmen und Erfahrungen im
Bereich des vorstationdren Trauma-Managements sowie
einem Sanitdter/einer Schwester besteht.

® Jedes TIC verfigt Uber Mannschaft, die sich mit der
Befreiung aus Einklemmungen/Bergungen/Feuerwehr
auskennt und bevorzugt aus Feuerwehrleuten besteht.

e Am Start muss ein Krankenwagen mit einer Reani-
mationseinheit ausgerUstet sein, mit dem ein Arzt die
verletzte Person unfer infensivmedizinischer Befreuung
wahrend der Evakuierung begleitet.

* Die Ausristung der medizinischen Einsatzfahrzeuge
muss den Angaben in Anhang H Erganzung 3 enfs-
prechen.

* Die Entsendung eines medizinischen Einsatzfahrzeugs
wird vom Rallyeleiter in Abstimmung mit dem medi-
zinischen Einsatzleiter und Information an den WP-leiter
eingeleitet.

Referenz: Anhang H Kapitel 5 Artikel 5.3, 5.5 Ergén-
zung 3
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3.6 * AUSWAHL DER WERTUNGSPRUFUNG

Die Auswahl der Wertungsprifungen spielt eine
entscheidende Rolle fur die Sicherheit der Verans- taltung
insgesamt, und zwar fir die Teilnehmer, die Sportwarte
der Streckensicherung, die Zuschauer, die Medien und

die Offentlichkeit.

Es gibt keine klaren Kriterien, nach denen eine Wer-
tungsprifung als geeignet oder ungeeignet bewer- fet
werden kann. Diese Bewertung kann sich sogar in Ab-
hangigkeit davon andern, in welcher Richtung, zu wel-
cher Tageszeit oder in welcher Jahreszeit die Wer- tungs-
prifung gefahren wird.

Bei der Auswahl der Wertungsprifungen kommt es
insbesondere auf Erfahrung und Wissen und nicht so
sehr auf ein bestimmtes Dokument an.

Zweck dieses Abschnitts ist es, diesen Entscheidungen
mehr Gewicht zu verleihen, wenn es darum geht, eine
Wertungsprifung auszuwdhlen.

DIE AUSWAHL EINER BESONDEREN
WERTUNGSPRUFUNG, DIE IN DER VERGANGENHEIT
BEREITS VERWENDET WURDE.

Welche Werkzeuge stehen Veranstaltungsorganisatoren
zur Verfigung, wenn es um die Auswahl von Wertungs-
prifungen geht2

® Gibt es Erfahrungswerte zur Nutzung der Wertungs-
prifung in beide Fahrfrichtungen?

* Welche Aufzeichnungen aus Fahrzeugen sind zur
Wertungsprifung verfigbar, als sie das lefzte Mal
verwendet wurde?

e Sind Daten zur Geschwindigkeitsmessung entlang der

Wertungsprifung aus vorherigen Veranstaltungen verfig-
bare

¢ Die Durchschnittsgeschwindigkeit ist kein Indikator

dafir, dass eine Wertungsprifung geeignet ist, auch
wenn sie bei jeder Auswahl zu bericksichtigen ist.
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e Gibt es Hochgeschwindigkeitspunkte? Gibt es Be-
reiche, die Uber langere Abschnitte mit hoher Geschwin-
digkeit gefahren werden?

® Ist eine GPSErfassung von Wettkampf-Fahrzeugen
verfigbare

WELCHE ERFAHRUNGEN SIND IN DER
VERGANGENHEIT BEI RALLYES AUF DIESER
WERTUNGSPRUFUNG GEMACHT WORDEN?

e Gab es in der Vergangenheit Vorfélle mit Beteiligung
der Teilnehmer?

o \Welche Informationen sind aus den Berichten ehema-
liger Safety Delegate Reports verfigbar?

® Welche Informationen sind zu den Erfahrungen der
Zuschauer an diesem Standort verfigbar?

> Wie hat das Verkehrsmanagement auf dem Weg zur
und von der Wertungsprifung ausgesehen?

> Ist es zu einer zu grofden Menschenansammlung ge-
kommen?

> Hat es Verletzungen gegeben — sind Menschen ges-
folpert oder hingefallen?

> Hat es Beinahe-Unfalle zwischen WettkampfFahrzeu-
gen und Zuschauern gegeben?

> Haben sich die Zuschauer von den ihnen zugewiese-
nen WBereichen an unerwartete Orte ausgebreitete

e Sind weitere Informationen zur Wertungsprifung von
den Wertungsprifern und Streckenposten erhdlilich?

UBERLEGUNGEN ZU EINEM NEUEN
STRECKENABSCHNITT ALS WERTUNGSPRUFUNG.
Die folgende Lliste ist nicht abschlieBend, benennt aber
notwendige Uberlegungen, wenn eine neue, Wertungs-
prifung ausgewdhlt werden soll.

* Wie lang ist die Strecke der vorgeschlagenen, beson-
deren Wertungsprifung?

® Ist es eine Strafe, mit der die sportlichen und werbewirk-
samen Eigenschaften der Rallye gestérkt werden?

® Gibt es geeignete ZufahrisstraBen fur die Teilnehmer,
MIR, Krankenwagen und Bergungseinheiten?

® Gibt es Zufahrtswege fur die Zuschauer, die auch ein
grobes Verkehrsautkommen verkraften?

* Gibt es geeignete Parkplatze fir die erwartefe Anzahl
Zuschaver?

® Welche Kapazitdten kénnen die zugewiesenen
Zuschauerbereiche verkraften?

WERTUNGSPRUFUNGEN IN DER DUNKELHEIT
FAHREN.

Eine ,ndchtliche Wertungsprifung” (Fahrt in der Dunkelheit,
entweder frih am Morgen oder spét am Abend) bedarf in
der operativen Planung zusdizlichen Uberlegungen.

* Die FuBwege fir den Zuschauer-Zugang missen iber
Beleuchtung verfigen, um die Zugangswege von den
Parkplatzen zu beleuchten.

e Die Sportwarte der Streckensicherung missen reflek-
tierende Westen tragen, um ihre Positionen deutlich her-
vorzuheben.

® Die Bereiche der Zeitkontrollen in der Wertungsprifung
sowie die Kontrollen an Start und Ziel missen beleuchtet
sein.

e Die Standorfe des Funks in der Wertungsprifungen
mussen in Richtung des Rallye-Verkehrs beleuchtet sein,
damit die Funker die Wettkampfnummer des Autos er
kennen kénnen, das an ihrem Standort vorbeifdhrt.

* Die Standorte der Sportwarte der Streckensicherung
mUssen mit Licht ausgestattet werden.
e Alle Reftungs- und Bergungsfahrzeuge missen mobile

leuchteinheiten mitfihren, von denen sie bei Reftungs-
und Bergungseinsdtzen unterstitzt werden.

® £s muss dariiber nachgedacht werden, ob eine stark
reflektierende Beschilderung,/Ausristung fur die Wer-
tungsprifung oder StraBenschilder verwendet werden,
da die Fahrer dann von den starken Scheinwerfern an
den Wettkampffahrzeugen geblendet werden kénnen.

* Die Teilnehmer missen beim Briefing daran erinnert
werden, wie wichtig es ist, das reflektierende War
ndreieck mindestens 50 m vor der Stelle aufzustellen, an
der das Rallye-Auto zum Stehen gekommen ist oder die
Wertungsprifung verlassen hat.

VON GEWASSERN AUSGEHENDE GEFAHREN

Seen, das Meer, Teiche und Démme sind Bereiche, die
bei der Planung von besonderen Wertungsprifungen
ein erhdhtes Risiko darstellen.

Es besteht ein hohes Risiko, dass ein WettkampfFFahrzeug
in ein Gewdsser fahrt, ohne dass der Streckenposten da-
rauf aufmerksam wird.

Das Risiko, dass die Mannschaft im Auto unter Wasser
eingeschlossen wird, ist erheblich.

Idealerweise werden von Gewdssern ausgehende Ge-
fahren entlang der geplanten Strecke fir die gesamte
Veranstaltung vermieden. Es ist bekannt, dass dies nicht
immer vollstandig machbar ist, weshalb Vorkehrungen
gefroffen werden, damit alle méglichen MaBnahmen
zur Reduzierung dieser Risiken ergriffen werden.

® \Wie weit ist das Gewdsser von der besonderen Wer-
tungsprifung entfernt?

e Gibt es natirliche Hindernisse, mit denen die Wahr-
scheinlichkeit, dass ein  WettkampftFahrzeug  das
Cewasser erreicht, ausgerdumt wirde

e Erfolgt die Anfahrt der WettkampfFahrzeuge in den

Bereich neben dem Gewdsser mit hoher oder niedriger
Geschwindigkeite
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* Wie tief ist das Gewdssere Kann das Auto vollstandig
untergehen?

e Kann im Rahmen der Veranstaltung dafir gesorgt wer-
den, dass Taucher und ein Boot wéhrend der gesamten
Rallye an der Wertungsprifung vor Ort sind?

Wenn ja, gibt es Einschrankungen beziglich der Einsa-
izfahigkeit der Taucher durch starken Wind oder Stirme?

Die Organisaforen missen ggf. Gber diese Einschréinkun-
gen informiert werden.

e Ist es moglich, den Bereich rund um das Gewdsser zu
schitzen, damit Fahrzeuge hier die Streckenfihrung in
der Wertungsprifung nicht verlassen kénnen?

Erdwalle und Betonbarrieren sind magliche Beispiele,
die als Schutzwall fir diese Bereiche geplant werden
koénnen.

Es gilt als inakzeptabel, eine Wertungsprifung im Dun-

keln zu fahren, die an einem Gewdsser vorbeifiihrt.

AUSWAHL EINER BESONDEREN
WERTUNGSPRUFUNG FUR DIE ZUSCHAUER.

Punkte, die beziglich der Zuschauer-Standorte zu be-
denken sind:

o Erhohte Zuschauer-Platiform
o GréPe des Zuschauerbereichs
* Wie erfolgt der Zugang von den Parkplétzen?

e Ist fr den Bereich ein FuBgangeriberweg erforder
lich? Wenn ja, gibt es einen sicheren Bereich dafir?

® Gibt es um den Zuschauer-Standort einen natirlichen
Schutz fur die Zuschauer?
® Mit welcher Geschwindigkeit fahren die Autos diesen

Bereich an?

e Ist der Zuschauerbereich genauso sicher, wenn die
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Wertungsprifung in umgekehrter Richtung gefahren
wird?e

® Gibt es Konflikie zwischen dem Zugangsweg fir die
Zuschauer und dem Fluchtweg fir die Teilnehmer?

90°-KURVEN

> > > Die AuBenseite einer Kurve

”
4 wird immer als Sperrflache
‘l for  Zuschauer, Sportwarte

der Streckensicherung oder

Medienvertreter angesehen,

um dort stehend auf eine
Wertungsprifung zu blicken.

Es gibt jedoch Ausnahmen von dieser Regel, wenn die
natirliche Topographie des Bereichs dies zulasst. VWenn
sich die AuBenseite der Kurve an einer sfeilen Béschung
mit etwa 3 Metern Hohe befindet, sorgt die Béschung
fir einen Schutz der Menschen, die oben auf dem
Gipfel stehen.

Die Kanfe der Bdschung muss in mindestens 1 Mefer
Entfernung abgesperrt werden, um dem Risiko zu enfge-
genzuwirken, dass ein Zuschauer ausrutschen konnte.

Die Baschung muss steil zur besonderen Wertungspri-
fung hin abfallen, damit sie Fohrzeugen, die aufer
Kontrolle geraten sind, nicht als Rampe dient.

KURVEN

Die AuBenseite einer Kurve
wird immer als Sperrflache
fur Zuschauer, Streckenposten

oder Medienvertrefer angese-

hen, um dort stehend auf eine

besondere Wertungsprifung
zu blicken.
Es gibt jedoch Ausnahmen von dieser Regel, wenn die
natirliche Topographie des Bereichs dies zul@sst.
Wenn sich die AuBenseite der Kurve an einer steilen
Boschung mit etwa 3 Metern Hohe befindet, sorgt die

Boschung fir einen Schutz der Menschen, die oben auf
dem Gipfel stehen.

Die Kante der Béschung muss in mindestens 1 Mefer
Entfernung abgesperrt werden, um dem Risiko zu enfge-
genzuwirken, dass ein Zuschauer ausrutschen konnte.

Die Boschung muss steil zur besonderen Wertungspri-
fung hin abfallen, damit sie Fahrzeugen, die auber
Kontrolle gerafen sind, nicht als Rampe dient.

Es ist wichtig, dass sich keine Kamme vor dieser Art
Kurve befinden, die dazu fihren kénnen, dass das
Wettkampf-Fahrzeug springt oder ,abhebt’ und es damit
aus dem Gleichgewicht bringt, bevor es an der Kurve
ankommt.

T-KREUZUNG MIT
DER MOGLICHKEIT,

GERADEAUS ZU FAHREN
B B B f

: | Genau wie bei den Uberle

gungen zu den Anforderungen

an andere Arten von Kurven ist

auch eine TKreuzung, an der
die Rallye nach rechts oder links abbiegt, ein Gbliches Ereignis
in einer besonderen VVertungspriifung, das eine nattrliche An-
ziehungskraft auf die Zuschauer ausiibt.

Der weitere Weg geradeaus muss absolutes Sperrgebiet fir
ALLE Anwesenden sein und fur mindestens 100 m gespert

bleiben.

Wenn es den Zuschauern gesfatiet wird, auf der Innenseite
der Kreuzung, in der Nahe des Scheitelounkts zu stehen,
missen folgende Punkie bedacht werden: Kann die Innenseite
der Kurve von einem RallyeAuto geschnitien werden?

Kénnte in Auto beim Bremsen fur die Kreuzung auBer Kontrolle
geraten und zur Innenseite der Kurve gelangen?

Gibt es eine natirliche Baschung, einen Schutz am Innenbe-
reich der Anfahrte

Y-KREUZUNG MIT
P EINER STRASSE, DIE IN
P FAHRTRICHTUNG DER
N RALLYE-STRECKE LIEGT

Genau wie bei den Uberle-

gungen zu den Anforderun-
gen an andere Arten von
Kurven ist auch eine Y-Kreuzung, an der die Rallye nach
rechts oder links abbiegt, ein Ubliches Ereignis in einer
besonderen Wertungsprifung, das eine natirliche An-
ziehungskraft auf die Zuschauer ausibt.

Die nicht zum Wettbewerb gehérende Straf3e, die nach
links oder nach rechts von der Rallye-Strecke abzweigt,
muss absolutes Sperrgebiet fir ALLE Anwesenden sein
und fir mindestens 100 m gesperrt bleiben.

Wenn es den Zuschauvern gestattet wird, auf der
Innenseite der Kreuzung, in der Nahe des Scheitelpunkts
zu stehen, missen folgende Punkte bedacht werden:
Kann die Innenseite der Kurve von einem Rallye-Auto
geschniten werden?

Kénnte ein Auto beim Bremsen fur die Kreuzung aufBer
Kontrolle geraten und zur Innenseite der Kurve gelangen?

Gibt es eine natirliche Béschung, einen Schutz am
Innenbereich der Anfahrte

S-KURVEN

> "’ > Wenn die RallyeStrecken
-> Kehren nach links und nach
v rechts oder umgekehrt enthalt,

muss der Bereich auf beiden

Seiten der Kurve, innen und

auBen, geschiitzt sein.

Je nach Topographie des Gelandes konnten die
Fahrzeuge die Gelegenheit haben, die Kurven ,gerad-
linig" zu durchfahren bzw. wenn die Kurve sich nach
einem Kamm befindet und das Fahrzeug dadurch
springen/'abheben’ kénnte und dann unsicher durch
diesen Abschnitt fahrt.
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Es gibt jedoch Ausnahmen von dieser Regel, wenn die
natirliche Topographie des Bereichs dies zul@sst.

Wenn sich die AuPenseite der Kurve an einer steilen
Béschung mit etwa 3 Mefern Hohe befindet, sorgt die
Boschung fir einen Schutz der Menschen, die oben auf
dem Gipfel stehen.

Die Kante der Béschung muss in mindestens 1 Meter
Entfernung abgesperrt werden, um dem Risiko zu bege-
gnen, dass ein Zuschauer ausrutschen kénnte.

Die Béschung muss steil zur besonderen Wertungspri-
fung hin abfallen, domit sie Fahrzeugen, die auler
Kontrolle geraten sind, nicht als Rampe dient.

KREUZUNGEN, GERA-
DEAUS FAHREN

Die Ausfahrten von Kreuzun-
| | gen sind ein Bereich, in de-

> » > »

nen MabBnahmen ergriffen

werden missen, um die Ri-

siken fur die Zuschauer zu
begrenzen.

Angesichts der allgemeinen Weiterfahrt geradeaus sind
hier hohe Geschwindigkeiten maglich und wahrschein-
lich gibt es eine Senke oder einen Kamm in der Strafe,
die das Auto aus dem Gleichgewicht bringt und da-
durch die Ausfahrt instabil macht.

Séamilichen Personen muss der Zugang zum Ausfahrtbe-
reich rund um eine Kreuzung verboten werden.

Der gesperrte Bereich muss mindestens 50m befragen,
wenn sich dort keine Hindernisse befinden, von denen
ein auPer Kontrolle geratenes Wettkampf-Fahrzeug
aufgehalten werden kénnte.

Zuschauern ist es nicht gestattet, sich innerhalb von

30 m zu den StraPen aufzuhalten, die nach rechts oder
links von der Kreuzung abzweigen.
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Y-KREUZUNG MIT EINER
t STRASSE, DIE ENTGEGEN
s DER FAHRTRICHTUNG
p VON DER RALLYE-STRECKE

/. WEGRURRT

Genau wie bei den Uberle-

gungen zu den Anforderun-
gen an andere Arten von Kurven ist auch eine Y-Kreu-
zung, an der die Rallye nach rechts oder links abbiegt,
ein Ubliches Ereignis in einer besonderen Wertungs-
prifung, das eine natirliche Anziehungskraft auf die
Zuschauer ausibt.

Die nicht zum Wettbewerb gehérende Strafde, die nach
links oder nach rechts, und entgegen der Fahrtrichtung
von der Rallye-Strecke wegfihrt, ist ein Ortf, an dem sich
Zuschauer mit einem kurzen, sterilen Abstand von 15 m
Ll&nge zur Begrenzung der Wertungsprifung aufhalten
konnen.

Der dubere Bereich der Kreuzung muss ein Sperrgebiet
fur alle Zuschauer, Sportwarte der Streckensicherung
und Medienvertreter sein, sofern es sich nicht um einen
erhdhten Bereich wie oben zum Punki 90°Kurven
beschrieben handel.

KAMM/SPRUNG

";\_ Ein Kamm, bei dem die Autos

« ” " springen oder fliegen, kann
‘\_ der spekiakularste  Augen-

blick fir die Zuschauer sein.

Das riskante Element besteht
in der Unvorhersagbarkeit, wie die Fahrzeuge sich ve-
thalten, wenn sie nach dem Kamm/Sprung landen.

Der Bereich bis 100 m nach einem Sprung muss daher
steril sein und ausreichend Platz nach links/rechts zu
dem Bereich lassen, in dem die Autos landen werden.
Dieser Bereich kann enger gefasst werden, wenn es Hin-
dernisse zwischen der Strecke der Wertungsprifung und
dem Bereich gibt, an dem die Zuschauer sich aufhalten
durfen.

In der Néhe sind auch keine Medienverirefer zuge-
lassen, aber ferngesteverte Kameras kénnen hier am
Rand der Wertungsprifung aufgestellt werden.

AuBBer wenn der Bereich nach einem Sprung auf bei-
den Seiten hohe Béschungen aufweist oder in einigen
Metern Abstand zur besonderen Wertungsprifungen mit
B&umen bewachsen ist, sind keine Ausnahmen von die-
ser Sperrzone zugelassen.

EINSATZ VON DATEN ZUR EINSCHATZUNG, OB EINE
WERTUNGSPRUFUNG GEEIGNET IST.

Wir haben detailliert dargelegt, wie der Einsatz von
Erfahrungswerten von friheren Rallyes auf Wertungspri-
fungen bei der Analyse helfen kann, ob eine Wertungs-
prifung fir eine Veranstaltiung geeignet ist.

Es gibt technologische Maglichkeiten, mit denen Daten
zu jeder beliebigen StraBe erfasst werden kénnen, die
bei der Beurteilung helfen, ob eine Strecke sich zum Ral-
lyefahren eignet.

Das Jemba System ist eine solche Maglichkeit.

Das Jemba System erfasst das Gelénde jeder besonde-
ren Wertungsprifung; die Steigungen, die Gefdlle, die
Kurven und Kamme.

Nachdem die Beschaffenheit der Strafde - Schotter oder
Asphalt, erfasst wurde, ist es maglich, defaillierte Daten
Uber die Art des Fahrzeugs einzugeben, das in dieser
Wertungsprifung mit welcher Geschwindigkeit gefahren
wird, ganz egal, ob es sich um einen Oldtimer, einen

R5 oder ein WRC-Auto handelt.

Mit diesen Daten werden dann die Details zur Durchsch-
niftsgeschwindigkeit der VWertungsprifung, den Be-
reichen mit den hochsten Geschwindigkeiten und
den Bereichen berechnet, an denen die stdrksten Ab-
bremsvorgdnge erforderlich sind.

Die Google Earth-Spur darunter zeigt die Anderungen
bei der Geschwindigkeit in dieser besonderen Wer-
tungsprifung an.

Die legende der Farben lautet wie folgt:
Violett — ber 150 km/h

Rot — iiber Q0 km/h

Gelb =75 -90 km/h

Diese Spur ermdglicht es den Organisatoren, fir die
verschiedenen Streckenabschnitte ganz einfach die Be-
reiche mit hohen Geschwindigkeiten zu identifizieren.
Damit kann dann die Entscheidung gefroffen werden:
Stellt die Geschwindigkeit ein unnétiges Risiko dar, sind
in diesem Bereich bestimmte MaPnahmen zur Redu-
zierung der Geschwindigkeit, z.B. eine Schikane, er
forderlich oder ist die Geschwindigkeit angesichts des
Celandes in diesem Bereich akzeptabel?

Jemba ermaglicht dem Nutzer auch eine absolut de-
failgefreue Analyse jeder Kurve. Es ist maglich, sich die
maximale Kurvengeschwindigkeit fur wirklich jede Kurve
anzeigen zu lassen.

Das ist ein Detail, das rund um die vorgeschlagenen
Zuschauerbereiche oder nach einem Vorfall in einer
Wertungsprifung analysiert werden kann, um bessere
Erkenntnisse fur die Zukunft zu erlangen.

Auf den folgenden Seiten sind einige Beispiele dazu
dargestellt, wie die mit Jemba erworbenen Daten
verwendet wurden, um MaPnohmen zur Reduzierung
der Geschwindigkeit einzusetzen und welchen Unter-
schied das bei den Zeiten in einer besonderen Wer-
tungspriifung haben kann.
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VERANSTALTUNG: VOR DER VERANSTALTUNG:
CEREDIGION 2019

$52 - MaBnahme erforderlich - Einsatz der
vorgeschlagenen Schikane

O lange der Wertungsprifung bis zur Ziellinie:
8234 Meilen* 1
Hohe: 944-1419 [Hohenunterschied: 475) Fuf3

L1  lénge der Wertungspriffung bis zur Stopprlinie:
8534 Meilen* 1000

{0 Hachsigeschwindigkeit in der Wertungsprifung:
119 MPH (Pos.: 2614

Geschdtzte Daver der Wertungsprifung: 6:39
Ceschétzte Durchschnittsgeschwindigkeit in der VWer-
tungsprifung: 74 MPH

Ohne die hinzugefigte Schikane.

Geschatzte Daver der Wertungsprifung: ¢:32
Ceschatzte Durchschnitisgeschwindigkeit in der Wer-
tungsprifung: 75 MPH

Spanne fir Bremsabstand bis zum  Stillstand: 264

*1000 Meilen (Nutzung des verfigbaren Bremsabs-
tands: 12 %)
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$52 - SCHIKANE NACH 3,052 MEILEN

SS 2 Geschwindigkeitskurve vor Umsetzung
der Empfehlungen

SS 2 Geschwindigkeitskurve nach Umsetzung
der Empfehlungen

SS 2. Unsere urspringliche Studie hat eine Durchschnitts-
geschwindigkeit von 75 MPH gezeigt.

Damit unterliegt die Wertungsprifung dem Risiko einer
Regulierung zur Durchschnittsgeschwindigkeit.

Unser ersfer Vorschlag ist die Einfihrung einer 4-Ele-

mente-Schikane nach 3,052 Meilen.

Dadurch wird die Durchschnittsgeschwindigkeit um 1
MPH reduziert.

Wir schlagen eine Ausweichbucht auf der linken Seite
bei Anfahrt in die langsamere Ecke vor, eine gute Po-
sition, mit der grébten Wirkung (siehe Geschwindig-
keitskurven links)

Wir sind aufBerdem der Ansicht, dass die Fahrzeuge bei
der Zufahrt auf den Damm durch eine Mauer auf der
rechfen Seite zu halten sind.

Dadurch werden die Autos zwar langsamer, aber es hilft
ihnen auch bei der Einfahrt auf den Damm, weil sie
gerade bleiben.

Diese MaBnahme wird auBerdem dazu beitragen, die
Durchschnittsgeschwindigkeit

in der Wertungsprifung um ein paar Sekunden zu re-
duzieren.

Méglicherweise kénnte auch iberlegt werden, das Ziel
ein bisschen nach hinten zu verlagern, wenn sich ein
angemessener Standort als geeignet erweist.

Hauptgrund dafir ist die Eignung der Strafde fir hohe
Geschwindigkeiten dort in der Néhe.

SS 1-4-7 - VORGESCHLAGENE SCHIKANEN NACH 7,37

SS 1-4-7 - Fur diese Wertungsprifung sind nur sehr geringe
Anpassungen erforderlich, daher empfehlen wir eine Schi-
kane zur Reduzierung der Geschwindigkeit nach 8,6 km und
haben zuséizlich eine Sicherheitsschikane nach 7,37 km vor
der Kreuzung mit dem Weiher auf der AuPenseite eingebaut.

Wir haben auBerdem das Ziel auf die Position 14,9 km und
den Stopp auf 15,2 km auf die Kreuzung verlegt (gerade
etwas mehr als 300 m bei Sichtlinie). Der Start befindet sich
1,17 km von der HaupistraPe enffernt, DK-Stopp bei O,9.
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SHAKEDOWN

Der Shakedown ist eine Wertungspriifung, die vor dem
Beginn der Veranstaliung durchgefihrt werden kann.
Er muss mit den gleichen Uberlegungen zur Sicherheit
und der gleichen Anzahl an Sportwarten der Strecken-
sicherung durchgefthrt werden wie jede andere Wer-
tungsprifung.

Die Anzahl der Zuschauer kann beim Shakedown fir
die Wertungsprifung gréBer sein, weil er die Chance
bie- tef, die teilnehmenden Fahrzeuge haufiger als nur
ein Mal in kurzer Zeit zu sehen. Deshalb hat er eine ver
gleichbare ZuschauverDynamik wie eine Super Special
Stage und kann zusétzliche MaBnahmen zur Kontrolle
der Zuschauermassen erforderlich machen.

Safety Cars missen darauf vorbereitet sein, in spora-
dischen Abstanden in die Wertungsprifung zu fahren,
um bei Bedarf die Betreuung der Zuschauer zu un-
terstutzen.

Der Shakedown ist auBerdem eine gute Gelegenheit,
einen medizinischen Einsatz zu testen.

KREUZUNGEN SCHLIESSEN - FUR DIE FAHRER

Alle Kreuzungen missen mit einem infern bekannten
Schild (Zebra/Zickzackleiste) gekennzeichnet werden,
das den Fahrem die richtige Fahrfrichtung anzeigt, im

Falle einer ,kurzzeitigen Umnachtung” leicht zu verste-

hen ist, in der Mitte der ungenutzten StraPe, jedoch

in ausreichender Entfernung zur Strecke der Wertungs-

priung aufgestellt wird, damit es nicht von den Fahrzeu-
gen oder von Schotter (Steinen) gefroffen werden kann.

Hier ein Beispiel fir ein Schild, das zur Markierung der
geschlossenen StraBe verwendet werden kénnte:

SCHLIESSUNG DER ZUFAHRTSSTRASSEN

- FUR DIE ZUSCHAUER, SPORTWARTE DER
STRECKENSICHERUNG, MEDIENVERTRETER

UND DIE OFFENTLICHKEIT

e Alle ZufohrtsstraPen mussen mindestens in 50 m
Entfernung zur WP mit Band abgesperrt werden,
um sicherzustellen, dass Zuschauer, Sportwarte der
Streckensicherung und Medienvertreter in ausreichender
Entfernung zuriickbleiben.

e Aus Grinden der Einheitlichkeit ist ein rot/weifes
Band zu verwenden.

e Die Zuschauer missen nach rechts und nach links in
sichere Bereiche geleitet werden.

® An den ZufahrtsstraBen oder an Kreuzungen, an de-
nen die Moglichkeit besteht, dass Zuschauer oder an-
dere Personen versuchen, die WP zu betreten, muss
immer ein Sportwarte der Streckensicherung stationiert
sein.

Die Identifikation maglicher Risiken fir die Zuschauer ist
der erste Schritt, um die Zuschauer bei Ihrer Veranstal-
tung aktiv zu stevern, und damit entscheidend fir einen
sicheren Ablauf der Veranstaltung.

Es wird empfohlen, dass vor dem Abschluss der
Streckenplanung ein sehr gut mit der Gegend vertrau-
ter, erfahrener Fahrer oder Beifahrer vorab durch die
Wertungsprifungen f&hrt, um die Identifikation und

Kennzeichnung von Bereichen zu unterstitzen, die als
Hochrisiko-Bereiche fir die teilnehmenden Mannschaf-
fen wahrgenommen werden.

Es gibt viele verschiedene Maglichkeiten, Hochrisiko-Be-
reiche abzusichern, darunter:

e Strohballen (rund oder eckig mit einem empfohlenen
Durchmesser von mehr als T m)

® Betonbarrieren

* Sandbdnke

e Erdwadlle

* Mit Wasser gefillte KunststofF-Barrieren

* \Wdnde aus verbundenen Reifen

Bei freiliegenden, deutlichen Abhdngen ist zu Uberlegen,
ob eine alterative Strecke zur Verfigung steht oder ob
eine Streckenmarkierung mithilfe von farbigen Netzstof-
fen maglich ist, um sicherzustellen, dass die Teilnehmer
auf jeden Fall die richtige Strecke erkennen kénnen.

Wenn ein Gewdsser als deutliches Risiko identifiziert
wurde, muss gehandelt werden, um dieses Risiko zu re-
duzieren. Eine Schikane zur Reduzierung der Geschwin-
digkeit vor der Gefahrenstelle ist eine mdgliche
Uberlegung vor jeder Gefahrenstelle. Alternativ sind
einsatzbereite Taucher eine Uberlegung. Die Bewertung
muss die Tatsache bericksichtigen, dass Sie die Wahr-
scheinlichkeit reduzieren wollen, dass ein Fahrzeug im
Wiasser landet.
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3.7 * IDENTIFIKATION DER RISIKEN

Motorsport kann gefdhrlich sein’ steht auf der Rickseite
jedes Ausweises, der fur Veranstaliungen ausgestellt wird
oder auch auf Warnschildern auf dem Weg zu oder in der
Néhe einer Wertungsprifung.

Wenn das Risiko auch Bestandteil unserer Sportart ist, so ist
der Umgang mit diesem Risiko unsere wichtigste Aufgabe,
die bei all unseren Planungen immer an erster Stelle stehen
muss — beziglich der Strecke, fir die Zuschauerstandorte,
fur die fechnische Kontrolle bis hin zum Servicepark.

Der gesunde Menschenverstand ermdglicht in der Regel
einen direkien, geplanten Umgang mit diesen Risiken,
reicht aber nicht aus, um die Behdrden vor Ort oder die
Grundeigentimer zufriedenzustellen, die davon Uberzeugt
werden missen, dass Sie Uber die notwendige Erfahrung
und das Verantwortungsbewusstsein zur Organisation einer
Veranstaltung verfigen, bei der diese Risiken, wo immer
moglich, reduziert werden. Deshalb missen Sie all lhre
MafBnahmen dokumentieren.

Wenn Sie nachweisen kénnen, dass Sie sich selbst bei
jedem Ereignis folgende Fragen gestellt haben, wird das

fur Sie nitzlich sein:

® \Welchen Gefahren sind lhre Sportwarte der Streckensi-
cherung, Offiziellen, Teilnehmer und Zuschauer ausgesetzt2

® \Welches Risiko ist mit jeder dieser Gefohren verbunden?

® \Welche Mafinahmen haben Sie im Rahmen der Organi-
sation lhrer Veranstaltung bereits ergriffen?

® \Wenn es zu Verletzungen kommt — wie schwerwiegend
kénnen die Konsequenzen sein?

* Welche weiteren Mafnahmen sind méglich?

Die Identifikation méglicher Risiken fur die Zuschauer ist der
erste Schritt, um die Zuschauer bei |hrer Veranstaltung ak-
tiv zu stevern, und damit entscheidend fir einen sicheren

Ablauf der Veranstaltung.

Sie missen die Risiken fir Zuschauer schon bei der
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Streckenplanung beriicksichtigen, nicht erst, nachdem die
Strecke festgelegt wurde.

Der leiter der Streckensicherung fir die Veranstaltung und/
oder die Zuschauer muss an der Streckenplanung beteiligt
werden und sich geeignefe Zuschauerplatze, Zugangs/
Ausgangs- punkfe sowie Parkplaize Uberlegen.

Es gibt eine ganze Menge Dinge, auf die man achten und
auf die man vorbereitet sein muss, wenn man versuchen
will, die Risiken fur die Zuschauer bei einer Veranstaltung ef
fektiv zu steuern. Sie sind nachfolgend aufgefihrt. Nutzen
Sie jederzeit die Erfahrung lhres Teams zur Durchfihrung
der Veranstaltung, die Nachbesprechung zur Veranstaltung
im Vorjahr und alle Punkte, auf die Sie vom Safey Delegate

der FIA/ASN hingewiesen werden.

Nutzen Sie lhre bisherige Erfahrung, um beliebte
Zuschauer- platze zu erkennen und sorgen Sie daftr, dass
Ihre Sportwarte der Streckensicherung vor den Zuschauemn
an Ort und Stelle sind, um die Zuschauer dorthin zu be-
gleifen, wo Sie es wollen, und dafir zu sorgen, dass sie
sich nicht an ungeeignefen Standorten niederlassen.

IDENTIFIKATION UND BEWERTUNG VON RISIKEN
Nachfolgend sind einige Positionen aufgefthrt, die Ihnen
bei der Identifikation der Risikobereiche und der Risikostufe
fir die Zuschauer behilflich sind.

Alle Hochrisiko-Bereiche miissen als verboten bzw. ,No-
Go-Areas” gekennzeichnet werden. AuBerhalb dieser Be-
reiche missen Sie dafir sorgen, dass Sie die Risiken auf
einem angemessen Niveau sfeuern — es ist ganz Klar, dass
es bei einer Rallye keine absolut sicheren Bereiche gibt,
aber Sie missen angemessene Manahmen ergreifen, mit
denen die Risiken konfrolliert werden und mit denen Sie
dafir sorgen, dass Sie die Zuschauer und alle anderen Per
sonen in den Wertungsprifungen deutlich Uber die Risiken
informieren.

DENKEN SIE ZUR IDENTIFIKATION VON RISIKEN AN
FOLGENDE GESICHTSPUNKTE:

Welche Risiken fir die Zuschauer und Probleme sind in
den vergangenen Jahren aufgetreten, insbesondere bei der
letzten Veranstaltung, wo sind sie aufgetfreten und warum?
Nutzen Sie die Kommentare in den sozialen Medien und
Online-Mitschnitte, die Zuschauer bei lhrer Rallye erstellt

haben:

Hat es Anderungen an der Strecke gegeben, die beson-
ders bewertet werden missen?

Verwenden Sie spezifische Zuschauerbereiche?

Erwarten Sie Verénderungen bei der Anzahl Zuschauer for
Ihre Veranstaltung?

Gibt es geplante Anderungen im Hinblick auf Zufahrtswege
oder die geplanten Parkméglichkeiten fur die Zuschauer?
Wenn es im Vorjohr Vorfélle oder Beinahe-Unfdlle gegeben
hat, sind alle ihre Auswirkungen auf die Veranstaltung in
diesem Jahr durchdacht worden?

Mit welchen Witterungsverhdlinissen rechnen Sie?

Sind Sie sich der Auswirkungen von Arbeiten bewusst,
die in der Zeit vor der Rallye in den Wertungsprifungen
durchgefihrt werden?

Wird es wahrscheinlich Aussichtspunkte in der Boxengasse
oder an einem der Kontrollpunkte geben?

Wenn ja, prifen Sie die Befestigung und die Beschwerung.
Alternativ Werden Tribinen fir Gaste oder Zuschauer
aufgebaut 2

Wenn ja, prifen Sie die Standsicherheit und Tragfchigkeit
der Tribunen.

Ein Beispiel fir eine Vorlage zur Risikobewertung

Welche Gefah-
ren gibt es?

Wer ist Was ist bereits
méglicherweise | unfernommen
verletzt & wie worden?

Mit ggf. Zu ergreifende
welchen Mafnahme:
zusditzlichen Von wem

Mafnahmen
kann dieses
Risiko gesfeuert
werden?

Zu ergreifende | Datum des
MaPBnahme: Bis | Abschlusses
wann
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3.8 » FUNK-KOMMUNIKATION FUR DIE
WERTUNGSPRUFUNG

Fine FunkwagenBesatzung besteht ideclerweise aus zwei
Sportwarten der Streckensicherung, ndmlich einem  reinen
Funker und einem Funkstreckenposten.

Méglicherweise werden dlle Funkstreckenposten um Untersfiit
zung gebeten, beis pielsweise bei Vorfallen mit Fahrzeugen
und je nach Bedarf zum ZuschaverManagement, daher
mussen sie auf Arbeiten im Freien und Aufgaben in den Autos
vorbereitet sein.

Wann immer sie aulBerhalb des Funkwagens eingesefzt wer
den, mssen sie die StreckenpostenVWeste fragen.

Bei Veranstaltungen ist dafir zu sorgen, dass der Abstand
zwischen zwei Funk-Standorten etwa 5 Kilometer befréigt.

Achten Sie darauf, dass alle FunkStandorte, die in lhrem
Streckenbuch genannt werden, wahrend der Veranstaltung
auch wirklich besetzt sein MUSSEN, damit die VWertungsprir
fung statffinden kann.

Im Vorlauf muss ein Schild mit Funksymbol am Standort jedes
vorgeschriebenen Funk-Standorts aufgestellt werden.

Dieses Schild kann kleiner sein, aber es muss fir die
Mannschaften im Vorprojekt klar erkennbar sein, damit der
Standort in ihren Durchfahrisnotizen erfasst werden kann.

Das Funknetzwerk und der Funkstellenleiter bleiben so lange
im Einsatz, bis die medizinischen, Retungs- und Bergungskréifte
ihre Aufgaben erfiillt haben.

In allen Féillen sorgen die Funker dafir, dass sie im ausreichen-

den Abstand von der Wettkampfstrecke parken und ebenso

Stellung beziehen, ohne dabei die Ausfahristrecke zu blockie

ren.

Dies dient nicht nur ihrer eigenen Sicherheit, sondem schitzt

auch den Funkwagen vor Gerdll, der vom Fahrzeug im
Wettbewerb hochgeschleudert
werden kann.

Die rofe Flagge sollte immer
sichtbar sein, wenn der Konvoi

der Safety Cars durch die Wer-
tungsprifung féhrt.
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3.9 » STRECKENPOSTEN AN DEN
FUNKPOSITIONEN

Sie sind fir ihren Bereich verantwortlich.

Sie sind deutlich vor Ankunft der Zuschauer an Ort und
Stelle, und sie verhindern, dass die Zuschauer in verbotene
Bereiche vordringen.

Sie Uberprifen die Kommunikation mit dem Lleiter der
Streckensicherung fur die Wertungsprifung und der Ral
lyeZentrale.

Sie weisen die Zuschauer héflich darauf hin, dass eine Wer-
fungsprifung nur gefohren wird, wenn die Anweisungen der
Sportwarte der Streckensicherung zum Aufenthalt in den em-
plohlenen Bereichen eingehalten werden.

Sie informieren ihren VWP-leiter Uber die Anzahl Zuschauer,
und er entscheidet dann, ob zusdtzliches Personal zur Unr
ferstitzung erforderlich ist.

Weéhrend die Wertungsprifung statffindet, bleiben sie ne-
ben ihrer Funkausristung und verfolgen die Ankiindigung
Uber jedes Auto, das die Wertungsprifung beginnt.

Sie erfassen die vor ihnen vorbeifahrenden Autos. VWenn ein
Auto fehlt, informieren sie den leifter der Streckensicherung
fur die Wertungsprifung unverziiglich und warten auf Anwer-
sungen.

Sie kooperieren mit den Sportwarten der Streckensicherung,
die vor und nach ihrem Standort positioniert sind, um die
Zuschauer mithilfe ihrer Pleifen auf die naher kommenden
Rallye-Autos aufmerksam zu machen.

Die rofe Flagge wird nur auf Anweisung des Rallyeleiters
gehisst.

3.10 « HAUPTFUNKPOSTEN

Zwingende Hauptfunkposten sind idealerweise von zwei
oder mehr Personen zu besetzen und werden wie folgt
definiert:

Houptfunkposten am Start und am Ziel jeder Wertungs-
prifung.

Sie mussen im Sicherheitsplan und im Streckenbuch en-
thalten sein, jedoch sind keine Funkschilder erforderlich.

Sie brauchen keine roten Flaggen.

Die Hauptfunkposten am Start, im Flying Finish/Stopp
sind so anzuordnen, dass eine direkte Kommunikation mit
der Rallyeleitung maglich ist.

Die Priorifct gilt dabei einer sicheren Durchfihrung der Ve-
ransfaltung und die Auswahl dieser Standorte muss wohl
Uberlegt sein; dafir kann eine Kiirzung der Strecke fir die
Wertungsprifung erforderlich sein.

Sicherheitspunkte/medizinische Anlaufstellen entlang der
Strecke und Kreuzungen, wo Abkirzungen fir die Safety
Cars wieder auf die Strecke fihren, werden mit Haupt
funkposten besetzt.

Diese Standorte mussen im  Sicherheitsplan und im
Streckenbuch enthalten sein, und entlang der Strecke der
Wertungsprifung sind  Funkschilder aufzustellen. Diese
Standorte missen Uber eine rote Flagge verfiigen.

Die Hauptfunkposten missen die FIA-Anforderungen im
Hinblick auf eine Enffernung zwischen den Hauptfunk-
posten von etwa 5 Kilometern einhalten.

Diese Standorte mussen im  Sicherheitsplan und im
Streckenbuch enthalten sein, und entlang der Strecke der
Wertungsprifung sind Funkschilder aufzustellen.

All diese Standorte missen auch Gber eine rofe Flagge
verfigen.

Die rofen Flaggen werden nur nach Anweisung des
WP-leiters Uber den Rallyeleiter gezeigt oder eingeholt.

ZENTRALE ZUSCHAUERBEREICHE

Diese Funkstreckenposten missen die Nummern der
Teilnehmer nicht sehen und sind so zu positionieren,
dass sie den jeweiligen Zuschauerbereich immer im

Blick haben.

Diese Standorte missen im Sicherheitsplan enthalten
sein, missen aber nicht im Streckenbuch aufgefihrt wer-
den und brauchen auch keine Funkschilder.

Sie brauchen auch keine roten Flaggen, es sei denn,

dass es sich gleichzeitig um einen der vorher beschrie-
benen Standorte handel.

3.11 ¢ ZUSATZLICHE FUNKPOSITIONEN

Zusatzliche (nicht vorgeschriebene) Funkpositionen sind
idealerweise mit zwei oder mehr Streckenposten be-
setfzt.

Diese Punkte werden, wie von der Veranstaltung ver-
langt, entlang der gesamten Strecke eingerichtet, eine
Beschilderung ist nicht erforderlich, und sie erscheinen

auBerdem NICHT im Streckenbuch.

lhre Standorte und Details sind allerdings in den Si-
cherheitsplan aufzunehmen. Sie brauchen keine roten
Flaggen.

Da diese Standorte NICHT in lhrem Streckenbuch en-
thalten sind, missen sie NICHT alle besetzt sein, um lhre
Veranstaltung durchzufihren.

Beispiel fur eine Funkkommunikation mit einer VWertungs-
prifung im Anschluss an einen Vorfall:
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2018_Copyright

FIA_RMM

RE 6 RADIO SCRIPTS

Script 1 Route Marshal

Hello, Hello — Stage Commander can you hear me?

Stage Commander

Go ahead — who's calling the Stage Commander?

Hi, it's Mike — we've had a car roll in front of us
it's terrible, there's lots of damage | don't know
what to do?

Hi, which stage are you on and what is your
location?

I'm on your stage just after the righthand bend?

Can you give me an exact location please?

Yes, about 15 metres after the bend, the car is on it's
roof and the competitors are sfill in — what do | do?

Mike, what is the slage number and name?

lis stage 3 | think, | don't know the name

What is the number of the care

It's car 8

OK Mike, please walk towards the front of the car
it it's safe to do so — is there anyone else that can
go back down the track to wam you if another
competitor is coming?@

There are lots of spectators going to help now, |
think they're going fo help put it back on its wheels.

Trainer Comments:

Should they put it back on its wheelse
ALWAYS send someone back down the track.

SAEE R

Script 2 Route Marshal

Commander 3, Commander 3 from Mike Smith
post 5+ on SS 3.

The Stage Commander has NOT asked if there are any injuries?
The marshal is NOT clear at all in what they've said

Warming friangle and if necessary OK/SOS board

Stage Commander

Go ahead Mike, Commander 3 receiving.

Car 8 has rolled immediately in front of us just
after the righthand bend about 200 metres after
post 5. | am investigating now but the stage is
partially blocked. Over.

Thank you for that Mike, please send someone
back down the frack to warm you of any
oncoming competitors — keep yourself safe and
keep me updated.

Will do.

Standing - by

Commander 3, Commander 3 from Mike Smith -
The crew seem OK, they are asking fo be put back
on their wheels, so they can continue but that looks

impossible because the left front is badly domaged.
Over.

Can cars get past, over?

Yes, with caution, how do you want me fo
proceed, over 2

Mike, please make a few nofes on the Incident
Report Form for me. I'll update you once Rally
Control have decided what action will be taken.
Control standing by.

BEISPIEL FUR EINE FUNKKOMMUNIKATION MIT EINER WERTUNGSPRUFUNG
IM ANSCHLUSS AN EINEN VORFALL
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3.12  TRACKING-SYSTEME

Es wird ausdriicklich empfohlen, dass alle Fahrzeuge
mit einem Tracking-System fir die Sicherheit ausgestattet
werden. Die Installation ist im Rahmen der technischen
Konfrolle zu berprifen, und die Anweisungen beziglich
Abholung, Rickgabe und Einbau werden von jedem Or
ganisator herausgegeben, iblicherweise als Bestandteil
der Ausschreibung. Wahrend der Rallye fihrt jeder Ein-
griff in das/die Systeml(e| dazu, dass der Teilnehmer bei
den Sportkommissaren gemeldet wird.

Wenn ein Tracking-System verwendet wird, muss das
System fiir den mit den Sicherheitsgurten gesicherten
Fahrer bzw. Beifahrer einfach zugdnglich sein.

Ein Miglied des Teams der Rallyeleitung muss mit
der Uberwachung der TrackingSignale von jedem
Teilnehmer beauftragt werden, auch wenn alle Mitglie-
der der Rallyeleitung ein Auge auf die Tracking-
Bildschirme haben. Alle eingehenden Signale von ei-
nem Wettkampf-Fahrzeug, unabhdngig davon, ob es
das Signal OK, liegengeblieben, SOS oder ein Verlust

der Kommunikation ist, wird dem VWP-leiter mitge-

feilt und ermittelt. Denken Sie immer daran: Ganz egal
wie ausgefeilt ein Tracking-System ist, kein System ist ab-
solut fehlerfrei. Die eingehenden Signale missen immer
ermittelt werden.

Die Wettkampf-Fahrzeuge sind immer mit einem Ersa-
tz-Tracking-System auszustatten. Die Funkposten am
Start jeder Wertungsprifung geben die Nummer des
Fahrzeug, das auf der Wertungsprifung startet Gber das
Funknetzwerk der Wertungsprifung bekannt, und jeder
Funkposten entlang der Wertungsprifung profo- kolliert
die Startnummer, wdhrend sie an seinem Standort vor-
beifahren. Jedes Auto, das nicht in der richtigen Reihen-
folge oder iberhaupt nicht an einem Funkposten vor-
beifahrt, ist dem Funkstellenleiter der Wertungsprifung
zu melden, damit unter Zuhilfenahme des Tracking-Sys-
fems eine Suche nach dem Standort des Teilnehmers be-
gonnen werden kann.

Fir den Fall, dass ein Fahrzeug verloren geht,
mussen sowohl das primare als auch das zusdtzliche
Tracking-System zusammen mit den Verfahren zur Lokali-
sierung eines Fahrzeugs defailliert im Sicherheitsplan fir
die Veranstaltung beschrieben werden.

TRACKING-SYSTEME
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BEISPIELLAYOUT WERTUNGSPRUFUNG

STARTSEQUENZ WERTUNGSPRUFUNG frkgosen (509
Zeiferfassung

Zeiterfassung
Warnung . [tatscichlich) . / Ende des Kontroll-

bereichs

25m 50 m-200 m 25m 100 m
-
Start der Wertungs- q Warn- q
« prifong Schilder

Kontrollbe-
reich

100 m
Medizinische Anlaufstelle (SOS) + Warn-
(sofern zutreffend) Schilder
Normalerweise in Verbindung mit Schildern fir Funk- 5
posten verwendet

ZIEL-SEQUENZ WERTUNGSPRUFUNG
& W @ > @ oo fonol
100 m 100 m - 300 m 25m

. [Flying) Finish der Wer-

tungsprifung

Anhalten verboten

TYPISCHE SCHILDER ENTLANG DER WERTUNGSPRUFUNG
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2019 RALLY
SS 1 Hilltop - Version 1 (1st February 2019)

Post Kilometres .
Information

Direction

No.

Total

Inter

Predicted

Safety Marshals

6.83

0.90

Intermediate Safety
Point. Park in large
open area

® @

8.20

1.37

Spectator area with
layout plan

9.10

0.90

Radio car park at rear
of quarry

9A

10.14

1.04

Tape across foot-
paths

Warning signs for
spectators

10

10.99

0.85

FLYING FINISH

(At junction)
Timing car park on
banking above road
level

11

11.18

0.19

STOP
(Parking area on
right)

Spectator area with
layout plan

2019 RALLY
SS 1 Hilltop - Version 1 (1st February 2019)
Post Kilometres . . . Predicted
No. Total Inter Direction Information Safety Marshals
4 Enter closed road
_l
) 0.00 1 0.00 Warning notices both 0
sides
TIME CONTROL
} 124 | 124 (At parking area on 3
left)
1.54 | 0.30 @ START @
1 (Middle of open area) 4
0.00 | 0.00 @
Very fast approach.
Leave a clear escape
2 | 271 | 271 road 0
Tape across road
3 286 | 015 Radio car park in 5
track
Tape across track @
4 | 362 | 076 Bridge 2
Tape across track
5 443 | 081 Tape across junction. 5
Keep open area on
right clear
Bale on apex to
6 535 | 0.92 - tighten corner 8

11.33

0.15

Leave closed road
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3.13 * SCHIKANEN

Schikanen kénnen zur Reduzierung der Geschwindigkeit
vor bestimmten Hochrisiko-Stellen einer Wertungsprifung
eingesetzt werden, aber es ist winschenswert, dass ent
lang der Streckenfiihrung wo immer méglich auf Schike-
nen verzichtet werden kann. Alle Schikanen missen im
Streckenbuch erfasst sein und bereits wahrend des Ab-
fahrens markiert oder aufgebaut sein.

Aus Griinden der Einheitlichkeit zwischen den VWertungs-
prifungen und den Veranstaltungen ist ein Abstand von 10
m zwischen den Elementen einzuhalten.

Es ist wichtig, die Richtung zur Durchfahrt der Schikane
durch-Markierungen oder Pfeile anzuzeigen und ein

, 100 m"-Schild vor der Schikane aufzustellen. Die exakte
Position der Schikane-Elemente muss ganz klar mithilfe ei-
ner linie markiert werden, damit sie richtig zurickgestellt
werden kénnen, wenn sie doch mal bewegt werden.

[€<L4 | Chicane Board

10m
100m \
Chicane Board

Advance
Warning ( 100m
Sign

Advance %

Warning | ¢

Sign o

<<

Chicane Entrance Board

10m

o0
0 (
o0

Empfohlenes Schikane-Profil
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Schikanen bestehen nach Méglichkeit aus:

e Strohballen {mindestens 250 kg)

* Wasserfanks

* \Wénde aus verbundenen Reifen

® Befonbarrieren, an denen die freiliegenden Ecken
geschitzt sind

Wahrend der Rallye missen Sportwarte der Strecken-
sicherung an allen Schikanen aufgestellt werden, um
maglicherweise von den Autos beim Zusammenstold mit
Teilen der Schikane verursachte Schaden zu reparieren.
Ein Funkposten ist dort ebenfalls einzusetzen.

Wenn die Schikane stérker als nur mit einem kleinen Stof?
beschadigt wurde und wirklich repariert werden muss,
sind Wachposten fir die Folgefahrzeuge einzusetzen,
die ihre Pfeife nutzen, um die Kollegen vor ankommen-
den Fahrzeugen zu warnen, wahrend sie versuchen, die
beschadigten Bereiche wieder aufzubauen.

Wenn diese Aufgabe nicht in Sicherheit Gbernommen
werden kann, ergeht ein Hinweis an den WP-eiter,
der dann die Rallye-leitung informiert, um die ndchsten
Schritte festzulegen.

Einer der Sportwarte der Streckensicherung ist als So-
chrichter zu emennen, der den Rallyeleiter iber alle
Fahrzeuge informiert, die mit der Schikane zusam-
menstofen. Es ist sinnvoll, die Schikane zu filmen, um
samfliche Kollisionen dokumentieren zu kénnen.
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3.14 » KURVEN SCHNEIDEN

3.15  DIE WP-LEITER

Bei FIAMeisterschaften wird der Einsatz einer Art Block
mit den Mafden 20 x 20 x 38 cm mit einem Gewicht
von mindestens 15 kg empfohlen. Dieser Stock besteht
nach Méglichkeit aus Kunststoff.

Wenn stattdessen  Strohballen  verwendet werden,
missen sie in Kunststofffolie eingewickelt werden,
gleichzeitig ist eine Vorrichtung vorzusehen, um sie sch-
nell wieder an die richtige Position zu zuriickzubringen

Alle WP-Lleiter missen vor der Veranstaltung ein Briefing
im Hinblick auf sicherheitsrelevante Punkte erhalten ho-
ben. Das Briefing kann entweder vom Rallyeleiter oder
dem Lleiter der Streckensicherung fir die Veranstaltung
bzw. fir die Zuschauer gegeben werden und kann in
Form einer Besprechung, ber eine Video-Vorfihrung
oder eine Online-Besprechung am Computer, per EMail
oder auf allen anderen, dafir geeigneten, direkten Kom-
munikationswegen erfolgen.

Diese Sitzung ist eine Gelegenheit, dafir zu sorgen,
dass alle WP-leiter ein vollstandiges und einheitliches
Briefing zur Veranstaltung erhalten. Bei dieser Sitzung ist
darauf zu achten, dass Sie auf folgende Punkte einge-
hen:

e Alle WP-leiter haben den Sicherheitsplon und die re-
levanten operativen Plane gesehen;

* \Wichtige Punkte aus dem Sicherheitsplan sind zu wie-
derholen, darunter:

STRUKTUR DER RALLYE-WERTUNGSPRUFUNGEN

Der Rennleiter

Der Sicherheitsof-
fizier

Der leiter/Beauftragte
Der medizinische

Einsatzleiter (MIV)
und die Safety Teams

Der WP-leifer Die Safety Cars

Der Delegierte
Sicherheit

Die Funkstreckenposten Die Streckenoffiziere Die Streckenposten
P / Postenleiter fur die Zeiterfassung

Die Streckenposten
for die Zuschauer
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Die Streckenposten fur
die Strecke

® Erwartefe Anzahl Zuschaver und Zugang,/Zuschauer
Einrichtungen;

e FIA/ASN-Safety Delegate, Zeitplan fir die Safety
Cars & Safety Car-Anordnungen;

® Plane zum Umgang mit bestimmten Vorféllen;

e Anderungen seit dem letzten Jahr;

* \orgesehene Anzahl Sportwarten je Wertungsprifung,
erreichte Anzahl und erforderliche MaRnahmen,

wenn die Anzahl noch nicht ausreicht;

e \Vorgesehene Anzahl Zuschaver fir bestimmte
Zuschauerbereiche:

e Arrangements fir die Medien;
Erinnerung an ihre Aufgabe:
® zum Briefing der Sportwarten in der Wertungsprifung;

e Arangements fir die Standorte/Partnerschaften/Brie-
fing von neuen oder unerfohrenen Sportwarten.

e Befehlskette bei kleineren Vorféllen und bei
schwerwiegenden Vorféllen.

3.16 » DIE SPORTWARTE DER
STRECKENSICHERUNG

Alle Sportwarte der Streckensicherung missen von der
Veranstaltung ein Briefing im Hinblick auf sicherheitsre-
levante Punkte erhalten haben. Das Briefing kann en-
tweder vom Rallyeleiter oder dem Leiter der Strecken-
sicherung fur die Veranstaltung bzw. fur die Zuschauer
oder dem WP-leiter gegeben werden und kann in Form
einer Besprechung, Uber eine Video- Vorfihrung oder
eine Online-Besprechung am Computer, per EMail oder
auf allen anderen, dafir geeigneten, direkten Kommuni-
kationswegen erfolgen.

Bei Ankunft der Sportwarte der Streckensicherung an der
Wertungsprifung muss ein Briefing vom WP-leiter oder
seinem ernannfen Vertrefer durchgefthrt werden [magli-
cherweise und in Abhdngigkeit der Ankunftszeit der Pe
sonen an der Wertungsprifung muss dieses Briefing
mehr als nur ein Mal durchgefihrt werden). In bestim-
mten Situationen kann das Briefing vor der Veranstaltung
mit bekannten und erfahrenen Teamleitern telefonisch
stattfinden, aber es muss stafffinden.

Das Briefing umfasst:
® Informationen iber die persénliche Sicherheit;

* Informationen Uber die standortspezifische Risikobeur-
feilung; Sportwarte missen immer an einem sicheren
Ort/Zuschauver-Standort stationiert werden. Wéhrend
die Wertungsprifung durchgefihrt wird, dirfen sie sich
NICHT in einem verbotenen Bereich aufhalten. Wenn
sie sich um Vorfalle kimmern, kénnen Sportwarte auf der
StraBe laufen, aber sie missen dabei immer ihre eigene
Sicherheit bedenken.

® Befehlskette und Kommunikationsprozess fir den
jeweiligen Standort;

 Néchster Standort einer roten Flagge, sofern dies rele-
vant ist, und nachster Funkposten;

e Fine Ubersicht, die Zuschauerbereiche (Go) und No-

Go |verbotene] Bereiche kennzeichnet;
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Streckenposten

® Beschilderung der Wertungsprifung, sofern erforder-

lich;

e Fin Plan Gber die vor und nach der Veranstaltung
fohrenden Safety Cars sowie die erwartete Ankunftszeit
fir das erste Auto;

® Handynummer des Leiters der Streckenposten fur die
Wertungsprifung oder des ernannten Stellvertreters,/der
zustandigen Person/des Lleiters der Streckenposten fir
die Wertungspriifung;

® Eine Besfdtigung, dass alle Sportwarte im Umgang mit
den Zuschavern und den Medien hinsichtlich verbotener
Bereiche nach dem gleichen Grundsatz vorgehen und
Zuschaver beispielsweise dazu auffordern, einen Be-
reich zu verlassen, und gleichzeitig darauf hinweisen,
dass fehlende Kooperation seitens der Zuschauer zu ef-
ner Verzdgerung beim Start der Wertungsprifung fihren
kann.

e Fine Erinnerung an die Bedeutung zum Einsatz der
Pfeife, um die Sportwarte und die Zuschaver Gber ein
ankommendes Safety oder Rallye-Auto zu informieren

e Die Sportwarte missen an die anerkannten
Handzeichen fir die Safety Cars erinnert werden,
wdhrend sie durch die Wertungsprifung fahren.

* Die Sportwarte bleiben bei der Arbeit nach Maéglich-
keit stehen. Damit wird die Botschaft fur die Zuschauer
gestarkt, sich beim Zuschauen der Rallye ebenfalls nicht
zu setzen.

Der WP-leiter muss sich vom Kenntisstand und den
Fahigkeiten seines Teams Uberzeugt haben.

Infernationales  Sportgesetz, Anhang L, Artikel 11.3
Ausibung des Motorsports fir Inhaber einer Lizenz fir
Personen mit korperlicher Behinderung

Nicht gehfahige Fahrer mit kérperlicher Behinderung be-
freien sich selbststéindig aus einem liegengebliebenen
Fahrzeug auf einer Rundstrecke oder einer Wertungspri-
fung nur im Falle von Rauchentwicklung oder Feuer. Das
Gleiche gilt, wenn das Fahrzeug sich in der Néhe eines

Gewdssers befindet und zu sinken droht. Falls es dem
Fahrer des liegengebliebenen Fahrzeugs nicht maglich
ist, mit seinem Fahrzeug auf der Rundstrecke oder der
Wertungsprifung zu einem sicheren Ort zu fahren, so
verbleibt er, geschitzt durch seinen Kéfig, durch die
Sicherheitsgurte und die Sicherheitsausristung, in dem
Fahrzeug und wartet auf die Bergung.

Die Sportwarte sind dariber zu informieren, dass sie je-
des Mal, wenn sie das universelle Symbol fir Menschen
mit Behinderungen auf einem Teilnehmerfahrzeug sehen,
daran denken missen, dass der nicht gehfchige Fahrer
aufgefordert wurde, in seinem Fahrzeug zu bleiben,
wenn es infolge eines Unfalls ohne unmittelbare Gefahr
(Rauch, Feuer oder Untergehen) liegengeblieben ist.
Ebenfalls ist es wichtig, dass sie sich der Tatsache
bewusst sind, dass die Beine des Fahrers zuweilen ver-
schnirt sind.
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3.17 * DER SERVICEPARK

Der Servicepark kann bei einer Rallye zu einem Bereich
hektischer Aktivitaten werden, wdhrend die Teams ihre
Wettkampf-Fahrzeuge fir den ndchsten Abschnitt der
Veranstaltung vorbereiten. Die Umgebung kann unter
einem hohen, zeilichen Druck stehen, in den Service-
buchten dréngen sich die Team-Kollegen, die Medien-
vertreter, die Familienmitglieder und die Zuschauer.

Es ist ein Bereich, in dem es fir Menschen zu ganz bes-
timmten Risiken kommen kann, deshalb muss er sorgfél-
tig Uberwacht werden, um diese Risiken zu minimieren,
wdahrend es den Personen andererseits ermoglicht wird,
an ihren Autos zu arbeiten und dafir zu sorgen, dass der
Bereich fir Zuschauer trotzdem interessant ist,

Personen, die diesen Bereich betreten, Teilnehmer und
Mitglieder der Servicemannschaften missen auf ihr eige-
nes Wohlbefinden und das der anderen achten. Der
Organisator der Veranstaltung besitzt die vorrangige
Verantwortung zur Koordinierung der Aktivitgten und
sorgt dafir, dass die Sicherheitsanforderungen fir diese
Bereiche eingehalten werden, soweit dies angemessen
moglich ist.

Innerhalb des Servicepark weist der Organisator der
Veranstaltung jedem Team im Wettbewerb eine ,Zone
als Servicebereich’ zu. Diese Zonen muss so betreut we
den, dass sie weder fir die Ubrigen Teams noch fir den
Veranstalter zu einem Sicherheits- oder Umweltrisiko wer-

den.
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GRUNDLEGENDE STANDARDS FUR DEN
SERVICEPARK

e Der Servicepark muss ausreichend groP sein, damit
genug Platz fur die einzelnen Servicebereiche, zum
Bewegen der Fahrzeuge und fir einen sicheren Zutritt
als FuBgénger vorhanden ist. Der Boden muss relativ
eben sein, deutliche Gefahren missen adéquat kontrol-
liert werden.

e Die Organisatoren legen eine Hochstgeschwindigkeit
fur den Servicepark fest und verdffentlichen diese Infor-
mation in der Ausschreibung.

e Alle Teilnehmer legen eine Umweltmatte aus, bevor sie
mit Arbeiten am Fahrzeug beginnen.

* Tempordre Einrichtungen wie Sonnensegel oder Zelte
missen sicher aufgestellt und ausreichend beschwert
werden, um den Windverhdltnissen standzuhalten. Alle
vom Organisator der Veransfaltung als unsicher angese-
henen Einrichtungen missen abgebaut und entfernt wer-

den.

® Feuerldscher sind jederzeit verfigbar, wenn an den
Fahrzeugen gearbeitet wird, insbesondere bei Schweifo-
der Flexarbeiten oder wenn Fahrzeuge betankt werden.

® Das layout des Serviceparks muss im erforderlichen
Fall eine Zufahrt fir Einsatzfahrzeuge ermaglichen.

® Der Organisator ist fur die Einrichtung von Noffall
vorkehrungen  fir den  Servicepark  verantwortlich,
einschlieBlich bei Feuer, Verletzungen oder sicherheits-
relevanten Vorfdllen. Diese Einrichtungen missen an alle
anwesenden Personen und Teilnehmer kommuniziert
werden.

® Die Fahrzeuge missen durch Stitzbocke, Fahrges-
tellirdger oder Rampen, jeweils mit Bodenplatten gestitzt
werden, wenn sie mithilfe eines Hubwagens oder einer
Art Wagenheber angehoben werden. Wahrend das
Fahrzeug angehoben oder abgesenkt wird, dirfen
keine anderen Tatigkeiten unternommen werden.

® \Wenn es als Teil der Servicearbeiten nétig ist, den

Tank, die Benzinpumpe, den Kraftstofffilter oder andere
Bestandteile des Kraftstoffkreislaufs auszutauschen, so ist
ein Entleeren und/oder Wiederbefillen des Tanks unter
folgenden Voraussetzungen zulassig:

> Der Organisator ist Uber diese Arbeiten informiert wor-

den

> Ein Feuerldscher mit Bediener sind einsatzbereit
anwesend

> Wahrend dieser Arbeiten werden keine anderen Ar-
beitsschritte am Fahrzeug unternommen

> Eine Sicherheitszone wurde eingerichtet, aus der
samtliche Zundquellen entfernt wurden

> Es wird nur eine geringe Menge Kraftstoff verwendet,
und alle ennommenen Kraftstoffmengen werden in ei-
nem versiegelten Kanister aufbewahrt

e Die Servicebereiche sind so zu kontrollieren, dass sie
fir die Teilnehmer, die Mannschaften, die Nachbar-
feams oder sonstigen Personen kein inakzeptables
Risiko darstellen.

® Herumliegende Kabel und Schlduche dirfen nicht zu
einer Stolpergefahr werden, daher ist eine Verlegung
Uber Zugange oder StraPen nur gesfattet, wenn sie mit
einem Kabelschutz versehen sind.

® Die Servicemannschaften und die Teilnehmer missen
sich dariber im Klaren sein, dass sie sich wdhrend ihres
Aufenthalts in den Boxenanlagen Uber langere Zeit der
herrschenden Kalte, Feuchtigkeit oder Hitze aussetzen
und sollten entsprechend gekleidet sein.

¢ Die anwesenden Personen werden daran erinnert,
dass es ihre Pflicht ist, jederzeit fur die Einhaltung der
Anforderungen gemaf3 den Sport- und Zusatzregeln zu
sorgen.

ELEKTRISCHE SICHERHEIT
o Alle elekirischen Gerdte miissen in einem sicheren Zus-
tand gehalten werden.

e Alle im Freien verwendeten, elekirischen Gerdte
mussen witterungsbestandig und die Werkzeuge gegen
den elekirischen Schlag isoliert sein.

e Elekirische Gerate und Handwerkzeuge dirfen nicht
verwendet werden, wenn entzindliche Gase vorhanden

sind.

BRANDSCHUTZ
e Alle Wettkampf und Servicefahrzeuge missen mit ei-
nem geeigneten Feuerldscher ausgestattet sein.

e Insbesondere dirfen mobile Kichen nicht achtlos in
Betrieb genommen werden.

* Alle Zindquellen sind aus den Bereichen fernzuhalten,
an denen Kraftstoff gelagert oder wo gefankt wird.

o Feuerldscher dirfen nicht von ihren bekannten Stan-
dorfen entfernt werden, es sei denn, sie werden einge-
setzt.

® |Im Brandfall wird ein Bericht fir die Organisatoren
der Veranstaltung erstellt, bevor der Servicepark ver-
lassen wird.

e Die Organisatoren sind fur die Einrichtung eines Not
fallplans verantwortlich, der auch Brénde erfasst.

ABFALL

® Die anwesenden Personen missen alle Abfélle aus
dem Servicepark entfernen, einschlieBlich Behaltern,
Verpackungsmaterial, Reifen, Ol usw. Sie missen gemah
den geltenden Umweligesetzen entsorgt werden.

e Am Standort vorhandene, allgemeine Abfalleinrich-
tungen durfen nicht zur Entsorgung von Gefahrstoffen
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oder Materialien verwendet werden, die mit Gefahrstof-
fen verunreinigt wurden. Diese missen gefrennt werden
und gemaD den Abfallvorgaben entsorgt werden.

FAHRZEUGSICHERHEIT
® In dem Servicepark gilt mit Ausnahme fiir akfive Einsa-
izfahrzeuge jederzeit eine Hochstgeschwindigkeit von

20 km/h.

® Es konnen sich FuBgdnger in dem Servicepark
aufhalten. Insbesondere ist in diesem Zusommenhang
darauf zu achten, dass Zusammenstéfie vermieden wer-
den, und die Organisatoren missen nach Maglichkeit
tberall dafir sorgen, dass die Fubgdangerwege separat
verlaufen.
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3.18 * BETANKUNG DER WETTKAMPF-
FAHRZEUGE

Die Organisatoren einer Rallye missen eine Tankzone
for die Veranstaltung festflegen und angemessene
MaBnahmen zur Beherrschung des Risikos verschiitieter
Kraftstoffmengen, von Branden oder anderen Risiken
treffen. Bei der Entscheidung Uber die Tankanlagen und
zur entsprechenden Risikosfufe missen die Organisato-
ren bericksichtigen, was fur ihre Veranstaltung praktisch
ist und welche Maglichkeiten es im Servicepark gibt. Bei
einer Rallye gibt es vier Maglichkeiten zur Betankung:

e Betankung an einer offentlichen Tankstelle

Bei dieser Option fallt dem Organisator keinerlei Ve-
rantwortung zu, weil die Betankung abseits der Verans-
faltung stattfindet.

* Professioneller Kraftstoff-Anbieter

Der Organisator Ubernimmt die allgemeine Verantwor-
tung, aber hat die Aufgaben an einen kompetenten An-
bieter berfragen. Die Vorkehrungen des Anbieters zur
Beherrschung des Risikos sind dennoch von den Organi-
satoren zu Uberprifen, und es sind Tests durchzufihren,
um sicherzugehen, dass Sicherheitssysteme umgesetzt
wurden.

e Tankbereich

Die Verantwortung fir die Kontrolle und Koordinierung
zur Aufbewahrung und Abgabe von Kraffstoff liegt
bei den Organisatoren. Eine Risikobewertung, ein Si-
cherheitsplan und ein MaBnahmenplan sind erforderlich.
¢ Selbst-Betankung

Die Verantwortung fir die Kontrolle und Koordinierung

zur Aufbewahrung und Abgabe von Kraftstoff liegt
WEITERHIN bei den Organisatoren, allerdings ha-
ben sie keine direkte Kontrolle Gber den Vorgang und
geben die Sicherheitsanforderungen daher an die
Teilnehmer/Wettkémpfer ab. Eine Risikobewertung, ein
Sicherheitsplan und ein MaBnahmenplan sind erforder-
lich. Der Organisator ist fir die Uberwachung der Si-
cherheit zustandig.

RISIKOKONTROLLE

Folgende Punkte missen bei der Einrichtung von Be-
tankungsméglichkeiten auf der Veranstaltung beriicksich-
figt werden:

* Kraftstofftransport, das  Risiko von  verschittetem
Kraftstoff und die Einhaltung der Sicherheitsgesetze. Die
Vorkehrungen zum Transport des Kraftstoffs an den Stan-
dort sind Sache des Wettkémpfers/Teilnehmers. Der Or-
ganisator muss bedenken, dass Kraftstoff am Standort
fransportiert wird.

® lagervorkehrungen fir Kraftstoffe einschlieBlich an-
gemessener Behdlter, einer deutlichen Kennzeichnung
des Tanklagers und Schutz vor dem Zusammenstofd mit
Fahrzeugen. Die Behdlter missen sich in einem gufen
Wartungszustand  befinden, sicher versiegelt und an-
gemessen mit der Aufschrift ,Benzin - hoch entzindlich’
versehen sein.

® Der Bereich fir das Tanklager darf keinem direkten
Sonnenlicht ausgesetzt sein.

e Kontrolle, dass der Tankbereich sich in etwa 10 Me-
fer von Werkstatten, Wartungsplatzen/-standorten, Ge-
b&uden auf dem Gelande, Nachbargrundsticken oder
Menschenansammlungen befindet.

e Entfernung aller entzindlichen Materialien oder Zin-
dquellen.

 Ungehinderte Zufahrts- & Abfahrtsmaglichkeiten zum
Tankbereich.

e FEinrichtung von Vorkehrungen, um Brénden und ver-

schittetem Kraftstoff zu begegnen, sowie angemesse-
ne Noffallverfahren. Eine angemessene Anzahl Feuer-
|6scher (Trockenpulver und AFFF) muss vorhanden sein.

® Angemessene Sicherheit im Bereich, um den Zufritt
unbefugter Personen zu verhindemn.

* Umweltschutz — die Tankvorgange finden auf einem
undurchl@ssigen Untergrund mit entweder einer  Si-
cherheitswanne oder einem Auffangtank sfaft.

e Die Personen, die Kraftstoff ausgeben, tragen eine
angemessene personliche Schutzausristung.

* Es ist eine angemessene Beschilderung vorhanden,
die vor den vorhandenen entzindlichen Substanzen
warnt und Zindquellen verbietet

* Die Organisatoren missen geeignete Vorkehrungen zur Be-
fankung freffen, dabsei ist die Einrichtung einer ausgewiesenen
Tankstelle zu bevorzugen.

* \Wenn ein Betanken im Servicebereich zugelassen wird, so
ist dieser Vorgang dls letztes vor der Ausfohrt des Fahrzeugs
durchzufthren. Das Fahrzeug befindet sich nicht mehr auf
Stitzvorrichtungen, es steht mit allen vier Rédem auf dem Bo-
den und alle Arbeiten sind beendet worden; vor dem Beginn
der Befankung haben dlle Personen das Fahrzeug verlassen.

* |dealerweise wird beim Befanken von Hand gepumpt,
anstatt einen in der Hand gehaltenen Kanister zu verwenden.

® Alle leeren Kanister missen nach der Veranstaltung aus der
Boxenanlage enffernt werden.

® Benzin darf nur als Kraftsioff und nicht fir andere Zwecke
verwendet werden.

® Die Befonkung aller Fohrzeuge findet im Freien statt.
Rauchen und andere Zindquellen sind verboten, und es st
eine Sicherheitszone einzurichten, in der sich einsatzbereiter
Bediener mit Feuerldscher aufhalt.
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e Die Personen, die das Fahrzeug befanken,
einschlieBlich des einsatzbereiten Bedieners eines Feuer-
lschers, achten darauf, dass sie Schutzkleidung inklu-
sive Handschuhe und Augenschutz tragen.

NOTFALL-MANAGEMENT

Der Notffallplan ist auf die in Verbindung mit der Ve-
ranstaltung méglichen Risiken zugeschnitten und enthdlt
folgende Angaben:

® Die zustandige Person

e Die erforderlichen MaBnahmen bei verschittetem
Kraftstoff oder Brand

* Kommunikationswege und Verfahren zum Umgang
mit einem Notfall

* \orkehrungen zur Kontakiaufnahme mit den Notfallk-
réften.
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3.19 « EMPFEHLUNGEN FUR PRIVATE
PROBEFAHRTEN

Das Risiko fur einen Vorfall ist immer gleich hoch, ganz
egal, ob ein Teilnehmer eine Probefahrt macht oder die
Veranstaltung gerade stattfindet. Es muss klar sein, dass
immer ein Unfallrisiko besteht, wenn ein Rallye-Fahrzeug
irgendwo mit einer entsprechenden Geschwindigkeit
gefahren wird. Es muss aufBerdem klar sein, dass ganz
egal wie privat die Probefahrt geplant wird, sich je-
derzeit Menschen in der Nahe befinden kénnen.

Bei allen privaten Probefahrten sind folgende Punkte zu
bericksichtigen:

e Krankenwagen und Sanitéter sind einsatzbereit

e Sportwarte der Streckensicherung sichern den Bereich
der Teststrecke am Start, in den Zielen und an allen Zu-
fahrtsstrafen

o Bei der Anfahrt zur Teststrecke, am Start, im Ziel und
auf allen Zufahrtsstrafen sind berall Warnschilder auf-
gestellt worden. Jeder, der sich der Tesistrecke ndhert,
fahrt an wenigstens drei dieser Warnschilder vorbei,
bevor er fatscchlich zur Teststrecke gelangt.

o /wischen dem Start der Strecke, dem Ziel und an
allen ZufahrtsstraBen besteht Funkkontakt.

3.20 * UMWELTRICHTLINIE

https:/ /www.fia.com/environmental-accredifation

Fir die Veransfaltung ist ein Umweltbeauftragter zu be-
nennen. Es gilt, die Unterstitzung und die Rickendeckung
der obersten Ebene des Veranstaltungsteam zu ha-
ben, um dafir zu sorgen, dass die umweltpolitischen
Auswirkungen und die Nachhaltigkeit bei jeder Mafno-
hme beriicksichtigt wird.

Das primare Ziel lautef, mehr Bewusstsein fir das
UmweltManagement zu erreichen und Umweltinitiativen
der FIA zu unferstitzen.

Die FIA hat eine auf mehreren Ebenen angelegte Strate-
gie zur Erreichung dieser Ziele entwickelt:

e Erstens ist ein Best Practices-Rahmen verfasst worden;

® Zweitens hat die FIA ein Dokument mit Richtlinien zur
Akkreditierung fir Interessengruppen herausgegeben,
die diesen Rahmen gerne umsetzen machten;

e Drittens ist eine Checkliste zur Akkreditierung he-
rausgegeben worden, die es den Interessengruppen
ermoglicht, ihr Basisniveau in Sachen UmweltPerfor-
mance zu bewerten und die gleichzeitig eine Einschat-
zung der Anforderungen zur Verbesserung der eigenen
Umwelt-Performance erlaubt; und

e Und schlieBlich hat die FIA eine zusammengefasste
Version der Richtlinien fir eine einfachere Referenzierung
veroffentlicht, die sich an die verschiedenen Interessen-
gruppen richtet.

Diese Dokumente sind Bestandteil verschiedener Veréf-
fentlichungen im Hinblick auf die Action for Environ-
ment-Strategie der FIA, die sich auf die Best Practices
in Sachen UmweltManagement im Motorsport konzen-
friert. Sie wurden entwickelt, um den Interessengruppen
im Motorsport auf der ganzen Welt als Vorlage zu die-
nen, damit sie das Thema UmweltManagement in ihrer
Organisation einfihren oder voranbringen kénnen.

3.21 « BEHINDERUNGEN UND
BARRIEREFREIHEIT

ISG, Anhang L, Artikel 10 und 11

Ausstellung infernationaler Lizenzen fir Fahrer mit kér
perlicher Behinderung & Ausibung des Motorsports fur
Inhaber einer Lizenz fir Personen mit kérperlicher Behin-
derung

Es sind alle erforderlichen MaBnahmen anzustellen,
um dafiir zu sorgen, dass alle Teilnehmer, Offiziellen,
Freiwilligen und Zuschauer in der lage sind, der Spor-
fart beizuwohnen und sie in sicherer und angmessener
Weise zu geniePen.

Artikel 10 und 11 von Anhang 11 zum ISG enthalten
die regulatorischen Details zu dieser Frage fir die
Teilnehmer.

Fur Offizielle, Freiwillige und Zuschauer muss die Barrie-

refreiheit fur alle mit oberster Prioritét in allen Planungen
zur Veranstaltung bericksichtigt werden.

FIA Rallye Sicherheitsrichtlinien 2020 - 91



92 - FIA Rallye Sicherheitsrichtlinien 2020

4‘
Sicherheit der Zuscho

4.1 e Risikobereiche

4.2 o Auvtbau-Plane

4.3 @ Farben der Absperrbander

4.4 e Kommunikation mit den Zuschauern
4.5 o Kommunikation der Streckenposten

4.6 o Assistierende Fahrzeuge

4.7 o Sicherheit und Identifikation fir Medie

FIA Rallye Sicherheitsrichtlinien 2020 - 93



4. SICHERHEIT DER ZUSCHAUER

4,

Sicherheit der Zuschauer

Es war ein weiter VWeg von damadls. ..

bis heute. ..

Aber es gibt noch viel zu tun, um die Sicherheit der Zuschauer
bei Rallyes weiter zu verbessem...
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4.1 * RISIKOBEREICHE

WELCHE RISIKEN BESTEHEN AN BESTIMMTEN PU-
NKTEN ENTLANG DER STRECKE?

Hohe Risiken sind méglicherweise an folgenden Punkfen
anzutreffen

e Grundlegende Richtungsanderungen;

o Scharfe Kurven:;

e S"Kurven — eine doppelte Richtungsanderung;

e Direkt nach Springen oder Kuppen, wenn die
Fahrzeuge bei der Landung auBer Kontrolle geraten und
von der StraPe abkommen kénnten:

® Herausfordernde Kurven nach einem sehr schnellen

Abschnitt:

NACH IHRER RISIKOBEURTEILUNG MUSSEN SIE
FOLGENDE PUNKTE IDENTIFIZIEREN KONNEN:
e Hochrisiko-Bereiche, die entsprechend gekennzeich-
net werden mussen;
® Bereiche, die insbesondere fir die Zuschauer
geeignet sind;
® Angemessene Mabnahmen zur Risikokontrolle an
allen Gbrigen Bereichen
entlang der Strecke.
e Verbotene ,No-Go-Areas”

Diese Bereiche mussen im Rahmen Ihrer Risikobeurtei-
lung identifiziert werden, und resultierende MaBnahmen
als Teil Ihres Sicherheitsplan aufgezeigt werden.

Zur Uberwachung missen hier angemessen erfahrene
Personen zur Uberwachung eingesetzt werden.

Die Briefings und die Schulung fir die Sportwarte der
Streckensicherung missen auf diese Standorte eingehen
und auch eine Begriindung fir den von lhnen gewdahlten
Ansatz zum Risikomanagement liefern.

Die Sportwarte der Streckensicherung sind  darauf
aufmerksam zu machen, wie sie mit bestimmten Situa-

tionen umgehen, die an ihrem Standort eintrefen.

Niemand darf sich in die verbotenen Bereiche begeben
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— kein Angehériger der Offentlichkeit, kein Medien-

vertreter und auch kein Sportwart der Streckensicherung.

Nach Prifung der kompletten Wertungsprifung und
|dentifikation der Bereiche, die insbesondere aus Ge-
sichtspunkten der Zuschauersicherheit der besonderen
Aufmerksamkeit bedirfen, wird eine Einteilung dieser kri-
tischen Punkfe anhand einer Skala von eins bis drei em-
pfohlen, wobei eins die allgemeinen Sicherheitsanfor-
derungen beschreibt und drei fir akute MaBnahmen fir
die Sicherheit steht.

KATEGORIE 1 — GERINGES RISIKO

Abschnitte der Wertungsprifung mit einem geringen
Risiko kénnen durch den Einsatz angemessen gebrief-
ter und erkennbarer Sportwarte der Streckensicherung,
Absperrband und Markierungen zur Identifikation der
Punkte gesteuert werden, die von den Zuschauern nicht
iberschritten werden diirfen.

KATEGORIE 2 — MITTLERES RISIKO

Geschwindia- Ceringe Mitlere Hohe
esckw;n '9" | Geschwindig- | Geschwindig- | Geschwindig-
e keit keit keit
H.iéhe el Im 2m-3m Uber 3 m
Baschung

Abschnitte mit einem mittleren Risiko sind die Bereiche,
an denen Sportwarte der Streckensicherung fir die
Zuschaver méglicherweise erforderlich sind. Gefahren-
schilder und durch Beschilderung gekennzeichnete No-
Go-Areas, ein zusatzliches BarriereNetz und mogli-
cherweise der Einsatz von Sicherheitskraffen sorgen
dafir, dass die Zuschauer sich an die Anweisungen der
Offiziellen halten. Diese Bereiche sind auch fir Ortlich-
keiten einzurichten, an denen Auslauf-Bereiche fir die
TeilnehmerFahrzeuge erforderlich sind.

KATEGORIE 3 — HOHES RISIKO

HochrisikoBereiche. Alle  Abschnitte der Kategorie 3
mussen als No-Go-Areas gekennzeichnet werden, es sei
denn, sie befinden sich in groer Hohe iber der Wertungs-
prifung. Es muss festgestellt werden, dass die groBe
Hohe einem auBer Kontrolle geratenen Auto nicht als
Rampe dienen kann.

Bei der Entscheidung, ob ein Bereich in einer Kurve als
Bereiche der Risikokategorien 1 bis 3 auszuweisen sind,
missen die gleichen Uberlegungen in Bezug auf den Kur-
venwinkel angestellt werden.

Findet eine schnelle Anfahrt auf die Kurve statt, ist der Win-

kel gréBer als 60 Grad und bedarf es einer sfarken Ab-

bremsung seitens der Teilnehmer.

Mit den Erfahrungen und Féhigkeiten, tber die Thr Team
verfigf, werden Sie in der Lage sein, diese Bereiche und
die enfsprechend vorliegenden Risiken zu erkennen.

Nutzen Sie Erfahrungen von friheren Veranstaltungen, um
beliebte Zuschauerplatze zu bestimmen und begeben Sie
sich rechtzeitig vor Ankunft der Zuschauer auf lhre Plétze.

Erhebungen sind Ublicherweise ein besser geeigneter Ort
fur die Zuschauer, daher ist es im Rahmen der Planung Ihrer
Zuschauerbereiche sinnvoll, haher gelegene Bereiche zu iden-
fifizieren, die von den Zuschauem genutzt werden kénnen.

Diese Bereiche kénnen ganz leicht durch den Einsatz
angemessen gebriefter und erkennbarer  Sportwarte
der Streckensicherung, Abspertband und Schildern zur
dentifikation der Punkte gekennzeichnet werden, die von
den Zuschauem nicht Gberschritien werden dirfen.

Alle Gefahren, die im Rahmen lhrer Risikobewertung iden-
fifiziert werden, sind mit Absperrband und/oder einer
geeignefen Beschilderung kenntlich zu machen. FuBwege,
Kreuzungen und Eingdnge sind mit Sportwarten der
Streckensicherung zu besetzen.

AuBerdem missen Sie geeignete Parkplaize fir die
Sportwarte der Streckensicherung enflang der
Wertungsprifung identifizieren.

DENKEN SIE DARAN: EIN AUTO, DAS AUSSER
KONTROLLE GERATEN IST, KANN NOCH GROSSE
STRECKEN ZURUCKLEGEN. SORGEN SIE IMMER
DAFUR, DASS DIE ZUSCHAUER AN GEFAHRLICHEN
STELLEN AUSREICHEND ABSTAND EINHALTEN ODER
SICH IN ERHOHTER POSITION BEFINDEN.
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4.2 « AUFBAU-PLANE

Fir jede Wertungsprifung ist ein einheitliches Format
zu wahlen, um die Teams der Wertungsprifungen bei
der Vorbereitung ihrer Wertungsprifung gemaB dem Si-
cherheitsplan fir die Veranstaltung zu unterstiitzen.

Informationen, die in die spezifischen Plane fir die
Zuschauerbereiche aufzunehmen sind:

® Nummer der Wertungsprifung, Name, Gesamtlange,
erwartete Ankunft des ersten Fahrzeugs (FCD)

e Postennummer und Enffernung vom Start der VWer-
tungsprifung

e Fahririchtung der Rallye-Strecke

* Entfernungen von der StraBe zu den Zuschauerbe-
reichen

e Hohe der Zuschauerbereiche

* Art der erforderlichen Absperrbénder oder Barrieren
* Angabe Uber die Standorte der Schilder SPERRZONE
e Angabe Uber die Standorte der KEIN ZUTRITT FUR
ZUSCHAUER-Hinweise

e Richtung fir den Zugang der Zuschauer

* \orgesehene Anzahl Sportwarte der Streckensi-
cherung (die An- zahl, mit der Sie fir eine Durchfihrung
der Veranstaltung an diesem Standort auf Grundlage
lhrer erwarteten Anzahl Besucher rechnen)

e Richtung und Entfernung zum néchsten Funkposten,
wenn er sich NICHT an diesem Standort befindet

e Erklarende Hinweise fir die befeiligten Personen in
dem Bereich, um die Punkte im Plan zu erkléren

AuBerdem sind aufzunehmen:

e Kreuzungen

® BoxenKreuzungen

* Zwingende Funkposten

* Name des leiter der Streckensicherung und WP-leiter
® Rufzeichenund Name desLeiters der Funkstreckenposten
* FuBwege zu anderen Zuschauerbereichen, sofern vo-
rhanden

® besondere Bereiche fir die Medienvertreter (z.B. Film-
teams)

e Standort des Funkwagens

e Standort der Rettungs-/ Bergungskréfte

e Finrichtungen fir Erste Hilfe (sofem erforderlich)

® Bewirtung

Bei Rallyes im Wald ist es gangige Praxis, das Abs-

perrband an den Baumen entlang bestimmter Teile der
Strecke zu befestigen. Ein paar Mefer kénnen hier einen
deutlichen Unterschied machen, zum Beispiel, wenn da-
mit zu rechnen ist, dass die Autos bei matschigen Bedin-
gungen wegrutschen.

Bedenken Sie dabei auch den Zustand der Baumreihe
— eine Absperrung an der ersten Baumreihe kann mogli-
cherweise nicht ausreichend sein, wenn die Bdume
entlang der gesamten Strecke sehr nah an der VWer-
fungsprifung stehen oder wenn die Baume weiter vo-
neinander entfernt sind. Uberlegen Sie, ob eine Absper-
rung entlang der zweiten Baumreihe anstelle der ersten
Baumreihe sinnvoll ist.

Wenn damit zu rechnen ist, dass die Zuschauer gegen
das Absperrband dricken, ist der Einsatz von Seilen zu
prifen, die mit dem Absperrband umwickelt werden;
alternativ sind der Einsatz von Netzen oder anderen
massiveren Barrieren denkbar, um die Zuschauver daran
zu hindern, sich nach vorn und in Richtung eines mogli-
cherweise gefdhrlichen Standorts zu schieben.

Sobald die Strecke aufgebaut ist, gehort es zu einer
guten Vorgehensweise, dass Fotos oder Videos des fer-
figen Aufbaus gemacht werden, damit die Veransfaltung
den urspriinglichen Aufbau dokumentieren kann.

Alle vorstehenden Mafinahmen stehen natirlich im Ve-
théltnis zur Anzahl der anwesenden Zuschaver. In vie-
len Situationen sind die vorstehend beschriebenen Posi-
tionen fir die Zuschauer gar nicht zugénglich. Der Erfolg
des Plans hangt davon ab, ob Sie in der lage sind die
Zuschaver zu stevern und zu kontrollieren.

Das gelingt am besten, wenn Sie vor den Zuschauern
vor Ort sind. Kommen Sie frihzeitig und sorgen Sie
dafir, dass sich die Zuschauer da aufhalten, wo Sie es
wollen.
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4.3 * FARBEN DER ABSPERRBANDER

In der FIA Rallye-Weltmeisterschaft WRC arbeiten wir
daran, dass Absperrband in nur einer Farbe verwen-
det wird, um anzuzeigen, wo Zuschauer stehen durfen,
wdhrend alle anderen verbotenen Bereiche mit ,No-Go'-
Schildern markiert werden.

Einige Lander sind allerdings noch nicht so weit und
verwenden immer noch zwei unterschiedliche Farben
Absperrband, um die ,Go' und die ,No-Go'-Bereiche

zu markieren.

Grines Abspertband (oder die offizielle’ Farbe im

jeweiligen Land)
v

Crines Abspertband  (oder vorzugsweise Neize) sind
zu verwenden, um Bereiche zu kennzeichnen, die fir
Zuschauer reserviert sind und von denen keine offensicht
liche Gefahr ausgeht. Diese Zuschauerbereiche sind auf
beiden Seiten abzusperren, damit die Zuschauer im Be-
reich bleiben; auBerdem sind sie von den Sportwarten der
Streckensicherung zu Gberwachen.

Die Zuschauerbereiche sind in das offizielle Programm
der Veranstaltung aufzunehmen, und den Zuschauern wer-
den so viele Informationen wie méglich fir den Zugang
zu diesen Bereichen gegeben — Parkplatze, Shuttlebusse
usw. Der Offentlichkeit muss klar sein, dass sie nur den vom
Sportwarten der Streckensicherung genehmigten ,GoBe-
reich’ befreten darf.

Rotes Absperrband

4‘

Rofes Absperrband wird verwendet, um die unmittel-
bar verbotenen Bereiche zu kennzeichnen, an denen
sich Zuschauer méglicherweise sammeln wollen. Dies
gilt fur alle als geféhrlich angesehenen Bereiche - die
AuPenseiten von Kurven, die Llandeflachen nach Sprin-
gen usw. An keinem Standort dirfen griines und rotes
Absperrband im gleichen unmittelbaren Bereich verwen-
det werden.

Rofes und weifes Absperrband wird verwendet, um die
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alternativen StraBen, die Fluchtwege und die Auslaufbe-
reiche als Sichthilfe fir die Fahrer abzusperren.

Denken Sie daran: Es liegt in der Natur des Menschen,
sich hinter dem Absperband aufzustellen, und sich un-
geachtet von dessen Farbe dahinter in Sicherheit zu fihlen.

Alle Ubrigen Bereiche sind als verbotene Bereiche mit
No-Go-Schildern oder als fir die Offentlichkeit ver-
botene Bereiche zu kennzeichnen. Diese No-Go-Areas’
mUssen an beiden Enden von Streckenposten bewacht
werden, um Zuschauer daran zu hindern, sich aus den
fir sie identifizierten Bereichen zu entfernen.

WICHTIGE PUNKTE IM HINBLICK AUF DIE SICHERHEIT
DER ZUSCHAUER

® Es sind MaBnahmen gemdB der Beschreibung in
Artikel 5.4.5 des FIA Anhangs H zu ergreifen, um
Zuschaver zu warnen und bei Bedarf dafir zu sorgen,
dass Zuschauer enffernt werden, die sich in Hochrisi-
ko-Bereichen aufhalten.

e Alle Hochrisiko-Bereiche mussen im Sicherheitsplan
gekennzeichnet sein. Vor der Ankunft der Offent-
lichkeit und bei Bedarf mit Unterstitzung von den
offentlichen Ordnungskraften identifizieren und mar-
kieren die Organisatoren alle Gefahrenzonen laut
Sicherheitsplan.

Der Rallyeleiter beriicksichtigt die Empfehlungen des Lei-
ter der Streckensicherung sowie der Mannschaften in

den O-Fahrzeugen (sowie des Safety Delegates und Me-
dical Delegates der FIA, sofern sie anwesend sind), um
dafir zu sorgen, dass eine Wertungsprifung neutralisiert
wird, wenn gef@hrliche Verhdlinisse vorliegen.

® Wenn grof3e Mengen Zuschauer fir eine Wertungspri-
fung oder eine Super Special Stage erwartet werden, sind
sie durch besondere Mafdinahmen zu schijtzen, und es wird
eine eigene Zone fir diesen Veranstaltungsort eingerichtet.

e Die Offentlichkeit muss daran gehindert werden, sich
enflang der Strecke der Wertungsprifung zu bewegen,
nachdem die Sportwarte der Streckensicherung die 30-Mi-
nutenVWarmung abgegeben haben.

e Zur Sicherung der dffentlichen Ordnung bei einer Wer
fungsprifung st eine angemessene An- zahl Sportwarte
der Streckensicherung oder Vertreter der &ffentlichen Ord-
nungskréfte (Polizei, Militar usw.) anwesend.

* Die Sportwarte der Streckensicherung tragen eine deut
lich erkennbare Weste, wie in Artikel 5.2.6 in Anhang H

von der FIA vorgeschlagen.

* \Wertungsprifungen sind so anzuordnen und zeitlich zu
planen, dass den Zuschauern zwischendurch die Maglich-
keit gegeben wird, sich sicher von der einen zur nachsten
Wertungsprifung zu begeben

® Zuschaver dirfen die Wertungsprifung nur in den
Zuschauerbereichen betreten.

* Noffallstraen sind von Verfretern der &ffentlichen Ord-
nungskréfte und/oder Sportwarte der Streckensicherung
/Sicherheitskréften ab dem Punkt zu bewachen, an dem
sie sich mit den HauptstiraBen verbinden, die zu den Wer-
tungsprifungen fohren.

* Alle Zufahrtsstrafen sind mit speziellen Schildern und
zusditzlichen Informationen zu kennzeichnen.

® Wenn maglich sind Parkplétze fir die Medienvertrefer
in der Nahe der Bereiche fur die Fotografen einzurichten.
Sondersfreckenposten stehen zur Verfigung, um die Foto-
grafen zu unterstitzen und um Zuschauern den Zutritt zu
diesen Bereichen zu verwehren.

® Zuschauerbereiche sind deutlich mit Z&unen oder Schil-
dern gekennzeichnet. Sofern angemessen befinden sich
diese Bereiche in einer deutlichen Entfernung zur Straf3e,
damit die Zuschauer in den sicheren Bereichen bleiben.

UBERQUEREN DER START- UND ZIELLINIE

Es missen MaPnahmen ergriffen werden, mit denen die
Zuschaver ab 30 Minuten vor der Abfahrt des ersten
Rallye-Autos daran gehindert werden, die Bereiche fir
den Start und das Ziel/Anhalten zu Uberqueren. Die
Zuschaver missen zu den Bereichen gefihrt werden,
die fir sie vorgesehen sind, ohne dass sie dafir die
Bereiche fir Start und Ziel benutzen missen.

Denken Sie daran, auch die Zuschauer auf das The-
ma Sicherheit rund um die Veranstaltung aufmerksam zu
machen. Eine Méglichkeit ist, einen Link zu den Informa-
tionen rund um das Thema Sicherheit auf der Website
der FIA/ASN aufzunehmen. lhre gesamte Kommunika-
tion muss sicherheitsrelevante Botschaften enthalten, da-
runfer auch Ihr Programm und der Eingang zum Verans-
faltungsort.

AuBerdem missen Sie lhren Mannschaften in den
O-Fahrzeugen deutliche Informationen mitgeben, damit
sie in Bezug auf lhre Veranstaltung die richtigen Mittei-
lungen weitergeben kénnen. Definieren Sie vorab, wel-
che Botschaften Sie den Zuschauem tber die Lautspre-
cher kommunizieren wollen
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4.4 « KOMMUNIKATION MIT DEN
ZUSCHAUERN

Welche Botschaften richten Sie an lhre Zuschauer@ Als Organi
sator einer RallyeVeransialtung wollen Sie dafur sorgen, dass in-
teressierte Zuschauer Zugiff auf Informationen iber die Veransiak
fung erhalien, aber Sie missen auBerdem die wichtige Aufgabe
ibermehmen, den Zuschauem ein Bewusstsein fir die Risiken zu
vermitiel. Eine gute Kommunikation mit den Zuschauem ist fir
alle Beteiligten von entscheidender Bedeutung. Werbung vor der
Veranstattung ist wichtig, damit die Offenflichkeit tber Ihre Veerans
faltung informiert ist und weif, dass es besimmie Bereiche gibt,
die als Zuschaverbereiche fur sie in Frage kommen. Versuchen
Sie, dafir zu sorgen, dass lhre Botschaft klar und deutlich ist und
keinerlei Sportiargon enthél. Es ist wichtig, dass die Leute begrer
fen, dass sie nicht einfach von irgendwo aus zuschauen kénnen,
wo es ihnen gerade gefdll.

Dafir stehen lhnen verschiedene Kommunikationsmoglich-
keiten zur Verfigung. Prifen Sie den Einsatz folgender
MaBnahmen:

e Stellen Sie alle Informationen, einschlieBlich der Informe-
fionen Gber die Sicherheit der Zuschauer, spdtestens einige
Wochen vor der Veranstaliung auf lhre Website;

® Geben Sie die Informationen an die érflichen Automo-
bilclubs weiter;

o Nutzen Sie die sozialen Medien, z.B. Facebook und Twit-
ter;
e Versffentlichen Sie ein Programm und stellen Sie es vor
Ort zur Verfigung, z.B. durch eine Verteilung vorab an die
Geschafte vor Ort und auch auf threr VWebsite;

hitps:/ /www.youtube.com/watch?v=IshXBw3yPzl&feature=youtu.be
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® Nutzen Sie die kommerziellen Radiosender und Zeitungen
vor Ort, um vor und wéhrend der Veranstaliung VWerbung
zu machen:

e Nutzen Sie deutlich sichtbare Schilder, um Zuschauer zu
den Eingéingen,/Zuschauerbereichen/Parkplétzen zu fih-
ren;
® Nuizen Sie die gesamie von der FIA/ASN verlangte
Beschilderung;

e Stellen Sie Links zu den Sicherheitsvideos der ASN und
anderer Veranstaltungen zur Verfigung, beispielsweise:

htips:/ /www.fia.com/rally-safety

e Uberlegen Sie, ob Sie andere lokale Organisationen
bitten, Werbung fur die Rallye zu machen, z.B. haben Ge-
meinderdte Ublicherweise eine Homepage und schwarze
Bretter.

Denken Sie daran, auch die Zuschauer auf das Thema Si-
cherheit rund um die Veranstaltung aufmerksam zu machen.
Eine Maglichketit ist, einen Link zu den Informationen rund um
das Thema Sicherheit auf der Website der FIA/ASN auf-
zunehmen. lhre gesamte Kommunikation muss sicherheitsrele-
vante Botschaften enthalten, darunter auch thr Programm und
der Eingang zum Veranstaltungsort. Jeder Zuschauer muss die
Maéglichkeit haben, auf dem Weg zur Wertungsprifung an
mindestens drei Sicherheitsschildern vorbeizukommen.

AuBerdem misssen Sie lhren Mannschaften in den Safety Cars
deutliche Informationen mitgeben, damit sie in Bezug auf Ihre
Veranstaliung die richtigen Mitieilungen weitergeben kénnen.

DEFINIEREN SIE VORAB, WELCHE BOTSCHAFTEN

SIE DEN ZUSCHAUERN UBER DIE LAUTSPRECHER
KOMMUNIZIEREN WOLLEN. BEISPIELE FUR
SICHERHEITSRELEVANTE BOTSCHAFTEN

,Die Zuschaver missen sich an die Anweisungen der
Sportwarte halten. Zuschaver, die aufgefordert werden,
sich von einem Standort zu entfernen, und dem nicht Folge
leisten, bringen sich selbst und andere in Gefahr. VWenn das
passiert, ist ein Sportwart zur Weitergabe der Information
an den WPeiter berechtigt, die Wertungsprifung mégli-
cherweise verzdgert werden muss. Der VWP-eiter ergreift
umgehend angemessene MaBnahmen, zu denen auch eine
Unterbrechung der Wertungsprifung gehéren kann.”

SICHERHEITSHINWEIS FUR DIE ZUSCHAUER

Hier einige Tipps, an die Sie die Zuschauer erinnern
kénnen:

e Achten Sie jederzeit auf lhre eigene Sicherheit

® Parken Sie an einem sicheren Parkplatz

* Halten Sie sich an die Anweisungen der Streckenposten
® Beachten und befolgen Sie alle Schilder zur Veranstaltung
® Bleiben Sie in den offiziell ausgewiesenen Zuschauerbe-
reichen

* Betrefen Sie verbotene Bereiche nicht

® Bleiben Sie der Strafe oder Strecke fern

® Héren Sie auf offizielle Ankiindigungen

® Rechnen Sie mit dem Unerwartefen.

Denken Sie insbesondere in den Wertungspriifungen der
Rallye daran:

® In Kurven kénnen die Fahrzeuge weit ausholen
® Die Fahrzeuge kénnen Kurven schneiden
® Die Fahrzeuge kénnen Steine hochschleudern
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4.5 « KOMMUNIKATION DER
SPORTWARTE

Alle Sportwarte der Streckensicherung missen dafir sor
gen, dass sie ihre Trillerpfeife als Bestandteil der Ausris-
tung fir die Veransfaltung bei sich haben. Diese Triller-
pleife wird fir zwei Zwecke verwendet:

Um die Zuschaver und die Gbrigen Sportwarte der
Streckensicherung an ihren Standorten Gber die Ankunft
eines Fahrzeugs zu informieren, unabhédngig davon, ob
es sich um ein offizielles Fahrzeug, ein Safety Car oder
einen Teilnehmer handelt.

Um die Zuschauer (exakt 30 Minuten vor der erwarte-
fen Ankunft des ersten Fahrzeugs (First Car is Due, FCD)
zu informieren, dass ab jefzt jede Bewegung in der
Wertungsprifung untersagt ist. Dafir wird ein lang ge-
haltener Pleifion bei FCD minus 30 Minuten abgesetzt.

Die Sportwarte der Streckensicherung missen ab 30 Mi-
nuten vor FCD an ihrem Standort stehen.

Die kirzlich eingefthrte Zeichensprache der Sportwarte
der Streckensicherung ist wichtig, weil sie:

1. Die Kommunikation zwischen den Sportwarten der
Streckensicherung und den Sicherheitsfahrzeugen sichers-
tellt

2. Den Sportwarten der Streckensicherung die Verantwor-
tung zukommen lGsst, zu iberpriifen, ob alles in Ordnung
ist

3. Als Bestatigung dient, dass der Sportwarte der Strecken-
sicherung wachsam und bereit an seinem Standort wartet

4. Dem Sportwarte der Streckensicherung ein sichtbares
Erkennungszeichen fir seine Autorict’ verleiht, was ihm
bei der Kontrolle der Zuschauer hilft

5. Den Teamgeist férdert

6. Den Safety Cars dabei hilft, noch effizienter zu ar
beifen!

KOMMUNIKATION MIT DEN SAFETY CARS

ALLES IST OK
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STOPP ICH BRAUCHE
UNTERSTUTZUNG

4.6  ASSISTIERENDE FAHRZEUGE
(SCHOTTER-SPIONE)

Im Rallye-Sport sind sie Tradition, aber dennoch kénnen
dadurch einzelne Zuschauer oder kleine Gruppen (mit
und ohne Sportwarte der Streckensicherung) gefdhrdet
werden. Ein anderes Auto kann die Wertungsprifung
sehr leicht an der gleichen Stelle verlassen, und beson-
ders haufig fahren auch andere Autos noch iber die
Wertungsprifung.

Wenn es zu einem Vorfall kommt, ist es die wichtigste
Aufgabe des Sportwarte der Streckensicherung, als
Beobachter zu fungieren, der es einer anderen Person
ermaglicht, die Bedirfnisse des Teilnehmers zu erfassen.
Der Einsatz der Pfeife ist ein wichtiger Bestandteil dieser

Aufgabe.

Wenn Sportwarte der Streckensicherung vor Ort sind,
ist es ihre Aufgabe, die Zuschauer zu fihren, um sie vor
gefdhrlichen Positionen zu schiitzen.

Wenn der Vorfall zu einer Blockade oder Teilblockade
gefihrt hat und ausreichend Sportwarte der Streckensi-
cherung entlang der Wertungsprifung vorhanden sind,
kann ein zusatzlicher Sportwarte der Streckensicherung
enfgegen der Fahririchtung der Wertungspriifung laufen,
um sich ndhernde Fohrzeuge zu warmen.

Wenn der Vorfall die Betreuung von Teilnehmern erfor-
derlich macht, sorgen Sie dofir, dass ein Beobachter
anwesend ist, dass Sie sich an einem sicheren Ort
befinden, dass das SOS/OK-Schild, das von allen
Teilnehmern mitgefthrt wird, angezeigt wird, und sor
gen Sie dafir, dass jemand das Warndreieck mitnim-
mt und in etwa 100 Metern Entfernung aufstellt. Das
SOS-Schild wird am Fahrzeug selbst gezeigt, wenn ein
Teilnehmer medizinische Versorgung bendtigt;

An einem Ort ohne Sportwarte der Streckensicherung
mussen die Sicherheitsposter fir die Zuschauer und die
Kommunikation bei der Veranstaltung diesen Bestandteil
der Veranstaliung Gbernehmen. Die Unferrichtung der
Zuschaveristein zentraler Bestandteil der Sicherheitsstrate-
gie fir den anhaltenden Erfolg unserer Sportartinsgesamt.

Klicken Sie auf das Bild, um sich das FIA-
Sicherheitsvideo fir Medienvertreter anzuschauen
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4. SICHERHEIT DER ZUSCHAUER

4.7 * SICHERHEIT UND IDENTIFIKATION
FUR MEDIENVERTRETER

Es ist bekannt, dass die Medien eine wichtige Rolle bei Ral
lyes spielen, und dass jeder Verfrefer der professionellen Me-
dien die Maglichkeit erhalten muss, seiner Arbeit unter best
maéglichen Bedingungen nachzugehen.

Trotzdem sind auch die Medien nicht ausgenommen, wenn es
um die Einhaltung allgemeiner Sicherheitsregeln geht. Davon
werden sie aber nicht an der Ausibung ihrer Aufgaben behin-
dert. Wenn eine Entscheidung gefdllt werden muss, ob sie
ihrer Arbeit nachgehen und dabei einem inakzepiablen Risiko
ausgesetzt sind, muss die Sicherheit immer im Vordergrund
stehen.

Journdlisten/Fotografen  erhalien  offizielle  VVesten  und
Ausweise, mit denen sie sich auPerhalb der fur die Wertungs-
prifung vorbehalienen Bereiche bewegen dirfen.

Dadurch wird ihnen natirlich die Méglichkeit gegeben, klare
Fotos der Autos in Akfion zu machen, dllerdings darf es einem
Fotografen niemals gestattet werden, sich an einem Ort auf
zuhalten, der eine Gefahr fiir ihn selbst oder einen Teilnehmer
darstell.

Fotografen mit offizieller Medienweste kénnen auch innerhalb
des 30-Minutentensters tber die VWertungsprifung laufen.

Fur Joumdlisten ist kein besonderer Zuschauerplatz erforderlich.
Wenn der Leiter der Sportwarte der Streckensicherung der Meir
nung ist, dass sich ein Folograf an einem geféhrlichen Standort
aufhalt, muss er den Fotografen auffordem, sich an einen siche-
ren Standort zu begeben. Seien Sie dabei ruhig und bestimm,
und lassen Sie es nicht zu einer Konfrontation kommen.

Wenn die Anweisung nicht eingehalten wird, kann die befrof
fene Person von einem leitenden Offiziellen der Veranstaliung
aufgefordert werden, sich an einen sicheren Ort zu begeben.
Wenn diese Aufforderung ebenfalls ignoriert wird, gibt der
zusiéindige Offizielle einen Bericht an die Rallyeleit und die
Sportkommissare weiter.

Jede Person, die eine Weste tragt, muss dafir sorgen, dass

diese VWeste jederzeit deutlich sichtbar ist und nicht von ande-
ren Kleidungsstiicken verdeckt wird.
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ZULASSIGE BEWEGUNGEN

Wenn eine Medienweste gefragen wird, darf der Tréger:

e direkt vor dem Absperband fur die Zuschauer/der mar
kierten Abgrenzung laufen.

® \on einem Punkt der VVertungspriffung zu einem anderen
Punkt gehen und/oder die Wertungsprifung geméf den Si-
cherheitsanweisungen des Sportwarts der Streckensicherung
zwischen den vorbeifahrenden VettkampfFahrzeugen iber
queren.

® Die Werlungsprifung zwischen den Fahrten wiederholter
Wertungsprifungen in Fahririchtung der Rallye verlassen, je-
doch nur, wenn dies vom Leiter der Wertungsprifung,/Rallye-
leiter genehmigt wurde und das Sweeper Car die Freigabe
der Strafde bekanntgegeben hat.
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Helikopter & Drohne

5.1 o Helikopter

5.2 @ Drohnen
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5. HELKOPTER & DROHNEN

5

5.1 ¢ HELIKOPTER

Der Lufraum Uber den Wertungsprifungen kann bei
bestimmten Rallyes sehr stark von verschiedenen He-
likoptern beflogen werden, die alle bestimmte Aufgo-
ben Ubernehmen, darunter: Sicherheit fir die Verans-
faltung, medizinische Evakuierungen, MaPnahmen zur
Zuschauerkontrolle, Fernsehen sowie der Transport von
Gasten zu und von den Wertungsprifungen.

Der Zweck einer Erstellung standardisierter Helikop-
terRegeln fir Veranstaliungen besteht darin, ein sicheres
Flugumfeld fir alle Helikopter zu schaffen.

Insbesondere ist es notwendig, der Aufgabe von He-
likoptern  fir  medizinische und  sicherheitsrelevante
Zwecke Prioritdt einzurGumen. Deshalb ist jeder Organi-
safor einer Veranstaltung, bei der Helikopter eingesetzt
werden, gehalten, einen ,Koordinator Helikopter” zu
ernennen.

LANDEBEREICHE IN DEN WERTUNGSPRUFUNGEN
Das langfristige Ziel lautet, eine liste geeignefer und
sicherer landepldtze fur alle registrierten Helikopter zu
erstellen, die sich in fuBlaufiger Entfernung zu den VWer-
tungsprifungen befinden; auBerdem gilt es, eine ordent-
liche Nutzungsgenehmigung dafir zu erhalten.

Es wird vorgeschlagen, dass sich der Koordinator He-
likopter in Abstimmung mit den Organisatoren der Ve-
ranstaliung darum  kiimmert, Vorprojekte durchzufihren
und mégliche Standorfe festzulegen, um allen Piloten
eine Landkarte mit enfsprechenden Details zur Verfigung
stellen zu kdnnen.

Helikopter & Drohnen

ZUR VERMEIDUNG VON ZUSAMMENSTOSSEN UND
AUS GRUNDEN DER FLUGSICHERHEIT HALTEN SIE

1. Prioritaten: AuBer, wenn die normalen Flugvorschri-
fen gelten, gewdahren die Helikopterpiloten den Ubrigen
Helikoptern Vorrang gemaf folgender Reihenfolge:

a) Helikopter fir Sicherheit und Technik der FIA/ASN

(wenn diese Helikopter im Einsatz sind)
b) Medizinischen Notfallkréfte vor Ort
c) Polizei und andere Sicherheitsbehérden vor Ort

d)Mit Kameras ausgeristete TV-Helikopter, die Aufna-
hmen von den Wertungsprifungen machen. Im Falle
eines Rallye-Vorfalls haben die Helikopter unter b) und ¢
Vorrang.

2. Der TV-Helikopter kindigt seine Prasenz entlang der
Werfungspri)fungen an, wenn er die Autos in geringer
Hohe verfolgt.

3. Wenn er in einem Absfand von weniger als 1000
Fub von einer Rallye-Wertungsprifung fliegt, so fliegt
er nur in Fahririchtung der Wertungsprifung. Die Min-
destflughche iber der Wertungspriffung betragt 500
FubB. Wenn der Helikopter eine Wertungsprifung quer
tberfliegt, so sind nach Méaglichkeit rechte Winkel in
einer Hohe von mindestens 1000 FuB zu wahlen. Die
Llandung hat nach Méglichkeit in mindestens 100 m En-
flernung von der Wertungspriifung zu erfolgen. VWenn in
weniger als 100 m zu einer gerade befahrenen Wer
tungsprifung gelandet/gestartet wird, so darf dieser
Vorgang nur nach dem unmittelbaren Vorbeifahren eines
Wettkampf-Fahrzeugs und in Richtung von der Strecke
weg erfolgen, damit die Teilnehmer nicht abgelenkt
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werden. Unterlassen Sie es unter allen Umsténden, ein
Wettkampf-Fahrzeug mit dem Helikopter zu verfolgen.

4. Bedenken Sie, dass der TV-Helikopter héufig den fuh-
renden Fahrzeugen entlang dem gleichen Abschnitt der
Wertungsprifung in sehr geringer Hohe folgt.

5. Achten Sie darauf, dass Sie die Startzeit fir jede
Wertungspriffung kennen und bis dann gelandet sind.
Verstehen Sie die zeitlichen Rennabstcénde zwischen den
Wettkampf-Fahrzeugen.

6. Schalten Sie in der Nahe der Wertungsprifung und

der Boxenanlagen Ihre Landelichter ein.

7. Im Falle eines Rallye-Vorfalls braucht der medizinische
Helikopter moglicherweise Ihren Llandeplatz, wenn es
keinen anderen landeplafz fir diese Wertungsprifung
gibt. Sorgen Sie dafir, dass Piloten bei Ihren Helikoptern
bleiben und bei Bedarf Platz machen kénnen.

8. Fliegen Sie nicht zu nah an die Offentlichkeit (hier
nationale Regelungen zitieren).

Q. Zitieren Sie die nationalen Vorgaben zu witterungsbe-
dingfen Flugunterbrechungen.

HELIKOPTER-LANDEPLATZ AM SERVICEPARK

Nur Helikopter, die bei den Rallye-Organisatoren an-
gemeldet wurden, erhalten eine Landegenehmigung fir
den Servicepark oder andere vom Organisator kontrol-
lierte Standorte.

Das Layout fir den Helikopterlandeplatz sowie die Re-
geln fir die Landung sind in Abhéngigkeit der vorhande-
nen Platzverhaliisse unterschiedlich.

Es muss immer genug Platz fir die FIA, die Organiso-
foren, den medizinischen EinsatzHelikopter und den
TV-Helikopter geben, um entweder neben oder im Abs-
tand von 1 km zur Boxengasse [(auf dem Hauptlande-
platz) zu landen. Wenn nétig, werden andere offent-
liche Helikopter auf einen Landeplatz an einem anderen
Ort umgeleitet. Offentlichen Helikoptern kann es jedoch
gestattet werden, auf dem Hauptlandeplatz zu landen,
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um Passagiere aus- oder einsteigen zu lassen, vorausge-
setzt, ihre landung ist nur kurzzeitig, und die Motoren
bleiben eingeschaltet.

Feuerdecken und Kraftstoff-Versorgung werden organi-
siert, die Einhaltung der vor Ort geltenden Gesetze und
Vorschriften sichergestellt.

HELIKOPTER FUR SICHERHEIT (LOKALE ORGANISA-
TOREN) IN ZUSAMMENARBEIT MIT DEM HELIKOPTER
FUR SICHERHEIT DER FIA/ASN

Der Helikopter fur Sicherheit ist mit dem stellvertreten-
den leiter der Streckensicherung (ASO) besefzt und mit
Lautsprechern ausgestattet; er fliegt etwa 25 und 5 Mi-
nuten vor dem erwarteten Start fur das erste Auto Gber
eine Wertungsprifung. Der ASO Gberpriift, dass alle
Zuschauer sich an sicheren Standorfen befinden und gibt
bei Bedarf Anweisungen Gber Lautsprecher. Er/sie steht
im sténdigen Kontakt mit der Rallye-Leitung und informiert
sie Uber die finale ,Freigabe” der Wertungsprifung.

HELIKOPTER FUR DIE MEDIZINISCHE EVAKUIERUNG
— Fir Notfélle ist ein Helikopter fir die medizinische
Evakuierung in der Néhe und/oder iber den laufenden
Wertungsprifungen einsatzbereit. landepldtze fir Not
félle werden mit GPS-Koordinaten im Sicherheitsplan fur
jede Wertungsprifung angezeigt.

— Der Helikopter patrovilliert alle VWertungspriifungen
und ist in der Lage, im Falle eines Unfalls Erste Hilfe und/
oder einen medizinischen Notfalliransport zu leisten.

— Erwird von Ingenieuren am Boden und einem Tankwa-
gen unferstiitzt, damit er stéindig in der Luft bleiben kann
oder abflugbereit ist.

— Er kommuniziert direkt mit der Rallyeleitung.
— Der Helikopter greift ein, nachdem er sich entweder

mit dem medizinischen Einsatzleiter oder dem Leiter der
Streckensicherung bei der Rallye-leitung abgestimmt hat.

— Wenn der Helikopter zu einem Vorfall fliegt, berichtet
er der Rallye-leitung von seiner Ankunft und landet erst
nach Aufforderung durch Rallye-leitung.

— Wenn erforderlich und méglich landet er so nah wie
moglich zum Vorfall, jedoch abseits der Wertungspri-
fung.

— Wenn er nicht in der Néhe des Vorfalls landen kann,
so landet der Helikopter an einem dem Vorfall nachst
gelegenen, moglichen Llandeplatz, abseits der VWer-
tungsprifung. Wenn ein oder mehrere Opfer mit dem
Helikopter ins Krankenhaus evakuiert werden missen,
werden sie von einem Krankenwagen oder einem Ret
tungsfahrzeug Uber die Rallye-Strecke zu dem/den Heli-
kopter(n) gebracht.

DIE AUFGABE DES KOORDINATORS HELIKOPTER

In Zusammenarbeit mit der nationalen Luftfahrtbehdrde
(sofern zutreffend) und zum Zwecke der Flugsicherheit
richtet der Koordinator fir die Dauer der Veranstaltung
entsprechend beschrénkte und/oder NOTAM (Notice
to Airmen|-Lufirume ein. Nur bei der Rallye angemel-
defe Helikopter erhalten die Genehmigung, in diesen
Luftraum zu fliegen.

In Zusammenarbeit mit einem lokalen Betreiber oder Pi-
loten fihrt der Koordinator das Piloten-Briefing am Tag
vor der Rallye durch. Alle Helikopter-Piloten erhalten De-
fails beziglich der einzuhaltenden Verfahren, der jewei-
ligen Funkfrequenzen sowie sonstige flugspezifische
Informationen. Jeder Teilnehmer erhdlt eine Lliste der
Helikopter und Piloten, damit eine kameradschaftliche
Gemeinschaft und ein entsprechendes Verantwortungs-
gefuhl enfstehen.

FLUGSICHERHEITSREGELN FUR DIE RALLYE-
HELIKOPTER

Nachfolgend ein Entwurf fur die vorgeschlagenen Regeln,
die an die Piloten auszugeben sind:

® Insgesamt werden (X) angemeldete Helikopter wahrend

der Rallye fliegen. Eine Liste ist im Anhang enthalten. Die ge-
samte Funkkommunikation findet in englischer Sprache statt.

e Die Aufgaben der Helikopter sind unterschiedlich
wichtig. Hochste Prioritét erhalten die vom Organisator
der Veranstaltung aus Griinden der Zuschauersicherheit
und fir medizinische Notfélle befriebenen Helikopter.

* Die meisten der verbleibenden Helikopter fliegen Pas-
sagiere von den Boxengassen zu den Aussichtspunkten
in den Wertungsprifungen, um die ersten Spitzenautos
anzuschauen und dann wieder in die Boxengassen
zuriickzukehren. Es ist diesen Helikoptern nicht gestattet,
den Autos zu folgen.

* Im Gegensatz dazu wird ein mit Fernsehkameras aus-
gestatteter Helikopter den Autos in geringer Flughdhe
zu Aufnahmezwecken entlang den Wertungsprifungen
folgen.

* Die grobte Gefahr fir alle Piloten ist ein Zusammensfofs
mit einem anderen Helikopter, insbesondere bei widri-
gen Witterungsverhdlinissen.

Alle fir Flige wahrend der Rallye angemeldeten Heli-
kopter erhalten einen ID-Aufkleber, der am Helikopter
angebracht werden muss. Wenn Sie den Piloten eines
nicht angemeldeten Helikopters treffen, geben Sie ihm
eine Kopie dieser Regeln und berichten Sie dem Koor-
dinafor Helikopter von den Defails. Nicht angemeldet
heiPt, dass der Pilot nicht am Briefing teilgenommen hat
und damit die Sicherheit aller Anwesenden geféhrden
kann.

ZEITPLAN

4 Wochen vor der Veranstaliung: Abgabe der Anmelde-
formulare fiir die Helikopter.

2 Wochen vor der Veranstaltung: Bereitstellung der Ral-
lye-Strecke und der GPS-Positionen, des Zeitplans fir die

Veranstaltung und der Flugregeln wahrend der Rallye.

1 Tag vor der Veranstaltung: Pilofen-Briefing. Ausgabe der
ID-Autkleber fir die Helikopter, Landkarten & Pilotenlisten.
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5. HELKOPTER & DROHNEN

5.2 « DROHNEN

Den Organisatoren von Rallye-Veranstaltungen muss
die akiuelle Vorschrift zum Einsatz von Drohnen bei
lhren Veranstaltungen absolut klar sein.

Infernationales Sportgesetz, Anhang H

Unbemannte  Fluggerdte, gemeinhin als  Drohnen
bezeichnet, die von kommerziellen Betreibern geflogen
werden, durfen an Wettkampfstandorten nur verwendet
werden, wenn sie nach den Vorschriften fir die zivile
Luftfahrt zugelassen und gemé&h den Gesetzen im Austro-
gungsland der Veranstaltung sowie gemaf den Vorga-
ben des lokalen ASN-Verantwortlichen fiir die Veranstal-
tung betrieben werden.

Der Einsatz von Freizeit-Drohnen ist verboten.

Fine Drohne darf unter keinen Umsténden tber eine
Wettkampf-Strecke oder einen &ffentlichen Bereich flie-
gen, es sei denn, sie Ubernimmt Sicherheits- oder Infor-
mationsaufgaben und untersteht der direkten Kontrolle
von Personen, die dafir von den Organisatoren der
Veranstaltung, dem Rallye- oder Rennleiter die Erlaubnis
erhalten haben.
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6. MASSNAHMEN BEI VORFALLEN
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6.

Mal3nahmen bei Vorfallen

6.1 ¢ DIE OPERATIVE RALLYE-LEITUNG

Video Rallye-Leitung — zum Abspielen anklicken

Alle medizinischen- und Sicherheitsteams berichten an den

VWP eiter.

Sobald wie im Anschluss an den Einfritt eines Vorfalls
maoglich, berichtet der VWertungspriifer an die Rallye-leitung.

Wenn ein schwerer Unfall berichtet wird, sorgt der VWP-Leiter
nach Information des Rallyeleiter daftr, dass der Leiter der
Streckensicherung fir eine Wertungsprifung den Startvor-
gang unterbricht.

Der Rallyeleiter erteilt seine Zustimmung zur Unferbrechung
des Startvorgangs und sefzt den Vorgang fir die rofe Flag-
gen um.

Folgendes Verfahren findet jefzt stat:
Er/sie unterbricht die Wertungsprifung und informiert per
Funk dariber, dass die Wertungsprifung unterbrochen

wurde.

Er/sie beaufragt die Sportwarte an den Funkpositionen bis
zum Standort des Vorfalls die rofen Flaggen zu zeigen.

Die gezeigten, rofen Flaggen weisen die Teilnehmer
darauf hin, dass maglicherweise Notfallfahrzeuge vor
ihnen fahren und dass sie ihre Geschwindigkeit reduzie-
ren mussen. Wenn sie diese Fahrzeuge einholen, dirfen
sie sie nicht Uberholen.

Jedes Fahrzeug, das die rote Flagge sieht, wird vom
Sportwart an der Funkposition erfasst, um die Rallye-lei-
tung dariber zu informieren.
Die Koordinationsstelle jeder Rallye befindet sich bei der
Rallye-leitung (Rallyeleitstelle).

Sie ist das Nervenzentrum jeglicher Kommunikation und
fur alle Entscheidungen rund um die sichere Durchfih-
rung der Sporiveranstaltung verantwortlich.

Alle Anweisungen  hinsichtlich der Durchfihrung jedes
einzelnen Elements einer Rallye kommen aus diesem
Kontrollzentrum.

Als  Koordinierungsstelle der  Veranstaltung  verfigt
die Rallyeleitung Uber ein Bild der Gesamtlage zur
Fahrzeugbewegung, hinsichtlich der Zuschauerstan-
dorfe und beziglich noch andavernder Vorfélle, die
sich auf andere Aspekte der Rallye auswirken kénnen.

Wenn eine Wertungsprifung gefahren wird, muss sie
von den fihrenden Offiziellen der Rallye besetzt sein.

PERSONAL

Minimale Besetzung der Rallye-leitung:

* Rallyeleiter

e Stellvertrefende Rallyeleiter
e medizinischer Einsatzleiter
e |eifer der Streckensicherung
e Funkstellenleiter
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6. MASSNAHMEN BEI VORFALLEN

AUFGABEN UND VERANTWORTLICHKEITEN FUR DIE
BESETZUNG DER RALLYE-LEITUNG.

Diese Aufgaben und Verantwortlichkeiten gehen weiter
als die Details im Internationalen Sportgesetz, Anhang
V, Artikel 3.1.1 Und Ergénzung Veranstaltungsleitung
und -ontrolle 1.7.

¢ Rallyeleiter

Die Aufgabe des Rallyeleiters besteht darin, das Team
zu fohren und dafir zu sorgen, dass die sportliche Inte-
gritat der Veranstaltung jederzeit gewahrt bleibt.
Ultimativ liegt die Entscheidung beim Rallyeleiters, wann
eine Werlungsprifung sfarfet, ob rote Flaggen einge-
sefzt werden und ob eine Wertungsprifung gestrichen
wird.

Er ist auBerdem dafir zustandig, den leitenden Sport-
kommissar bestandig Uber den Fortgang der Veranstal-
fung zu informieren.

* Stellveriretende Rallyeleiter

Die Aufgabe des Stellvertreters besteht in der Unterstit-
zung des Rallyeleiters.

Primar unterstitzt er ihn und die Sportkommissare bei
der fur die Veranstaltung notwendigen Verwaltung und
arbeitet der akiuellen VWertungsprifung vor, um dafir zu
sorgen, dass alles vorab vorbereitet wird.

¢ medizinischer Einsatzleiter

Sorgt dafir, dass sich ausgebildefe und ausgerustete
Arzte rechtzeitig an den richtigen Standorten aller Wer-
tungsprifungen einfinden.

Er sorgt auBerdem dafir, dass der medizinische Heli-
kopter flugbereit ist und dass alle Bedingungen seinen
Einsatz zulassen.

Er koordiniert jeden medizinischen Vorfall zusammen mit
der Rennleitung.

Wales Rallye GB - Layout der Rallye-Leitung
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Rallye Finnland - Rallye-Leitung

* Leiter der Streckensicherung

Sorgt dafir, dass alle MIC und Rettungseinheiten an
ihren Standorten sind, gemaB Sicherheitsplan geparkt
haben und fir den Bedarfsfall einsatzbereit sind.
Auberdem sorgt er dafir, dass die Zuschauerbereiche
mit ausreichend Erste-Hilfe-Material ausgestattet sind.

Er koordiniert die Bergung liegengebliebener Autos und
die MIC-Bewegungen in den Wertungsprifungen, so-
fern dies erforderlich ist.

¢ Funkstellenleiter

Die ,Ohren’ der Rallye-leitung.

Der Funkstellenleiter macht sich ab dem Zeitpunkt der
Kommunikationsaufnahme mit jeder VWertungspriffung
und bis zur Freigabe der Wertungsprisfung am Ende
dieses Rennens detaillierte Notizen.

Er ist dafur zustandig, die Anweisungen der Rallye-lei-
tung an jede Wertungsprifung weiterzuleiten.

WIE SIEHT DIE RALLYE-LEITUNG AUS?

Auf der ganzen Welt gibt es viele verschiedene Layouts
fur die Rallye-leitung.

Vielfach wird mit Tischreihen gearbeitef, aber das be-
vorzugte Format ist die U-Aufstellung.

Bei dieser Aufstellung kénnen sich alle Anwesenden im

Arc Safari Rallye - Rallye Leitung

Raum anschauen und niemand muss mit dem Ricken
einer anderen Person sprechen.

So wird eine klare Kommunikation erméglicht, die im
ganzen Raum gut verstanden wird, und alle Anwesen-
den sind sich dessen bewusst, was gesagt und geplant
wird.

DIE OPERATIVE RALLYE-LEITUNG

Die Rallye-leitung muss jederzeit im Einsatz sein, wenn
eine Wertungsprifung gefahren wird.

Immer wenn eine Wertungsprifung gefahren wird,
mussen folgende Personen der Rallye-leitung anwesend
sein:

RALLYELEITER,STELLVERTRETENDER RALLYELEITER,
ME- DIZINISCHER EINSATZLEITER, LEITER DER
STRECKENSICHERUNG

Der Funkstellenleiter muss sich drei Stunden vor dem
erwarteten Zeitpunkt der Ankunft des ersten Fahrzeugs
an der erstfen Wertungsprifung an seinem Platz befin-
den.

Der Rallyeleiter oder sein Stellvertreter missen zu diesem
Zeitpunkt ebenfalls an ihrem Platz sein.
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Der medizinische Einsatzleiter und der leiter der
Streckensicherung mussen mindestens 180 Minuten vor
der erwartefen Starizeit der ersten Wertungsprifung an
ihrem Platz sein.

PRUFZETTEL DER RALLYE-LEITUNG ZUM START EINER
WERTUNGSPRUFUNG:

FCD-Zeit minus 3 Std.

e Uberpriffen, dass die Kommunikation zwischen Start, Ziel
und den Streckenpunkien der Wertungsprifung funkfioniert.

® Nachfragen wie die Zahlen und Aufstellung der Sportwar-
te der Streckensicherung geklappt hat.

e Uberpriffen, dass die Uhren und Zeitanzeigen angebracht
wurden und funkfionieren.

FCD-Zeit minus 2 Std. 30 Min.

° UberprUfen, dass sémiliche Arzte, Sanitcter, MICs und
Reftungseinheiten einsatzbereit und auf Position sind.

FCD-Zeit minus 1 Std. 30 Min.

® Einfahrt in die Wertungspriffung wird fir Medienverirefer
mit Prioritat geschlossen — Mitteilung muss an die VVertungs-
prifung gemacht werden.

FCD-Zeit minus 1 Std. 20 Min.

FCD-Zeit minus 50 Min.

® Das Safety Car 000 fahrt in die Wertungsprifung.
Bereitet die Aktionen vom Leiter der Streckensicherung
fur die Zuschauer nach. Der Funkstellenleiter erfasst alle
Mitteilungen und leitet sie zu den hinferherfahrenden
Safety Cars fir entsprechende MaBnahmen oder die
Nachbereitung weiter.

FCD-Zeit minus 30 Min.

e FIA/ASN-Safety Delegate fahrt in die Wer- tungspri-
fung. Vor dem Start fir das erste Auto muss der Rallyle-
leiter eine Bestdtigung vom Safety Delegate erhalten,
dass er mit der Sicherheit und dem Aufbau der Wer-
tungsprifung zufrieden ist. Der Safety Delegate kann die
Startzeit einer Wertungsprifung um bis zu 30 Minuten
verschieben. Es ist wichtig, dass eine dauerhafte Kom-
munikation stafifindet, wahrend der Safety Delegate die
Wertungsprifung durchféhrt.

FCD-Zeit minus 20 Min.

® Das Safety Car 00 f&hrt in die Wertungspriffung. Alle
Berichte oder MaBnahmen des Safety Delegate werden
von der Rallye-leitung als vom Safety Car 00 umgesetzt
bestatigt. Damit erhdlt der Safety Delegate die Zuver-
sicht, dass die Wertungsprifung tatséchlich vorbereifet
ist, und er erfeilt der Rallye-Leitung die Startigenehmigung
for die Wertungsprifung.

FCD-Zeit

e Einfohrt in die Wertungsprifung wird fir den Zugang der
Sportkommissare geschlossen.

® Der leiter der Streckensicherung fir die Zuschauer féhrt
in die Werlungsprifung. Die Fahrt durch die Wertungspri-
fung wird vom Funkstellenleiter Uberwacht. Alle Mitieilun-
gen werden aufgezeichnet und an die hinterherfahrenden
Safety Cars weitergeleitet, damit entsprechende Akfionen im
Anschluss durchgefthrt werden kénnen.
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® Das Safety Car O fahrt in die Wertungsprifung. Der
Fortschritt des Safety Cars O wird wéhrend der ge-
samfen Wertungsprifung mithilfe des Tracking-Systems
und/oder einer Funkverbindung kontrolliert.

Angesichts der Lénge einer Wertungsprifung kann es
sein, dass das erste Wettkampf-Fahrzeug in die Wer
tungsprifung einféhrt, bevor das Safety Car O die Wer-

tungsprifung verlassen hat.

Diese Entscheidung wird vom Rallyeleiter nur getroffen,
wenn er sich davon Uberzeugt hat, dass das Safety Car
O nicht vom ersten Teilnehmer eingeholt wird und vom
Safety Delegate eine Genehmigung zur Startfreigabe
erteilt wurde.

Wahrend der gesomfen Rallye hort der Funkstellenler-
fer die Kommunikation mit der Wertungsprifung ab und
nofiert sie.

Es wird empfohlen, dass auch die tbrigen Offiziellen im
Raum in der lage sind, die Kommunikation mithilfe von
Koptharern abzuhéren.

Es wird nofiert, wie viele Fahrzeuge in die VWertungs-
prifung eingefahren sind, wie viele Fahrzeuge die Wer-
tungsprifung verlassen haben und welche Fahrzeuge in
der Wertungsprifung liegengeblieben sind.

Diese Information wird dann an das Schlussfahrzeug
weitergegeben und anhand der Priffzettel von den
Kontrollpunkfen, am Start und an der Haltelinie der Wer-
tungsprifung bestatigt.

DER STELLVERTRETENDE SAFETY DELEGATE BElI WRC-
RALLYES

Bei den WRC-Veranstaltungen in der Saison 2019
wurde ein zusdizlicher FIA-Sofety Delegate eingefihrt,
der bei der Rallye-leitung sitzt und das Live-Videoma-
ferial Uberwacht, das von den ersten 15 Fahrzeugen
in jeder Wertungsprifung zur Verfigung gestellt wird.
Dieses unbearbeitete Material ermaglicht es dem Safety
Delegate, Zuschauver in unsicheren Bereichen zu beo-
bachten, sowie deren Bewegungen nachzuverfolgen.

Dieses unbearbeitete Material hat es dem Delegierten
ermoglicht, die Bewegungen der Zuschaver zu beo-
bachten.

Es ist bekannt, dass einige unverninftige Zuschauer sich
aufgrund der erfolgreichen Arbeit der FIA/ASN- Safety
Delegate bei der Fahrt durch die VWertungsprifung
vor dem ersten Fahrzeug vor dem Konvoi der Safety
Cars verstecken und erst kurz vor der Ankunft der ersten

Versteckte Zuschauver auf Abwegen
bis das erste Wettkampf-Fahrzeug kommt

Der Arbeitsplatz des stellvertretenden
Delegierten Sicherheit bei WRC-Rallyes

WettkamptFahrzeuge an méglicherweise gefchrlichen
Stellen auftauchen.

Wenn es in diesem Bereich keinen Sportwarte gibt,
so ist das von den Fahrzeugen aufgezeichnete Video-
material die einzige Maglichkeit, auf diese Personen
aufmerksam zu werden.

Angesichts der umfassenden Ressourcen des Teams von
WRCTV ist es moglich, das Videomaterial von drei
oder vier Aufos in einer Wertungsprifung gleichzeitig
anzuschauen.
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Dies erméglicht es dem 2. Safety Delegate, sich mit
dem Rallyeleiter Uber Zuschauer auszutauschen, die
maglicherweise entfernt werden missen.

Anhand des Sicherheitsplans und dem Netzwerk zur
Veranstaltungskommunikation kann der Rallyeleiter tber-
prifen, ob er einen Sportwarte der Streckensicherung
von einem nahegelegenen Standort zu den Stellen
schicken kann, die bei den Videoaufzeichnungen aus
den Fahrzeugen aufgefallen sind.

Bevor jedoch ein Aufruf zur Verlagerung von Sportwarten
der Streckensicherung erfolgt, muss sichergestellt wer-
den, ob die Sportwarte sich sicher von ihrem aktuellen
Standort zu dem neuen Standort begeben kénnen,
wahrend die Rallye in der Wertungsprifung statifindet.

Wenn das nicht maglich ist, muss Uberlegt werden,
ob die Wertungsprifung unferbrochen wird, bis die
Sportwarte bewegt und die unverninftigen Zuschauer
enffernt werden kénnen.

Bei dieser Entscheidung ist zu bericksichtigen, dass
die Unterbrechung einer Wertungsprifung fir 10 - 20
Minuten zu Zuschauerbewegungen an anderen Stan-
dorten fihren wird.

Die in unserer Sporfart zur Verfigung stehende Tech-
nologie entwickelt sich schnell weiter, und wir missen
diesen neuen Werkzeugen gegeniiber eine offene Hal-
tung bewahren und sie in unser Arsenal aufnehmen, um
fur eine Rallye zu sorgen, die fir Zuschauer, Teilnehmer
und Offizielle sicher ist, Wettkampfcharakter besitzt und
Spal macht.
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6.2 * ERSTE HILFE VOR ORT

Klicken Sie auf das Bild, um ein Video iiber einen
Ersthelfer vor Ort anzuschauen

WENN DER TEILNEHMER SICH NOCH IM

FAHRZEUG BEFINDET, ANSPRECHBAR IST UND KEIN
BRANDRISIKO BESTEHT:

e CGehen Sie von vorne auf ihn zu, schauen Sie ihm in
die Augen

® Hat es den Anschein, dass er sich seiner Umgebung
bewusst iste

e Sprechen Sie ihn an, fragen Sie ihn nach seinem
Namen - reagiert ere

® Hat er Schmerzen, Taubheitsgefihle - wenn ja, lassen
Sie ihn, wo er istl

e Beruhigen Sie ihn und sorgen Sie dafir, dass er wel-
ferspricht.

BEWEGEN SIE IHN ERST, WENN PROFESSIONELLE
HILFE EINTRIFFT.

e Unternehmen Sie sonst nichts

e Stoppen Sie lebensbedrohliche Blutungen durch das
direkte Ausiiben von Druck/eine Verstopfung der Wun-
de

e Sorgen Sie fur freie Atemwege

e Stellen Sie den Kopf und die HWS (das Genick) ruhig
e Uberpriffen Sie die Atmung

Es wird den Veransfaltungen nachdricklich empfohlen,
alle Streckenbiicher mit einer einfachen Liste von Mafna-
hmen fir einen Ersthelfer am Unfallort zu versehen, der

vorgeschlagene Text lautet wie folgt. Dazu ist es ratsam,
ein ErsthelferVideo auf die eigene Website zu stellen.
Méglicherweise wollen  Sie einen  Abschnitt in  |hr
Streckenbuch aufnehmen, dass die Teilnehmer an die
Regeln und die von ihnen erwarteten MaBBnahmen erin-
nert, wenn sie an einer roten Flagge vorbeifahren.

Wenn der Teilnehmer sich noch im Fahrzeug befindet,
und das Fahrzeug brennt HOLEN SIE IHN SOFORT
AUS DEM FAHRZEUG.

NEHMEN SIE IHM DEN HELM NICHT AB, ES SEI
DENN, DASS ES DER EINZIGE WEG IST, UM FUR FREIE
ATEMWEGE ZU SORGEN.

WENN DER TEILNEHMER AUS DEM FAHRZEUG BE-
FREIT WURDE:

e Fassen Sie ihn nicht an - méglicherweise ist ihm nicht
bewusst, was gerade passiert, und er kénnte aggressiv
werden.

® Fihren Sie ihn zu einem sicheren Ort abseits des Vor-
falls und der tbrigen Teilnehmer.

® Sprechen Sie mit ihm, fragen Sie ihn, ob alles in Ord-
nung iste

® Lassen Sie ihn nicht allein.

® Sobald Sie an einem sicheren Ort angekommen sind,
Uberprifen Sie ihn auf Verletzungen:

® st er sich seiner Umgebung bewusste

® Gibt es Anzeichen fur Verletzungen/hat er Schmerzen?

LASSEN SIE IHN UMHERLAUFEN, ABER BEOBACHTEN
SIE IHN WEITER

AnschlieBend schreiben Sie einen kleinen Bericht fir
die Organisatoren und geben ihn entweder beim ersten
Vertreter der Rallye-leitung ab, dem Sie begegnen, oder
beim Ansprechpartner fir die Teilnehmer.

Dieser Bericht enthalt die Fakten, wie Sie lhnen bekannt
sind, und benennt Zeiten zum Beginn des Vorfalls bis zu
dem Zeitpunkt, an dem Sie den Ort des Geschehens
verlassen haben; machen Sie immer auch persénliche
Angaben, damit die Organisatoren Sie bei Bedarf kon-
faktieren konnen.

6.3 * VERFAHREN FUR DEN
MEDIZINISCHEN EINSATZHELIKOPTER

Wenn nach einem Vorfall eine dringende medizinische
Versorgung erforderlich ist, brauchen die Veranstaltun-
gen einen eigens dafir vorgesehenen Helikopter zur
medizinischen Evakuierung.

Der Einsatz wird von der Rallye-leitung tber den CMO
und die Notfallkréfte koordiniert.

Antrége auf Einschrénkung des Luftraums Gber den Wer
tungsprifungen wahrend der Dauer der Veranstaltung
zur Gewdhrleistung eines sicheren Flugs sind vor der
Rallye zu stellen.

Fir olle HelikopterBewegungen ist eine erfahrene Per-
son zustandig

AUFGABEN FUR DEN HELIKOPTER

Der Helikopter erhdlt seine Aufgaben vom medizinischen
Einsatzleiter oder dem Sicherheitsoffizier aus der Ral-
lye-Zentrale, nachdem der Rennleiter informiert wurde.

Der Helikopter wird an die Kreuzung auf der Wertungs-
prifung geschickt, die sich vor dem Vorfall befindet.

Referenzen fir die Postennummern werden fiir die Safel-
litennavigation im Helikopter zur Verfigung gestellt.

Der Helikopter fliegt zum Vorfall, teilt der Leitung seine
Ankunft mit UND LANDET NICHT AUF DER WVER-
TUNGSPRUFUNG.

Wenn es erforderlich und méglich ist, landet der Heli-
kopter ganz in der Nahe, ABSEITS DER WERTUNGS-
PRUFUNG.

Die EINZIGE Ausnahme fir diese Regel besteht

bei entsprechender Anweisung durch die Rallye-leitung.

Am Ort des Geschehens ist die Wertungsprifung vom
Rettungswagen und den anderen Fahrzeugen deutlich
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blockiert. Unter diesen Umstanden MUSS der Helikop-

fer in Sichtweite zum Reftungswagen landen.

Dadurch wird die Méglichkeit vermieden, dass ein
Teilnehmer mit dem Helikopter zusammenstéft.

Wenn es nicht in der Néhe des Vorfalls landen kann,
fliegt der Helikopter entlang der Wertungsprifung zu
dem landeplatz abseits der Wertungsprifung, der sich
so nah wie maglich am Ort des Geschehens befindet.

Unfer diesen Umstdnden wird das Opfer vom Ret
tungswagen zum Helikopter gebracht, der dafir die
Wertungsprifung in Fahririchtung der Rallye-Strecke
weiterfahrt.

Je nach Schweregrad der Verletzungen und nach Anzahl
der Opfer wird der Patient dann entweder ins Kranken-
haus evakuiert oder zu einem Krankenwagen-Treffounkt
gebracht, wo er an einen Krankenwagen Ubergeben
wird.

SICHERE VORGEHENSWEISEN

VERSUCHEN SIE NICHT, AUF DAS FLUGGERAT ZU-
ZUGEHEN - auer Sie werden ausdrijcklich von einem
Mitglied der Besatzung dazu aufgefordert.

Halten Sie selbst und ALLE anderen Personen mindestens
100 Meter Abstand zum Fluggerdt ein.

FRLAUBEN SIE NIEMANDEM, SICH VON HINTEN
DEM FLUGGERAT ANZUNAHERN - der Heckmotor ist
bei Bewegung unsichtbar - UND TODLICH.

Die Besafzung ist in der lage, das Opfer in das Flug-
gerdt zu transportieren - wenn sie dabei Hilfe von den
Rettungskréften oder Streckenposten brauchen, wird
man Sie darum bitten.

DIE VERANTWORTUNG FUR DIE SITUATION RUHT JE-
DERZEIT BEI DER BESATZUNG.

Bei Landung und Start verursacht das Fluggerat viel Wind
- seien Sie darauf vorbereitet, lockere Kleidungssticke,
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Kopfbedeckungen usw. festzuhalten.

DENKEN SIE DARAN - BLEIBEN SIE IN' SICHERHEIT -
ABSTAND HALTEN

6.4 * SAFETY BRIEFING FUR DIE TEILNEHMER

Es gehort zur ureigenen Natur der Teilnehmer, dass sie
immer auf der Suche nach einem Wettkampfvorteil, mit
einer letzten Anderung an ihrem Fahrzeug sind, mit der
sie noch ein bisschen schneller werden.

Méglicherweise sind sie noch nicht mit den neuesten Si-
cherheitsregularien oder der verfigbaren Schutzausris-
tung vertraut. Die richtige Passform der FHR-Halterungen,
Helme und Sicherheitsgurte kann den Schweregrad der
im Falle eines Unfalls erlittenen Verletzungen reduzieren.

Zu wissen, wie das Tracking-System in den Fahrzeugen
funktioniert und wonach die Organisatoren der Verans-
faltung Ausschau halten, kann die Anzahl von Fehlalar-
men reduzieren und damit eine schnellere Reaktionszeit
im Ernstfall erméglichen.

Jeder Teilnehmer bei den von der FIA genehmigten Ve-
ranstallungen muss daher mindestens ein Mal im Jahr
an einer Présentation zur Schutzausristung und ihrem
Zweck teilnehmen.

Der FIA-Sportkommissar unfersucht alle Anmeldelisten,
um zu Uberprifen, wer zuvor innerhalb dieses Zeitraums
an der bei friheren Veranstaltungen angebotenen Infor-
mationsveranstaltung teilgenommen hat.

Es wird empfohlen, dass der Rallyeleiter und der Safety
Delegate vor jeder Veranstaltung ein kurzes (15 Minufen
langes| Sicherheits-Briefing mit den Fahrern und Bei-
fohrern durchfihren.

AuBBerdem wird die Teilnahme des CMO an dem Brie-
fing empfohlen, um Tipps zur Ersten Hilfe zu geben. Die
Themen fir dieses Meeting umfassen:

® Das Verhalten bei roter Flagge

® MaBnahmen als Ersthelfer

* \orfélle bei vorangegangenen Veranstaltungen und
die daraus gewonnenen Erkenntisse

e Alle Besonderheiten fir diese Veranstaltung, die den
Teilnehmern bekannt sein missen

Die Teilnohme am Sicherheits-Briefing ist verpflichtend,

bei NichtTeilnahme wird eine Strafgebihr erhoben.

Es ist so zu planen, dass es wahrend der administrativen
Prifungen vor der Veranstaltung oder wéhrend der Wer-
bemaBnahmen sfafifinden kann, wenn sich der grobte
Teil der Teilnehmer wahrscheinlich ohnehin zur gleichen
Zeit am gleichen Ort aufhalt.
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6.5 * MASSNAHMEN BEI KRITISCHEN
VORFALLEN

Fir die vorliegenden Richtlinien beschreibt ein kritischer
Vorfall ein Ereignis, das

® zum Tod oder zu schweren Verletzungen fir einen
Teilnehmer (Fahrer, Beifahrer) fihrt:

® zum Tod oder zu schweren Verletzungen einer anderen
Person (Offizieller, Team-Mitglied, &ffentliche Dienste]
oder zum Tod oder einer Verlefzung eines Mitglieds der
Offentlichkeit fihrt, die direkt vom Wettkampf verursacht
wurden;

® dem Ruf des Motorsports schadet.

In diesen Situationen sind koordinierte und effiziente
ManagementMabnahmen erforderlich.

Bei FIAVeranstaltungen:

® Der Rallyeleiter nimmt sofort Kontakt zu den anwesen
den FIADelegierten auf (Delegierter Sport, leiter der
Sportkommissare, Safety Delegate, Medical Delegate,
Delegierter Technik, Delegierter Medien, Beobachter]
und bestétigt und koordiniert zu ergreifenden Maf3na-
hmen.

e \Wenn er anwesend ist, muss der FIA Delegierte Me-
dien Uber die Organisatoren dafir sorgen, dass die
Kommunikation mit den Teams oder den Angehérigen
von Opfern und den Medien gemal den Medienricht-
linien der FIA erfolgt, die bei der Kommunikationsabtei-
lung der FIA auf Anfrage erhdlilich sind.

® Kein FIA-Mitarbeiter wird eine Aussage machen,
auBer nach einer entsprechenden Aufforderung seitens
des FIA Delegierten Medien und den FIA Managers fiir

SportKommunikation.

e Kein FIA-Mitarbeiter wird eine Aussage machen,
auBer nach einer entsprechenden Aufforderung seitens
des FIA Delegierten Medien und den FIA Managers fir
SportKommunikation.
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e Die FIA-Abteilung Sicherheit und die FIA-Abteilung
Rallye sind bei samilicher Kommunikation in Kopie zu
setzen.

Bei anderen Veranstaltungen ist ein dhnliches Verfahren
einzuhalten, um dafir zu sorgen, dass die Kommunika-
fion rund um den Vorfall jederzeit professionell staftfin-

det.

6.6 * ERFASSUNG VON UNFALLDATEN

6.7 * DIE WELT-UNFALL-DATENBANK

Es ist absolut entscheidend, dass sémtliche Informa-
tionen und Daten in Bezug auf einen kritischen Vorfall
fur zukinftige Analysen sichergestellt werden.

Der Incident Report Officer (IRO) koordiniert die
Datenbeschaffung fir die FIA WeltUnfall-Datenbank
(World Accident Database, VWADB| gemd&f den Richt-
linien zur Datenbeschaffung fir die WADB und wird

insbesondere:

e die beteiligte und von der FIA zugelassene Sicherheit
sausristung sicherstellen, es sei denn, diese Ausristung
wird von den Behdrden vor Ort bendtigt, und den Bes-
timmungsort fir die Fahrzeuge (und der Ausristung] in
Erfahrung bringen, wenn zukinftige Ermitflungen erfor-

derlich sind.

e den ADR [Accident Data Recorder, Unfalldatenschrei-
ber) oder andere elekironischen Daten aus den betroffe-
nen Fahrzeugen beschaffen.

® Videoaufzeichnungen und Fofografien des Vorfalls
beschaffen, sofern diese vorhanden sind.

e die WADB Formulare O und 1 ausfilllen und den
CMO bitten, das Formular 2 (Medizin) auszufillen

Der RO ist normalerweise der anwesende leitende Offi-
zielle, wie er von der jeweiligen MutterASN oder dem
Rallyeleiter ernannt wird.

Bei FlA-Veranstaliungen Gbemimmt der FIA-Delegierte
Technik Ublicherweise die Aufgaben des IRO, sofern
keine andere Ernennung seitens der FIA erfolgt ist.

Die FIA-Abteilung Sicherheit steht zusammen mit den
Datenverarbeitern der FIA WADB zur Verfigung, um die
Einreichung von Daten in die VWADB nach kritischen Vor-

fallen zu unterstitzen.

Weitere Informationen zur WeltUnfall-Datenbank (Wor-
Id Accident Database, VWADB) und der Richtlinien zur
Datenbeschaffung fir die WADB sind hier erhdlilich:

https: / /www.fia.com/wadb-world-accidentdatabase

Die WADR wurde entwickelt, um eine Datenbank zur
Analyse der Sicherheitsaspekie im Motorsport aufzu-
bauen. Dafir wird ein Online-Portal genutzt, in das die
ASNs und die von der FIA ernannten Incident Repor-
ting Officers (ROs) Gber ein einfaches und geschitztes
Inferface Informationen iber schwere Unfélle eintragen
kénnen.

Die Ziele sind:

® |eichtere Berichterstattung zu schweren Unféllen in an-
gemessener Defailliertheit;

 Aufbau einer wissenschaftlich belastbaren Daten-
quelle betreffend der Traumata bei Unfdllen im Motors-
port und ihrer Ursachen, um epidemiologische Analysen
zu ermoglichen;

e Uberwachung der Wirksamkeit von regulatorischen
Sicherheitssystemen;

e Bereitstellung fur die FIA einer EchizeitUbersicht zu
den Sicherheitsaspekien im Motorsport insgesamt, um
Bereiche zu identifizieren, in denen eine Erforschung
von Mafnahmen zur Verhinderung von Verletzungen an-
gezeigt ist;

® Zur Forderung einer besonders  verantwortungs-
bewussten Einstellung zur Berichterstattung bei Unféllen
auf der Seiten der ASNs, weil sie dadurch von mehr
Anerkennung und Untferstitzung der &ffentlichen Behor
den im Hinblick auf die Kontrolle fur alle Formen der
Sportart profitieren.

Wir danken allen beteiligten Personen dafir, dass sie

schwerwiegende Unfélle zur Aufnahme in die WADB

melden.
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