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ARTICLE 1 - OBJECTIFS
1.1 DEFINITION

Cette Annexe définit les objectifs de la surveillance
de la route et des services d'intervention, tout en
indiquant des moyens pour atteindre ces objectifs,
dans les différentes disciplines de sport automobile
concernées par le Code Sportif International.

La surveillance de la route est destinée a assurer
des conditions de sécurité pendant le déroulement
d’'une compétition via I'observation, la signalisation
et lintervention. Les services de secours
fournissent une aide spécialisée quand c'est
nécessaire. Ces quatre aspects sont examinés
dans le détail ci-aprés.

La FIA souligne qu’il n’est pas de son ressort de
réglementer les essais privés; il est toutefois
suggéré que toutes les personnes effectuant des
essais a des vitesses de compétition devraient :
1) veiller a ne pas mettre en danger autrui et
2)prendre des précautions de base pour leur
propre sécurité, en s’inspirant des niveaux de

sécurité découlant des présentes
recommandations.
Les mesures de sécurité minimales
recommandées sont  décrites dans le

Supplément 1 de la présente Annexe.
1.2 DIRECTION

Tous ces moyens devraient étre a tout moment
sous le contrdle final du Directeur de Course. Si un
Directeur d’Epreuve d’'un championnat ou d’'une
série officie sur une compétition, il est entendu que
durant les essais et les courses dudit championnat
ou de ladite série, le Directeur de Course et les
opérations de sécurité sont sous I'autorité supréme
du Directeur d’Epreuve.

Le Directeur de Course devrait désigner un adjoint
qui sera chargé dorganiser et de diriger la
surveillance de la route et les services
d’intervention. Cet adjoint devrait avoir le titre de
Responsable de la Sécurité et rendre compte
directement au Directeur de Course ; le Directeur
de Course Adjoint pourra exercer cette fonction.
Pour chaque compétition, un plan de sécurité
d’ensemble fondé sur les recommandations de ce
reéglement devrait étre établi. Ce plan devrait étre
approuvé par le Directeur de Course et étre utilisé
pour régler toutes les opérations décrites ci-apres.
Ce dernier ou son adjoint contrdle son exécution
lors de la compétition.

Le plan concerne I'établissement :

- de postes de commissaires ;

- de services médicaux et de lutte contre
lincendie, et les véhicules d'intervention
nécessaires ;

- dautres interventions et
nécessaires ;

les véhicules
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ARTICLE 1 - OBJECT
1.1 DEFINITION

This Appendix defines the aims of the supervision
of the road and the emergency services and
suggests means for achieving these objectives, in
the various disciplines of motor sport concerned by
the International Sporting Code.

The supervision of the road is intended to maintain
safe conditions for running a competition, through
observation, signalling and intervention. The
emergency services seek to provide specialised
support when necessary. These four aspects are
examined in detail hereinafter.

The FIA points out that it is not within its
responsibility to regulate private testing. However,
it is suggested that any persons testing at
competition speeds should:
1) ensure they are not endangering others and
2)take basic precautions for their own safety,
inspired by the standards arising from the
present recommendations.

Recommended minimum safety measures are
given in Supplement 1 of the present Appendix.

1.2 COMMAND

All these operations should at all times be under the
ultimate control of the Clerk of the Course.
Whenever a Race Director of a championship or
series is officiating at a competition, it is understood
that during the practice sessions and races for that
championship or series the Clerk of the Course and
the safety operations are under the ultimate
authority of the Race Director.

The Clerk of the Course should nominate an
assistant who will be responsible for organising and
administering the supervision of the road and the
emergency services. This assistant should have
the title of Chief Safety Officer and report directly to
the Clerk of the Course; the Deputy Clerk of the
Course may fulfil this role.

For each competition there should be an overall
safety plan which is based on these
recommendations. This should be approved by the
Clerk of the Course and used to regulate all
operations described hereinafter. He or his deputy
directs its implementation during the competition.

This plan concerns the establishment of:
- marshal posts;
- medical and fire-fighting services and relevant
intervention vehicles;

- other interventions and relevant vehicles;



- de la sécurité du public et des mesures de
sécurité.

Il devrait désigner le chef de chaque service qui
sera directement responsable auprés du Directeur
de Course ou de son adjoint et décrire le
fonctionnement de la Direction de la Course.

En outre, un plan de secours de grande urgence
devrait étre établi en cas de désastre majeur
dépassant les incidents normalement prévus.

1.2.1 Le contréle global de I'organisation et de
'administration des services médicaux et de
secours du circuit/rallye est, avec l'accord du
Comité  d’Organisation, entierement et
exclusivement sous la responsabilité d'un
Médecin-Chef.

Afin d’assurer la sécurité générale de tous les
intervenants et de faciliter l'accés en toute
sécurité du personnel médical et de secours, la
supervision opérationnelle de toute intervention
incombera au Chef des secours de ’ASN (ou au
responsable de I'équipe de secours diment
qualifié et désigné). Il est responsable de la
sécurité des lieux, de la direction de toutes les
activités de lutte contre l'incendie et de secours
technique et de la gestion du personnel, des
ressources et de I'équipement dans le cadre de
ces activités. Il releve toujours de l'autorité du
Directeur de Course et en dernier ressort (le cas
échéant) du Directeur d’Epreuve.

1.3 GENERALITES

Les recommandations concernant les effectifs
nécessaires a l'observation de la route et aux
interventions en cas d’accident devraient étre
respectées pendant toute la compétition. Si cela se
révele impossible certains jours (par ex. les jours
ouvrables), le programme des compétitions devrait
étre révisé afin d’assurer des effectifs suffisants
pour qu’il se déroule de maniére sdre.

Les personnes préposées a la sécurité (c'est-a-dire
Commissaires de Piste, Médecins, Paramédicaux,
Pompiers, etc.) devraient étre rendues facilement
identifiables en fonction de leur tache et la maniére
de les identifier spécifie¢e dans le manuel
opérationnel de chaque compétition.

Afin d’'améliorer la sécurité générale du site, une
signalisation devrait étre placée de fagon bien
visible afin de rappeler aux spectateurs et aux
participants qu'ils doivent attacher leur ceinture de
sécurité lorsqu’ils sont au volant/a bord d’'une
voiture de tourisme dans I'enceinte du site, porter
un casque lorsqu’ils conduisent un scooter, une
motocyclette, etc., en plus de toute autre consigne
de sécurité en matiére de transport et/ou de toute
réglementation locale relative a la mobilité.
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- public safety and security measures.

It should name the chief of each of these services,
who will be directly responsible to the Clerk of the
Course or his deputy, and describe the functioning
of Race Control.

In addition, there should be a contingency plan in
case of a major disaster beyond the normally
foreseeable events.

1.2.1 The overall control of the organisation and
administration of the circuit/rally medical and
rescue services is, with the agreement of the
Organising Committee, entirely and exclusively
the responsibility of a Chief Medical Officer.

To ensure the general safety of all responders
and to facilitate safe access for medical and
rescue personnel, operational oversight of any
intervention shall be the role of the ASN Rescue
Chief (or appropriately skilled and nominated
rescue team leader). He is responsible for
scene safety, directing all firefighting and
technical rescue activities and for the
management of personnel, resources, and
equipment in respect of those activities. He is
still under the authority of the Clerk of the
Course and ultimately (where applicable) the
Race Director.

1.3 GENERAL

Recommendations regarding the numbers of
personnel required for observation of the road and
interventions in case of accidents should be
complied with throughout the competition; if it is not
possible to respect this on certain days (e.g.
working days), the programme of the competitions
should be rearranged to ensure adequate numbers
for its safe running.

Safety workers (i.e. Marshals, Doctors,
Paramedics, Fire-fighters, etc.) should be made
easily identifiable according to their functions and
the manner of visual identification specified in the
operational manual for each competition.

In order to enhance general venue safety,
conspicuously-located signage should be posted to
alert spectators and participants to wear seat belts
when driving/riding in passenger vehicles in the
facility; wear helmets when riding scooters,
motorcycles, etc.; and any other similar
transportation safety reminders and/or local
ordinances related to mobility.



1.4 DRONES OU AUTRES VEHICULES
AERIENS SANS PILOTE

Les véhicules aériens sans pilote (UAV),
communément appelés drones, exploités par des
entités commerciales ne peuvent étre utilisés sur
les sites de compétition que s'ils sont autorisés par,
et utilisés conformément a la réglementation
relative a l'aviation civile et aux lois du pays dans
lequel I'épreuve est organisée ainsi qu’aux
politiques de I’ASN locale qui sanctionne I'épreuve.
L'utilisation d’'un UAV a des fins récréatives est
interdite.

Un UAV peut étre autorisé a survoler un
parcours pendant une compétition aux
conditions suivantes :

- L’approbation de I'Organisateur, et

- L'opérateur suit toute instruction émise par le
Directeur d’Epreuve s’il est désigné, ou le
Directeur de Course.

A aucun moment, un UAV ne peut :

- Opérer a moins de 5 m au-dessus du sol sauf
autorisation contraire du Directeur d’Epreuve,
s’il est désigné, ou du Directeur de Course ou
pendant le décollage et I'atterrissage.

- Intervenir a proximité de tout véhicule
médicalisé ou de toute personne assistant a un
incident sauf demande du Directeur d’Epreuve,
s’il est désigné, ou du Directeur de Course et,
- Décoller ou atterrir dans une zone autre que
celle qui est séparée du grand public, du
paddock, de laire de rassemblement ou de
toute autre zone spécifique identifiée par
I'Organisateur.

ARTICLE 2 - COURSES SUR CIRCUIT
2.1 DIRECTION DE COURSE

2.1.1 Définition

La Direction de Course est le centre de
surveillance et de direction, et elle doit fournir
au Directeur de Course et a ses assistants
ainsi qu'au Directeur d'Epreuve le cas
échéant toutes les facilitts nécessaires a
'accomplissement de leurs fonctions dans de
bonnes conditions. Elle devrait consister en
une salle aménagée pour atténuer le bruit et
exclusivement accessible au personnel
désigné. Le Directeur de Course ou son
représentant devrait rester a la Direction de
Course tant que des activités se poursuivent
sur la piste. Les taches du Directeur de
Course sont précisées a I'Article 11.11 du
Code.

2.1.2 Emplacement
La Direction de la Course devrait
normalement se situer dans le batiment des

ANNEXE H 2024 / APPENDIX H 2024

Publié le 21 decembre 2023
Published on 21 December 2023

ANNEXE H
APPENDIX H

1.4 DRONES OR OTHER UNMANNED AERIAL
VEHICLES

Unmanned Aerial Vehicles (UAV), commonly
known as drones, operated by commercial entities
may only be used at competition venues when
permitted by, and operated according to, the civil
aviation regulations and laws of the country in
which the event is being held and the policies of the
local ASN which sanctions the event.

The use of a recreational UAV is prohibited.

A UAV may be permitted to overfly a course
during a competition under the following
conditions:

- The approval of the Organiser, and

- The operator follows any direction issued by
the Race Director if appointed, or the Clerk of the
Course.

At no stage may a UAV:

- Operate less than 5m above the ground
unless otherwise approved by the Race Director,
if appointed, or the Clerk of the Course or during
take-off and landing,

- Operate near any medical vehicle or person
attending an incident unless requested by the
Race Director, if appointed, or the Clerk of the
Course and,

- Take-off or land in an area other than one
which is separated from the general public,
paddock area, staging area or any other specific
area identified by the Organiser.

ARTICLE 2 - CIRCUIT RACING
21 RACE CONTROL

2.1.1 Definition

Race control is the centre of race supervision
and direction and must provide the Clerk of
the Course and his assistants, as well as the
Race Director if appropriate, with all the
facilities necessary to perform these duties in
suitable working conditions. It should be a
room with suitable sound attenuation and
accessible only to the nominated staff. The
Clerk of the Course or his nominee should
remain in race control for the duration of all
on-track activities. The duties of the Clerk of
the Course are specified in Article 11.11 of the
Code.

2.1.2Location
Race control should normally be located in
the pit building at the pit entry end and no

4



stands a I'extrémité de I'entrée des stands,
pas plus haut que le premier étage. Elle
devrait étre munie d’'une sortie indépendante
donnant sur la piste ou sur la voie des stands.

2.1.3 Equipement

Il faudrait prévoir au poste de la direction de

la course :

a)un systeme téléphonique ou de
communication électronique relié aux
postes de commissaires, aux principaux
postes de secours et au réseau général de
service ;

b) un téléphone et un fax reliés au réseau
public;

c¢) un téléphone intérieur relié aux officiels qui
se trouvent sur la piste ;

d) un émetteur/récepteur de radio pour
communiquer avec les véhicules et les
postes équipés du méme appareil ;

e)un micro relié aux systémes de haut-
parleurs utilisés pour s’adresser aux
stands et au paddock, ainsi que la
possibilité d’acces au systeme destiné au
public ;

f) un récepteur de TV et un systéme de
commande, si la piste est équipée de TV
en circuit fermé ;

g)un grand plan du circuit indiquant
lemplacement de tous les services de
sécurité.

N.B. : Tous les systémes de communication utilisés
lors d’une compétition devraient étre centralisés
dans cette piece.

2.1.4 Mise en opération

Avant le départ de toute partie dune
compétition, ou au cas ou l'ouverture du
circuit a eu lieu de nouveau, le Directeur de
Course ou son assistant doit se charger de la

fermeture de la route, en s’assurant :
a) que la route est libre de tout obstacle ;
b) que tous les observateurs, tous les
commissaires, tout le personnel des
services d'intervention et leur matériel

sont correctement positionnés;
C) que toutes les voies d’accés et de

sortie de la piste sont fermées.

A cette fin, un dernier tour d’'inspection devrait

étre effectué par la voiture officielle avec le

drapeau rouge déployé ou le(s) feu(x)

rouge(s) allumé(s).

Les précautions suivantes devraient étre

respectées pendant le dernier tour

d’inspection :

- La voiture officielle effectuant la fermeture
du circuit ne doit jamais dépasser une
autre voiture roulant sur la piste et prendre
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more than one floor above ground level.
There should be an independent exit to the
track or pit lane.

2.1.3 Equipment

The race control post should be provided with:

a) telephone or electronic communications
system connected with the marshal posts,
main emergency posts and general
service network;

b) a telephone and fax connected with the
public network;

c) an intercom connected with officials at
track level,

d) a radio transceiver for communications
with vehicles or posts so equipped,;

€) a microphone connected with the pits and
paddock loudspeakers and with access to
the general public address systems;

f) TV monitors and a switching system, if the
track is equipped with closed circuit TV;

g) a large plan of the circuit showing the
location of all safety services.

NB: All communications systems used in a
competition must be centralised in this room.

2.1.4Operation

Before the start of any part of a competition or
if the circuit has been reopened, the Clerk of
the Course or his nominee must undertake
the closing of the road, ensuring:

a) that the road is free from all obstacles;

b) that all observers and marshals,
emergency service personnel and
equipment are correctly positioned;

c) that all ways onto and off the track are
closed.

To this effect, a course car, displaying the red
flag or red light(s), should perform a final
inspection lap.

The following precautions should be
respected during the final inspection lap:

- The course car closing the circuit must
never overtake and leave behind any other
vehicle running on the course, unless



de l'avance sur elle, sauf sous l'autorité
directe du Directeur de Course.

- Le responsable dans la voiture officielle
doit faire un rapport personnel au Directeur
de Course concernant la fermeture de la
piste.

- A la fin de la compétition ou si une
interruption appropriée est anticipée, le
Directeur de Course ou son assistant
pourra effectuer I'ouverture de la route en
faisant le tour de la piste dans la voiture
officielle, avec le drapeau vert déployé ou
le(s) feu(x) vert(s) allumé(s) pour indiquer
que les véhicules de service et les
commissaires de piste peuvent entrer sur
le circuit pour enlever les débris prendre le
matériel, pour enlever les voitures en
panne, etc.

- Ce n'est qu'aprés le passage de la voiture
officielle, ou aprés autorisation de la
Direction de Course, que les véhicules de
service et les commissaires de piste
pourront quitter la position qui leur a été
attribuée et/ou entrer sur le circuit.

- Si la compétition se poursuit aprés une
interruption, la route doit étre refermée par
une voiture officielle avec le drapeau rouge
déployé ou le(s) feu(x) rouge(s) allumé(s).

Les autres devoirs du Directeur de Course

prévus par cette Annexe seront:

- d’'autoriser [utilisation de tout service
d'urgence qui sera jugé nécessaire, en
accord avec le responsable de ce service
et sur demande des observateurs;;

- de présenter des signaux qui lui sont
formellement réservés ;

- la surveillance de la piste autant que
possible, a I'ceil nu, ou s'il en est installé,
par un réseau de télévision adapté ;

- et d’'assurer qu’un journal reflétant tous les
rapports des observateurs est
correctement tenu, afin que des mesures
puissent étre prises si nécessaire.

En outre, il lui appartient de veiller a ce que la

2.2

compétition se déroule en toute conformité
avec le Code Sportif, le réglement standard
du Championnat le cas échéant et le
Reéglement Particulier de la compétition.

SALLE DE CHRONOMETRAGE

La salle de chronométrage devrait se trouver
au premier ou au deuxieme étage (non au
rez-de-chaussée) du batiment de la Direction
de Course et offrir une vue claire et dégagée
sur la voie des stands, la piste, la Ligne de
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under the direct authority of the Clerk of the
Course.

- The official in the course car must make a
personal report to the Clerk of the Course
regarding the closure of the track.

- Following the end of the competition or if a
suitable break is anticipated, the Clerk of
the Course or his nominee may undertake
the opening of the road by lapping the track
in a course car displaying the green flag or
green light(s), to indicate that service
vehicles and marshals can enter the circuit
to remove debris, collect equipment,
remove broken-down cars, etc.

- Only after the course car has passed, or
permission has been given by race control,
are service vehicles and marshals
permitted to move from their allocated
positions and/or enter the circuit.

- Should competition continue after a break,
the road must be re-closed by a course car
displaying the red flag or red light(s).

The other duties of the Clerk of the Course

concerned by this Appendix shall be:

- the authorising of the deployment of any
emergency service as shall be deemed
necessary in agreement with the chief of
that service at the request of the observers;

- the use of those signals expressly reserved
for his use;

- the surveillance of the track, as far as
possible by the naked eye or, if installed, by
an appropriate circuit television system;

- and ensuring that a proper log reflecting all
observers’ reports is kept so that action
may be taken where appropriate.

Further, it is his responsibility to see that the
competition is run in full compliance with the
Sporting Code, the Standard Championship

Regulations if appropriate and the
Suppplementary  Regulations  for  the
competition.
TIMING ROOM

The timing room should be on the first or
second level (not the ground floor) of the race
control building and provide a clear and
unobstructed view of the pit lane, track, the
Control Line and the start/finish signals.
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Controle et les signaux de départ/arrivée. Il se
peut, selon les circonstances, que la salle soit
située a un autre endroit.

Pour les spécifications minimales de la Salle
de Chronométrage, se reporter aux Lignes
directrices de la FIA applicables aux
systémes de chronométrage.

2.3 VOIE DES STANDS

2.3.1 Limitation de la vitesse

Dans toutes les compétitions internationales
sur circuit excepté le Championnat du Monde
de Formule 1 et sur les circuits ovales, les
voitures utilisant la voie des stands, pendant
les essais ou la course, ne devraient pas
dépasser 60 km/h : cela doit étre appliqué et
contrdlé sur toute la longueur de la voie des
stands.

2.3.2Limitation du nombre de personnes

Il est rappelé aux organisateurs de courses
que la voie des stands représente une zone a
risques pendant le déroulement d'une
compeétition, non seulement en raison des
voitures de course qui I'empruntent mais
également a cause des accidents pouvant
survenir par le fait de voitures se trouvant sur
la piste adjacente.

Pendant les essais et les courses, 'accés a la
voie des stands devrait donc étre
exclusivement réservé aux personnes
expressément autorisées et ayant a vy
effectuer une tache précise. La plate-forme
de signalisation du mur des stands devrait
étre interdite a tous sauf aux officiels ou aux
personnels des équipes de course autorisés
et munis d’'un laissez-passer spécial ; la
présence de toute personne dans cette zone
devrait étre formellement interdite pendant le
départ de la course, a moins qu'une
protection adéquate ne soit en place, a
'appréciation du directeur d’épreuve, s'il est
désigné, ou du directeur de course.

Le personnel des équipes n’est admis sur la
voie des stands quimmédiatement avant de
devoir intervenir sur une voiture, et il doit
évacuer la voie des stands dés que ce travail
est achevé.

Il est en tout temps interdit au personnel de
grimper sur les grillages anti-débris au-
dessus du mur des stands. Tout agissement
d'une équipe violant cette interdiction sera
signalé aux Commissaires Sportifs.

L'acces des invités a la voie des stands
devrait étre contrélé par un laissez-passer
spécifique et la surveillance de la voie des
stands devrait étre assurée en permanence
afin d’en contrdler l'accés pendant les
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Circumstances may require the room to be in
a different location.

For minimum specifications for the Timing
Room, please refer to the FIA Timing System
Guidelines.

2.3 PIT LANE
2.3.1 Speed limit

In all international circuit competitions
excepting the Formula 1 World Championship
and on oval circuits, cars using the pit lane, in
practice or racing, should not exceed 60 kph:
this must be applied and checked over the
whole length of the pit lane.

2.3.2 Restriction of personnel

Organisers of races are reminded that the pit
lane represents a potentially dangerous area
during the running of a competition, not only
because of the racing cars using it but also in
view of accidents which may occur owing to
cars being on the race track adjacent to it.

Therefore, access to the pit lane should be
exclusively reserved during practice and
races for those persons specially authorised
and having a specific job to do. The pit wall
signalling platform should be forbidden to all
except authorised officials or race team
personnel, having a special pass; the
presence of any person in this zone should be
strictly prohibited during the start of a race,
unless there is adequate protection in place,
at the discretion of the race director, if
appointed, or the clerk of the course.

Team personnel are only allowed in the pit
lane immediately before they are required to
work on a car and must withdraw as soon as
the work is complete.

Itis forbidden for personnel to climb on pit wall
debris fences at any time. Any action by a
team breaching this ban will be reported to the
Stewards.

Guest access to the pit lane should be
controlled by a specific pass and security
should be maintained in the pit lane at all
times to control access during non-sporting
activities such as pit walks and garage tours.
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activités non sportives telles que les "pit
walks" et les visites des garages.

Aucun invité n'est autorisé a pénétrer dans
une voie des stands en service (lorsque le
circuit est fermé) a quelque moment que ce
soit. Cette régle s’applique pendant toute
séance d’essais ou course, ainsi que lorsque
la voie des stands est ouverte pour la
procédure de départ de la course. Dans ce
cas precis, tous les invités doivent étre sur la
grille avant 'ouverture de la voie des stands
et ne quitter la grille qu’aprés la fermeture de
la voie des stands.

Les organisateurs doivent s’assurer que
toutes les personnes, a l'exception des
officiels, des pilotes, du personnel des
eéquipes et des médias agréeés, ont quitté la
grille au plus tard 5 minutes avant le début du
tour de formation.

A la fin de la course, aucun invité ne sera
autorisé a pénétrer dans la voie des stands
avant que toutes les voitures ne soient
entrées dans le Parc Fermé et/ou ne se soient
arrétées dans leur stand. Les officiels, le
personnel des équipes et les médias agréés
qui se dirigent vers le Parc Fermé et/ou le
podium ne peuvent le faire qu'une fois que la
derniére voiture a franchi le drapeau a
damier.

2.3.3 Précautions en cas de course comprenant

un ravitaillement en
carburant

Tous les personnels des équipes travaillant
sur une voiture pendant une compétition
doivent porter des vétements qui protégent
du feu toutes les parties du corps, y compris
la téte, le visage et les yeux, lorsqu’'un
systeme de ravitailement en course est
utilisé.

Pendant une course comprenant le
ravitaillement des voitures participantes, nul
ne sera admis a aucun endroit du batiment
des stands, a moins que cet endroit ne soit
suffisamment protégé contre un incendie
survenant dans la voie des stands.

2.3.4Positionnement des commissaires de

piste dans la voie des stands

Afin d'avertir les pilotes de tout incident
survenu dans la voie des stands, les
organisateurs doivent prévoir un commissaire
de piste a I'entrée des stands et un a la sortie,
ainsi qu’un tous les 10 garages le long de la
voie des stands.
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No guests shall be allowed in a live pit lane
(when the circuit is closed) at any time. This
applies during any practice session or race
and also while the pit lane is open for the race
starting procedure. In this specific case, all
guests must be on the grid before the pit lane
is open and exit the grid only after the pit lane
is closed.

Organisers must ensure that everybody
except officials, drivers, team personnel and
approved media have cleared the grid at the
latest 5 minutes before the start of the
formation lap.

At the end of the race, no guests shall be
allowed in the pit lane until after all cars have
entered Parc Fermé and/or stopped in their pit
bay. Officials, team personnel and approved
media making their way to Parc Fermé and/or
the podium shall only do so once the last car
has passed the chequered flag.

2.3.3Precautions in case of races including

refuelling

All team personnel working on a car during a
competition must wear clothing which will
protect all parts of the body from fire, including
head, face and eyes, when a race refuelling
system is being used.

Persons shall not be admitted to any location
in a pit building, during a race which includes
refuelling of the racing cars, unless the
location is adequately shielded against a fire
occurring in the pit lane.

2.3.4 Positioning of Marshals in Pit Lane

In order to warn drivers of any incidents that
have occurred in the pit lane, organisers must
provide one marshal at the pit entry and one
at the pit exit, in addition to one every 10
garages along the length of the pit lane.

All such marshals should always be
positioned on the pit wall. In accordance with
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Tous ces commissaires de piste doivent
toujours étre placés sur le mur des stands.
Conformément a [I'Article 2.5.5.b, les
drapeaux jaunes ne devraient pas étre
déployés dans la voie des stands a moins
qu’il n’y ait un incident dont les pilotes doivent
étre informés. De plus, des commissaires de
piste supplémentaires devraient étre prévus
si le Réglement Sportif d'un championnat
donné l'exige.

2.4. POSTES DE COMMISSAIRES
2.4.1 Définition

Leur personnel assure la surveillance de la
piste et de ses environs immédiats. Ces
postes, adjacents a la piste, devraient dans
leur plus simple conception prévoir une aire
stabilisée adéquate a l'abri des voitures qui
tournent sur la piste et protéger le personnel
et 'équipement des intempéries.

2.4.2 Nombre et emplacement

Le nombre et I'emplacement des postes

seront déterminés en fonction des

caractéristiques du circuit en tenant compte

du fait que :

- aucun secteur de la route entre les
barrieres ne devrait échapper a
lobservation ;

- chaque poste devrait pouvoir
communiquer visuellement avec le
précédent et avec le suivant;si ce n’est
pas le cas, un poste supplémentaire ou de
relais devrait étre mis en place en utilisant
du personnel supplémentaire  pour
répondre a cette exigence ;

- la distance entre les postes qui se suivent
ne devrait pas dépasser 500 m (sans tenir
compte des postes supplémentaires) ;

- chaque poste occupé par plus de deux
personnes devra compter une personne en
mesure de communiquer verbalement
avec la Direction de Course et de rester au
poste en permanence pendant toute
activité sur la piste ;

- chaque poste devrait étre signalé par un
panneau, clairement visible de la piste,
depuis le premier poste placé apres la ligne
de départ, en utilisant le systétme de
numérotation et les spécifications pour
panneaux décrits ci-dessous ;

- toute modification du nombre et de
'emplacement des postes doit étre notifiée
ala FIA.
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Article 2.5.5.b, yellow flags should not be
shown in the pit lane unless an incident
occurs of which drivers should be made
aware. Furthermore, additional marshals
should be provided if the Sporting
Regulations of a particular championship so
require.

2.4. MARSHAL POSTS
2.4.1 Definition

Surveillance of the track and its immediate
surroundings is provided by marshal post
staff. In their simplest form these posts,
adjacent to the track, should provide an
adequate stabilised area protected from the
competing cars and sheltered from the
elements, for the staff and equipment.

2.4.2 Number and location

These are determined for each circuit in
accordance with the circuit characteristics
and bearing in mind that:

- no section of the road between the barriers
should escape observation;

- each post should be able to communicate
by sight with the preceding and the
following one, or shall deploy additional
staff to establish a supplementary or relay
post to fulfil this condition;

- the distance between consecutive posts
(disregarding supplementary posts) should
not exceed 500 m;

- each post which is manned by more than
two people must have one person able to
communicate verbally with race controland
remain at the post at all times during any
track activity;

- each post should be marked with a sign-
board from the first post after the starting
line and clearly visible from the track, using
the numbering system and sign-board
specifications described below;

- the FIA must be notified of any modification
in number or location of the posts.



En partant du poste de commissaire principal
ou sont donnés les signaux du Directeur de
Course, qui est désigné « 0 », chaque poste
de commissaires (MP) sera identifié selon la
méthode suivante :

- Virage 2 —» MP2, le MP suivant sera
déterminé en fonction de sa distance par
rapport au prochain virage. Par exemple,
un poste situé a mi-chemin entre T2 et T3
sera identifie comme MP2.5, un poste
proche du Virage 3 pourrait étre identifié
comme MP2.9.

- Le panneau de signalisaton MP doit
mesurer 40 cm de large et 30 cm de haut,
avoir un fond blanc et des lettres noires,
porter un numéro associé a un numeéro de
virage et étre clairement visible de la piste
du cdté ou les voitures sont a I'approche.
Aucun autre systéme de lettres ou de
numeérotation ne doit étre utilisé.

Afin de faciliter l'application des regles
concernant les signaux jaunes (voir Article
2.5.5b), le point exact a partir duquel un feu
ou un drapeau jaune donné s’applique
(dépassement interdit) peut étre défini au
moyen d’une ligne de couleur de 10 cm de
large partant du et perpendiculaire au bord de
la piste le plus éloigné de la trajectoire de
course et/ou d’'un marqueur vertical flexible («
floppy ») placé a environ 1 m du bord de la
piste.

2.4.3 Equipement

Il faut prévoir dans chaque poste :

a)un systéme fiable de communication a
deux voies avec la Direction de Course
ainsi quun systtme de réserve
indépendant,

b) un ensemble de drapeaux de signalisation
comprenant :

2 jaunes ;

1 jaune rayé de rouge ;
1 bleu;

1 blanc ;

- 1vert;

1 rouge.

Tout poste supplémentaire ou de relais doit
également étre pourvu d'un ensemble
similaire de drapeaux.

Certains postes, a la demande du Directeur
de Course, peuvent également étre pourvus
d'un drapeau noir et dun drapeau
noir/orange.

En outre, chaque poste devrait étre pourvu
d’un panneau portant le message «SC» écrit
en lettres noires de 40 cm de haut sur un fond
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Commencing from the main marshal post
where the Clerk of the Course signals are
given, which is designated ‘0’, each marshal
post (MP) shall be identified by the following
method:

- Turn 2 — MP2, the following MP would be
determined by its relative distance to the
next Turn. For example, a position halfway
between T2 and T3 would be identified as
MP2.5, one close to Turn 3 may be MP2.9.

- The MP sign-board shall measure 40 cm
wide and 30 cm high with a white
background and black lettering, bearing a
number linked to a turn number and clearly
visible from the track on the approached
side. No other letter or numbering system
should be used.

In order to assist with the application of the
rules concerning yellow signals (see Article
255 b), the exact point from which a
particular yellow flag or light applies (no
overtaking) may be defined by means of a
coloured 10 cm wide line from and
perpendicular to the edge of the track furthest
from the racing line and/or a flexible vertical
marker (“floppy”) set approximately 1 m from
the track edge.

2.4.3 Equipment

Each post should be provided with:

a) a reliable two-way communications
system with race control and an
independent back-up system.

b) a set of signalling flags comprising:

- 2 yellow;

1 yellow with red stripes;
- 1 blue;

1 white;

1 green;

- 1 red.

Any supplementary or relay posts must also
be equipped with a similar set of flags.

Certain posts may, at the request of the Clerk
of the Course, also be equipped with a black
flag and a black/orange flag.

Additionally, each post should be equipped
with a board with the letters ‘SC’ written on it
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blanc mesurant au moins 60 cm x 80 cm, a
utiliser lorsque la Voiture de Sécurité est sur
la piste.

Chaque poste devrait également étre pourvu

d'un panneau portant le message «FCY»

écrit en lettres noires de 40 cm de haut sur un
fond jaune mesurant au moins 60 cm x 80 cm,

a utiliser lorsqu’une procédure «Full Course

Yellow» est en place.

c) Dix litres de matériau absorbant capable
de nettoyer les déversements d’huile, de
carburant et d’autres fluides.

d) deux balais trés durs et des pelles ;

e)au moins 3 extincteurs portatifs, prévus
pour éteindre des incendies de véhicules
en plein air, ne dépassant pas chacun un
poids total de 10 kg et contenant au moins
6kg de produit extincteur ainsi que
léquipement complémentaire comme
spécifié au point2.7.2.3.

2.4.4Personnel

Chaque poste principal sera placé sous la
responsabilité  d'un chef de poste
('observateur) et de son adjoint, 'un et l'autre
qualifiés pour ces fonctions suite a un
examen spécial sous le contréle de 'ASN. lIs
devraient avoir a leur disposition des
personnes ayant recu une formation de base
pour les taches d’'un poste de commissaire.
Le chef de poste ou son adjoint devrait rester
en communication orale avec la Direction de
Course.

Tous les commissaires préposés au bord de
la piste devraient étre encouragés a suivre
une formation pour les interventions de
premiers secours de base.

Ala fin d’'une compétition, le personnel ne doit
pas quitter le poste avant le passage de la
voiture officielle qui ouvre la piste ou avant
d’avoir recu l'autorisation de la Direction de
Course.

Les commissaires de piste ne devraient pas
porter de vétements d’'une couleur similaire a
celle de drapeaux de signalisation, jaune et
rouge notamment.

2.4.5Taches

Chaque poste devra:

- signaler aux pilotes tout danger ou toute
difficulté  qu’ils pourraient ne pas
prévoir (voir Article 2.5) ;

- informer immédiatement la Direction de la
Course de tout incident se produisant dans
les limites d’intervention du poste, et
proposer la mise en action des services
d’'urgence si cela semble nécessaire ;
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in black, 40 cm high on a white background
measuring at least 60 cm x 80 cm, for use
when a safety car is deployed.

Each post should also be equipped with a
board with the letters ‘FCY’ written on it in
black, 40 cm high on a yellow background
measuring at least 60 cm x 80 cm, for use
when a «Full Course Yellow» procedure is in
place.

c) Ten litres of absorbent material capable of
cleaning spillages of oil, fuel and other
fluids.

d) two stiff brooms and shovels,

e)at least 3 portable fire extinguishers,
suitable for extinguishing vehicle fires in the
open air and each not exceeding 10 kg total
weight and containing not less than 6 kg of
extinguishing product, plus complementary
equipment as specified in point 2.7.2.3.

2.4.4 staff

Each main post shall be placed under the
responsibility of a post chief (the observer)
and his deputy, both recognised fit for their
office after a special examination under ASN
control. They should have at their disposal
persons who have received basic training in
the duties of a marshal post. The post chief or
his deputy should maintain verbal
communication with race control.

All trackside marshals should be encouraged
to undergo ftraining for basic first aid
interventions.

At the end of a competition, the marshal post
staff must not leave their post before the
course opening car has passed or permission
has been given by race control.

Marshals should not wear clothing similar in
colour to any signalling flag, particularly
yellow and red.

2.4.5Duties

Each post shall:

- signal to drivers to warn them of any
danger or difficulty which they may be
unable to foresee (see Article 2.5);

- report immediately to race control any
incidents which occur within the limits of
action of the post and propose the calling
infto action of emergency services as
necessary;
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- intervenir sur la piste lorsque nécessaire
comme décrit a I'Article 2.6 ;

- observer si la course se déroule d’une
maniére équitable du point de vue sportif et
rapporter a la Direction de la Course tout
comportement dangereux ou antisportif,
surtout en ce qui concerne I'Annexe L,
Chapitre 1V, «Code de Conduite sur
Circuit» ;

- entretenir la route pour qu’elle reste propre
et libre d’obstacles, en essayant d’éliminer
Ihuile qui s’y serait répandue, sauf s’il est
formellement demandé de ne pas le
faire, (par ex.lors des Grands Prix de
Formule 1)a l'aide de produit absorbant,
de balais et de pelles.

Ala fin de chaque activité sur la piste, le poste
doit continuer a surveiller son secteur de la
route jusqu’a ce que la voiture officielle qui
ouvre la piste soit passée ou que
l'autorisation ait été donnée par la Direction
de Course.

2.5 SIGNALISATION

2.5.1 Généralités

En ce qui concerne la surveillance de la route,
le Directeur de Course (ou son adjoint) et les
postes de commissaires doivent compter en
grande partie sur l'usage des signaux
pourcontribuer a la  sécurit¢  des
pilotes et faire respecter le réeglement.

Ces signaux sont transmis a la lumiére du jour
par des drapeaux de couleurs différentes, qui
peuvent étre complétés ou remplacés par une
signalisation lumineuse.

Des panneaux de signalisation noir et blanc
de dimensions similaires a celles des
drapeaux peuvent également étre utilisés
pour certains signaux, qui devraient étre
clairement spécifies dans le Réglement
Particulier de la compétition concernée.

De nuit, les drapeaux peuvent étre
avantageusement remplacés par une
signalisation lumineuse et par des panneaux
réfléchissants, mais tous les pilotes doivent
en étre informés par avance lors d’un briefing.
Pour les compétitions se déroulant la nuit, des
feux  jaunes  doivent se  trouver
obligatoirement & chaque poste (voir
Article 2.11.1).

Si plusieurs moyens de signalisation sont
utilisés, le Réglement Particulier de la
competition  doit préciser lequel est
réglementaire.

Le départ devrait étre controlé depuis un
emplacement proche de la ligne de départ,
depuis lequel le starter peut voir toute la zone
de la grille de départ entre les barrieres. Cet
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- intervene on track when necessary as
described in Article 2.6;

- observe whether the race is run fairly from
a sporting point of view and report to race
control any unsporting or dangerous
behaviour, particularly with regard to
Appendix L, Chapter IV, “Code of driving
conduct on circuits”;

- keep the road clean and clear of obstacles,
attempting to remove any spilled oil, unless
expressly requested not to (e.g. in F1
Grands Prix), with the aid of an absorbent
substance, brooms and shovels.

At the end of each on-track activity, the post
must continue to control its sector of the road
until the course opening car has passed or
permission has been given by race control.

2.5 SIGNALLING
2.5.1 General

In the supervision of the road, the Clerk of the
Course (or his deputy) and the marshal posts
rely largely on the use of signals to contribute
to the drivers’ safety and enforce the
regulations.

Signals are given in daylight by different
coloured flags, which may be supplemented
or replaced by lights.

Black and white signal boards of similar
dimensions to the flags may also be used for
certain signals: these should be clearly
specified in the Supplementary Regulations
of the competition concerned.

At night, the flags may be replaced by lights
and reflective panels, but all drivers must be
made aware of this at a briefing beforehand.

Yellow lights at each post are obligatory for
competitions run at night (see Article 2.11.1).

If more than one means of signalling is used,
the Supplementary Regulations of the
competition must specify which of them is
regulatory.

The start should be controlled from a position
close to the start line, from which the starter
can see the complete grid area between the
barriers and which should be visible to all the
12



2.5.2 Spécifications des

emplacement devrait étre visible de tous les
pilotes a bord de voitures ouvertes ou
fermées. Il devrait étre protégé des débris
provenant de la grille.

drapeaux de
signalisation

Dimensions -Les dimensions minimales de
tous les drapeaux sont de 60 cm x 80 cm, sauf
celles du drapeau rouge et du drapeau a
damier qui devront étre au moins de 80 cm x
100 cm.

Couleurs - Les couleurs des drapeaux
devraient correspondre aux références du
nuancier de couleurs Pantone :

- Rouge: 186C

- Jaune: YellowC
- Bleuclair: 298C

- vert: 348C

- noir: BlackC
- orange: 151C

2.5.3 Spécifications des feux de signalisation

Des feux pourront étre utilisés pour compléter
les drapeaux agités rouge, jaune, vert, bleu
ou blanc. Lorsque des feux seront utilisés sur
une compétition, leur description devrait
figurer dans le Réglement Particulier et les
exigences  suivantes  devraient  étre
respectées :

2.5.3.1 Propriétés des feux

- Les feux pourront consister en des lampes
incandescentes ou a réflecteur classiques,
ou se présenter sous forme de panneaux
composeés de diodes électroluminescentes
(LEDs) ou d’autres systémes suffisamment
lumineux capables de  reproduire
fidélement les couleurs, approuvés par la
FIA;

- la signalisation lumineuse devrait étre
d'une puissance et/ou dune taille
suffisamment importantes pour étre
repérée sans risque d’erreur depuis une
distance de 250 m en plein soleil ;

- les feux devraient clignoter a 3-4Hz;
- le type de feux utilisés devrait fournir une
lumiére instantanée, avec peu ou pas de

temps de réaction;

- chaque feu devrait pouvoir fournir une
portée visuelle d’'au moins 70°;

- les feux a 360° ne devraient pas étre
utilisés ;

- les feux utilisés devraient avoir une
saturation de couleur suffisante pour les
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drivers, in closed or open cars. It should be
protected from debris coming from the
direction of the grid.

2.5.2 Signal flag specifications

Dimensions - the minimum size of all flags is
60cm x 80cm, except for the red and
chequered flags which should be at least
80cm x 100 cm.

Colours — flag colours should correspond to
the following references in the Pantone
coding system:

- Red: 186C

- Yellow: YellowC

- Light Blue : 298C

- Green: 348C

- Black: BlackC
Orange : 151C

2.5.3 Signal light specifications

Lights may be used to supplement waved red,
yellow, green, blue and white flags. When
lights are to be used at a competition they
should be described in the Supplementary
Regulations and the following requirements
should be respected:

2531 Light properties

Lights may be of the classic filament lamp
and reflector type or in the form of panels
of light emitting diodes (LEDs) or other
sufficiently  bright and colour-faithful
systems, approved by the FIA;

- the light signals should be of sufficient
power and/or size to be unmistakably
noticeable from a distance of 250 m in
bright sunshine;

- lights should flash at 3-4Hz;

- the type of light used should give
instantaneous light, with little or no rise
time;

- each light should be able to give at least
70° visual range;

- 360° lights should not be used;

- the lights used should have sufficient
colour saturation to ensure that they cannot
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différencier nettement d’'une autre couleur
quelles que soient les conditions
lumineuses ambiantes ;

- pour un contraste maximal des couleurs,
tous les feux devraient étre installés sur un
fond noir mat. Il convient de veiller a
assurer une bonne visibilité lorsque le soleil
est bas devant ou derriére les feux ;

- les feux devraient étre équipés d’un relais
qui informera le poste de commissaires
suivant de leur mise en route ;

- en cas de systémes intégrés permanents,
la Direction de Course devrait étre
informée automatiquement du signal
activé.

2.5.3.2 Position des feux

- Normalement, l'installation devrait
comprendre deux feux de chaque couleur
a utiliser;

- les feux devraient étre espacés de maniéere
a constituer un jeu distinct de deux feux
clignotants. lls ne devraient pas sembler ne
faire qu’un;

- les feux rouge et jaune ne devraient pas
étre situés cote a céte;

- les feux ne devraient pas étre positionnés
a plus de 30° de la ligne de vision principale
du pilote, le long de la trajectoire de
course;

- les feux devraient étre orientés de telle
maniére que le maximum de leur surface
soit visible des pilotes pendant la période
de temps la plus longue.

2.5.3.3 Commande des feux

- Chaque drapeau devrait étre représenté
par un jeu de deux feux clignotant en
alternance ou par un panneau lumineux
clignotant ; le signal bleu a la sortie de la
voie des stands pourra consister en un feu
unique clignotant;

- si des drapeaux jaunes agités en double
sont jugés nécessaires, ils devraient étre
maintenus ;

- les feux rouges ne devraient étre
commandés qu’a partir de la Direction de
Course;

- tous les autres feux pourront étre
commandés par les commissaires de piste
ou a partir de la Direction de Course;
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be mistaken for another colour under all
ambient light conditions;

- for maximum colour contrast, lights should
be mounted on a matt black background;
consideration should be given to ensuring
visibility when the sun is low in front of or
behind the lights;

- lights should be fitted with a repeater which
will inform the following marshal post of
their activation;

- in case of permanent integrated systems,
the light status should be automatically
relayed to race control;

25.3.2 Light position

- Normally, the installation should include
two of each colour to be used;

- lights should be spaced so as to be a
distinct flashing pair. They should not
appear to merge;

- red and vyellow lights should not be
positioned next to each other;

- lights should be positioned at no more than
30° to the drivers’ main line of sight along
the racing line;

- lights should be orientated so that the
maximum of their surface is visible to
drivers for the longest period of time;

2.5.3.3 Light operation

- Each flag should be represented by a pair
of lights flashing alternately or by a flashing
light panel; the blue pit exit signal may be a
single flashing light;

- if double waved yellow flags are deemed
necessary, these should still be shown;

- red lights should only be operated from
race control;

- all other lights may be operated by
marshals or from race control;
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- si les feux sont commandés localement,
chaque boitier de contrble devrait étre
congu de fagon a éviter la possibilité de
commande accidentelle et devrait
comprendre des feux de relais ;

- le systéme électrique devrait comprendre
une alimentation automatique en courant
ne pouvant étre interrompue ;

- les feux de signalisation indiquant
normalement un signal a la fois, la
présence de commissaires préposés aux
drapeaux demeure essentielle si la
situation requiert des signaux simultanés.

2534 Autres types de signalisation

lumineuse

Des panneaux lumineux pourront étre utilisés
pour représenter visuellement le drapeau
jaune rayé de rouge, le panneau
correspondant a la voiture de sécurité ou
d’autres panneaux dont il devra étre fait
mention dans le Réglement Particulier de la
compétition.

ANNEXE H
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- if lights are operated locally, each control
box should be designed so as to avoid the
possibility of accidental operation and
should incorporate repeater lights;

- the electrical system should incorporate an
automatic uninterruptable power supply;

- as signal lights normally show one signal at
a time, the presence of flag marshals
remains essential in case of a situation
requiring simultaneous signals.

2.5.3.4 Other light signals

Light panels may be used to form visual
representations of the yellow flag with red
stripes, safety car board or other signals,
which  must be stipulated in the
Supplementary Regulations of the
competition.

2.54Signaux utilisés par le Directeur de 2.5.4Signals used by the Clerk of the Course or
Course ou son adjoint his deputy

2.5.4.1 Signalisation par drapeau devant étre 2.5.4.1 Clerk of the Course flag signals

utilisée par le Directeur de Course

a) Drapeau national

Ce drapeau peut étre utilisé pour donner le
départ de la course. Le signal de départ
devrait étre donné en abaissant le drapeau
qui, en ce qui concerne les compétitions avec
des départs arrétés, ne devrait pas étre levé
au-dessus de la téte avant que toutes les
voitures ne soient a l'arrét, et en aucun cas
pendant plus de 10 secondes.

Si pour un motif quelconque le drapeau
national n’est pas utilisé, la couleur du
drapeau, qui ne devrait préter a confusion
avec aucun autre drapeau décrit dans le
présent Chapitre, devrait étre spécifiée dans
le Réglement Particulier.

b) Drapeau rouge

Ce drapeau devrait étre agité sur la ligne de

départ quand il aura été décidé d’'arréter une

séance d’essais ou la course.

Simultanément, a chaque poste de

commissaires autour du circuit devrait

également étre agité un drapeau rouge.

Si le signal de cesser de courir est donné :

1)  pendant les essais, toutes les voitures
réduiront immédiatement leur vitesse
et rentreront lentement a leur stand
respectif ;

a) National flag

This flag may be used to start the race. The
starting signal should be given by lowering the
flag which, for standing start competitions,
should not be raised above the head until all
cars are stationary and in no case for more
than 10 seconds.

Should the national flag not be used for any
reason, the colour of the flag (which should
not cause confusion with any other flag
described in this Chapter) should be specified
in the Supplementary Regulations.

b) Red flag
This flag should be waved at the start line
when it has been decided to stop a practice
session or the race. Simultaneously, each
marshal post around the circuit should also
wave a red flag.

When the signal to stop is given:

1)  during practice, all cars shall
immediately reduce speed and
proceed slowly back to their respective
pits;
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2) pendant une course, toutes les
voitures  devront  immédiatement
réduire leur vitesse et gagner
lentement la ligne du drapeau rouge
(® voir la note a la fin du point b));

3) les dépassements sont interdits et les
pilotes devraient garder a l'esprit que
des véhicules de course et
d’'assistance peuvent se trouver sur la
piste, que le circuit peut étre totalement
obstrué a cause d'un accident et que
les conditions atmosphériques
peuvent avoir rendu le circuit
impraticable a grande vitesse ;

4) si la course est arrétée, les pilotes
devraient garder a l'esprit qu’il n’est
pas utile d’accélérer car:

- le classement de la course ou l'ordre de
la grille du nouveau départ sera établi a
partir d’'un point avant le déploiement du
drapeau rouge et conformément au
reglement de la compétition ;

- la sortie de la voie des stands sera
fermée.

Toutes les voitures doivent s’arréter dans
lordre avant la ligne du drapeau rouge()
jusgu’a ce que la reprise ou la fin de la course
leur soient notifiées et des instructions
appropriées données par les commissaires
de piste conformément au réglement de la
compétition.

Le drapeau rouge peut étre utilisé, par le
Directeur de Course ou son représentant,
pour la fermeture de la route (voir
l'Article 2.1.4).

®): Ligne du drapeau rouge: une ligne
continue de 20 cm de large devrait étre tracée
a laide d’'une peinture antidérapante, d’'un
coté a l'autre de la piste, perpendiculairement
a laxe longitudinal de la piste, au point
derriere lequel toutes les voitures doivent
s'arréter si la course est arrétée ou
suspendue, ou elles peuvent étre assistées
de fagon pratique et alignées sur la grille de
départ a partir de laquelle la voiture de
sécurité les guidera si la course est reprise.

c) Drapeau a damier noir et blanc

Ce drapeau signifie la fin de toute séance
d’'essais ou course. Il doit étre agité de
derriecre la premiére ligne de protection
jusqu’a ce que toutes les voitures en
compétition aient franchi la Ligne de Contrdle.

d) Drapeau noir
Ce drapeau devrait étre utilisé pour informer
le pilote concerné qu’il doit s’arréter, la
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2)  during arace, all cars shall immediately
reduce speed and proceed slowly to
the red flag line () see the note at the
end of point b));

3) overtaking is forbidden and drivers
should remember that race and service
vehicles may be on the track, the circuit
may be totally blocked because of an
accident and weather conditions may
have made the circuit undriveable at
racing speed;

4) if the race is stopped, drivers should
remember that speeding is pointless
because:

- the classification of the race or the order
of the re-starting grid will be established
from a point prior to the red flag being
shown and according to the regulations
of the competition;

- the pit lane exit will be closed.

All cars shall stop in order before the red flag
line® until informed whether the race is to be
resumed or ended and given the appropriate
directions by marshals according to the
regulations of the competition.

The red flag may also be used by the Clerk of
the Course or his nominee to close the circuit
(see Article 2.1.4).

): Red flag line: a continuous, 20 cm wide line
should be marked with non-skid paint,
crossing the track from side to side, at right
angles to the track centreline, at the point
behind which all cars must stop if a race is
stopped or suspended, where they can be
conveniently attended to and formed into a
starting grid from which the safety car will lead
them off if the race is resumed.

c) Black and white chequered flag
This flag signifies the end of any practice
session or race. It must be waved from behind
the first line of protection until all competing
cars have crossed the control line.

d) Blackflag
This flag should be used to inform the driver
concerned that he must stop at his pit or at the
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prochaine fois qu’il s’approchera de I'entrée
de la voie des stands, a son stand ou a
lendroit désigné dans le Réglement
Particulier ou dans le réglement du
championnat. Si pour un motif quelconque le
pilote ne respecte pas cette instruction, ce
drapeau ne devrait pas étre présenté pendant
plus de quatre tours consécutifs.

La décision de présenter ce drapeau est du
ressort exclusif des Commissaires Sportifs, et
l'équipe concernée sera immédiatement
informée de la décision.

e) Le drapeau noir a disque orange
(de 40 cm de diamétre)

Ce drapeau devrait étre utilisé pour informer
le pilote concerné que sa voiture a des ennuis
mécaniques susceptibles de constituer un
danger pour lui-méme ou pour les autres
pilotes, et qu’il doit s’arréter a son stand au
prochain passage. Lorsque les problemes
mécaniques ont été résolus a la satisfaction
du commissaire technique en chef, la voiture
peut regagner la course.

f) Drapeau noir et blanc divisé suivant une
diagonale

Ce drapeau ne devrait étre présenté qu’'une
seule fois et constitue un avertissement,
indiquant au pilote concerné qu’il a été
signalé pour conduite non sportive.

Les trois derniers drapeaux ci-dessus (end, e
et f) devraient étre présentés immobiles et
accompagnés d’'un panneau noir portant un
numéro blanc qui devrait étre présenté au
pilote de la voiture qui porte le numéro affiché.
Le drapeau et le numéro peuvent étre
combinés sur un panneau unique.

Ces drapeaux pourront également étre
présentés a d’autres endroits que la ligne de
départ si le Directeur de Course le juge
nécessaire.

Normalement, la décision de présenter les
deux derniers drapeaux (en e et f) est du
ressort du Directeur de Course, cependant
elle pourra étre prise par les Commissaires
Sportifs sous réserve que cela soit stipulé
dans le Réglement Particulier ou dans le
reglement du championnat. L’équipe
concernée sera immédiatement informée de
la décision.

2.5.4.2 Signalisation lumineuse devant étre

utilisée par le Directeur de Course

Des feux ou des panneaux lumineux peuvent
étre utilisés pour représenter visuellement les
signaux susmentionnés ; si tel est le cas, ceci
doit étre stipulé dans le Réglement Particulier
de la compétition.

Si le signal d’arrét de la course est donné a
laide d’un panneau ou d’un feu rouge, ceci
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place designated in the supplementary or
championship regulations on the next
approach to the pit entry. If a driver fails to
comply for any reason, this flag should not be
shown for more than four consecutive laps.

The decision to show this flag rests solely with
the Stewards, and the team concerned will
immediately be informed of the decision.

e) Black flag with an orange disc 40 cm in
diameter

This flag should be used to inform the driver
concerned that his car has mechanical
problems likely to endanger himself or others
and means that he must stop at his pit on the
next lap. When the mechanical problems
have been rectified to the satisfaction of the
chief scrutineer, the car may rejoin the race.

f) Black and white flag divided diagonally

This flag should be shown once only and is a
warning to the driver concerned that he has
been reported for unsportsmanlike behaviour.
These last three flags (in d, e and f) should be
shown motionless and accompanied by a
black board with a white number which should
be shown to the driver whose car’s number is
displayed.

The flag and number may be combined on a
single board.

These flags may also be displayed at places
other than the start line should the Clerk of the
Course deem this necessary.

Normally, the decision to show the last two
flags (in e and f) rests with the Clerk of the
Course; however, it may be taken by the
Stewards, provided that this is stipulated in
the  supplementary or  championship
regulations. The team concerned will
immediately be informed of the decision.

2.5.4.2 Clerk of the Course light signals

Lights or light panels may be used to form
visual representations of the above-
mentioned signals; if so, this must be
stipulated in the Supplementary Regulations
of the competition.
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aura lieu exclusivement sous le contréle du
Directeur de Course.

2.5.5 Signalisation a utiliser aux postes de

commissaires

a) Drapeau rouge

Celui-ci devrait étre présenté agité
uniqguement sur instruction du Directeur de
Course lorsqu’il devient nécessaire d’'arréter
une séance dessais ou la course
conformément a I'Article 2.4.4.1 b) ci-dessus.

b) Drapeau jaune

C’est unsignal de danger et il devrait étre

présenté aux pilotes de deux fagons avec les

significations suivantes :

- Un seul drapeau agité: Réduisez votre
vitesse, ne doublez pas et soyez prét a
changer de direction. Il y a un danger surle
bord ou sur une partie de la piste. Il doit étre
évident que le pilote a réduit sa vitesse ;
cela signifie qu'’il est censé avoir freiné plus
tot et/ou avoir réduit sensiblement sa
vitesse dans ce secteur.

- Deux drapeaux agités: Réduisez
considérablement votre vitesse, ne
doublez pas et soyez prét a changer de
direction ou a vous arréter. Un danger
obstrue totalement ou partiellement la piste
et/ou des commissaires travaillent sur ou a
cété de la piste. Durant les essais libres et
qualificatifs, il doit étre évident que le pilote
n'a pas tenté d’'enregistrer un temps au
tour significatif ; cela signifie que le pilote
doit abandonner le tour (et non qu'il doit
rentrer aux stands, la piste pouvant tout a
fait étre dégagée au tour suivant).

Normalement, les drapeaux jaunes ne

devraient étre montrés quau poste des

commissaires de course se trouvant
immédiatement avant 'endroit dangereux.

Toutefois, dans certains cas, le Directeur de

Course peut ordonner qu'ils soient présentés

a plus d’un poste de commissaires en amont

d’un incident.

Les dépassements sont interdits entre le
premier drapeau jaune et le drapeau vert
déployé apres lincident.

Les drapeaux jaunes ne devraient pas étre
montrés dans la voie des stands, sauf
incident dont le pilote doit étre prévenu.

Le Directeur de Course ou le Directeur
d’Epreuve peut imposer une limite de vitesse
sur tout le parcours ou une section
quelconque de la piste lorsque deux
drapeaux jaunes sont présentés lors des
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If the signal to stop the race is given with a red
light or panel, it shall be entirely under the
control of the Clerk of the Course.

2.5.5Signals used at marshal posts

a) Redflag

This should be shown waved only on
instruction from the Clerk of the Course when
it becomes necessary to stop a practice
session or the race in conformity with Article
2.4.4.1 b) above.

b) Yellow flag

This is a signal of danger and should be

shown to drivers in two ways with the

following meanings:

- Single waved: Reduce your speed, do not
overtake, and be prepared to change
direction. There is a hazard beside or partly
on the track. It must be evident that a driver
has reduced speed; this means a driver is
expected to have braked earlier and/or
noticeably reduced speed in that sector.

- Double waved: Reduce your speed
significantly, do not overtake, and be
prepared to change direction or stop. There
is a hazard wholly or partly blocking the
track and/or marshals working on or beside
the track. During free practice and
qualifying, it must be evident that a driver
has not attempted to set a meaningful lap
time; this means the driver should abandon
the lap (this does not mean he has to pit as
the track could well be clear the following

lap).

Yellow flags should normally be shown only at
the marshal post immediately preceding the
hazard.

In some cases, however, the Clerk of the
Course may order them to be shown at more
than one marshal post preceding an incident.

Overtaking is not permitted between the first
yellow flag and the green flag displayed after
the incident.

Yellow flags should not be shown in the pit
lane unless there is an incident of which the
driver should be made aware.

The Clerk of the Course or Race Director may
impose a speed limit on the full course or any
section of the track when double yellow flags
are displayed during practice, qualifying
practice or races.
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c)

essais,
courses.
* Lorsqu’une limite de vitesse unique est
imposée sur tout le parcours, ceci sera
indiqué a l'aide d’'un drapeau jaune et d’un
panneau indiquant FCY («Full Course
Yellow») ou d’'un drapeau violet avec un
cercle blanc contenant le chiffre 60, dit
"Code 60". Le cas échéant, deux drapeaux
jaunes  agités  continueront  d’étre
présentés au poste précédant I'incident.
Lorsqu’une limite de vitesse variable peut
étre imposée sur tout le parcours, ceci sera
indiqué a l'aide d’'un seul drapeau jaune et
d’'un panneau indiquant VSC («Voiture de
sécurité virtuelle»). Le cas échéant, deux
drapeaux jaunes agités continueront d’étre
présentés au poste précédant l'incident.
Lorsqu'une limite de vitesse peut étre
imposée sur une section de la piste, le
début et la fin des sections seront
clairement indiqués sur le cété de la piste,
a l'aide de deux drapeaux jaunes et d'un
panneau indiquant SLOW («ralentir»).
Ceux-ci seront présentés a chaque poste
de commissaires de la section. Un seul
drapeau jaune agité sera présenté au poste
précédent.

des essais qualificatifs ou des

Dans tous les cas, la fin de I'imposition de la
limite de vitesse sera indiquée a l'aide d’'un
drapeau vert au poste de commissaires
suivant ou a chaque poste de commissaires
le cas échéant. Le réglement sportif de
chaque course ou championnat peut prévoir
I'application de ces exigences.

Drapeau Code 60

Ce drapeau est violet avec un cercle blanc

contenant le chiffre 60 pour indiquer une

limite de vitesse unique de 60 km/h a

imposer sur 'ensemble du parcours.
Sur instruction du Directeur d’Epreuve (si
désigné) ou du Directeur de Course, le
drapeau sera agité sur la ligne de départ
et simultanément en tous points du
circuit.
Le drapeau continuera détre agité
pendant au moins un tour et jusqu’a ce
que toutes les voitures aient visiblement
ralenti, aprés quoi le drapeau sera
maintenu immobile jusqu’a ce que le
Directeur d’Epreuve (s’il est désigné) ou
le Directeur de Course retire le Code 60.
Les drapeaux jaunes continueront d’étre
agités au poste précédant I'incident mais
les drapeaux verts ne suivront pas.
Lorsque le Directeur d’Epreuve (s’il est
désigné) ou le Directeur de Course
demande le retrait du Code 60 afin de
reprendre la course, le drapeau Code 60
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* When a single speed limit is imposed on
the full course, this will be indicated with a
single yellow flag and a board indicating
FCY (meaning “Full Course Yellow”) or a
purple flag with a white circle containing
the number 60 known as “Code 60”. If
appropriate, double waved yellow flags will
continue to be displayed at the post prior to
the incident.

» At races where a variable speed limit may
be imposed on the full course, this will be
indicated with a single yellow flag and a
board indicating VSC (meaning “Virtual
Safety Car”.) If appropriate, double waved
yellow flags will continue to be displayed at
the post prior to the incident.

* In races where a speed limit may be
imposed on a section of the track, the
beginning and end of the sections will be
clearly marked by the side of the track, with
a double yellow flag and a board indicating
SLOW (meaning “slow down”). They will be
displayed at each marshal post in the
section. A single waved yellow flag will be
displayed at the post prior to that.

In every case, the end of the imposition of the
speed limit will be indicated by a green flag at
the next marshal post, or at each marshal
post where appropriate. The sporting
regulations for each race or championship
may provide for the enforcement of these
requirements.

Code 60 flag
This flag is purple with a white circle
containing the number 60 to indicate a
single speed limit of 60 km/h to be
imposed on the full course.
On the instruction from the Race Director
(if appointed) or Clerk of the Course, the
flag will be waved at the start line and
simultaneously at all points around the
circuit.
The flag will continue to be waved for a
minimum of one lap and until all cars
have visibly slowed down, following
which the flag will then be held stationary
until the Race Director (if appointed) or
Clerk of the Course withdraws the Code
60.
Yellow flags will continue to be waved at
the post prior to the incident but green
flags will not follow.
When the Race Director (if appointed) or
Clerk of the Course instructs withdrawal
of the Code 60 in order to resume racing,
the Code 60 flag will then immediately be
replaced by a waved green flag.
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est immédiatement remplacé par un
drapeau vert agité.

Le drapeau vert agité sera présenté
simultanément a tous les postes jusqu’a
ce que le Directeur d’Epreuve (s'il est
désigné) ou le Directeur de Course
ordonne son retrait.

La course reprendra dés que le drapeau
vert sera déployé. Les dépassements
sont strictement interdits tant que le
drapeau vert n’'est pas déployé. Toute
infraction pourra étre sanctionnée.

Toute infraction
communiquée aux
Sportifs.

Chaque tour couvert pendant I'utilisation
du Code 60 sera compté comme un tour
de course, sauf indication contraire dans
le réglement de I'épreuve.

signalée sera
Commissaires

Il est recommandé d’utiliser le Code 60
uniqguement si les vitesses et/ou les
écarts entre les Automobiles peuvent
étre surveillés en direct.

Des panneaux lumineux peuvent
également étre utilisés pour afficher ce
signal.

d) Drapeau jaune a bandes rouges
Celui-ci devrait étre présenté immobile aux
conducteurs pour les avertir d'une
détérioration de [l'adhérence due a Ia
présence d’huile ou d’eau sur la piste dans la
zone en aval du drapeau.

Ce drapeau devrait étre présenté pendant au
moins (en fonction des circonstances)
4toursa moins que le revétement ne
redevienne normal auparavant. Il n’y a pas
lieu, dans le secteur en aval de celui ou le
drapeau est montré, de présenter un drapeau
vert.

e) Drapeau bleu clair

Il devrait normalement étre agité, pour

indiquer a un pilote qu’il est sur le point d’étre

dépassé. Il n'a pas la méme signification
pendant les essais et la course.

A tout moment :

- Un drapeau immobile devrait étre présenté
a un pilote quittant les stands si une ou des
voitures s’approchent sur la piste.

Pendant les essais :

- Une voiture plus rapide est juste derriere
vous et s’appréte a vous doubler.

Pendant la course :

Ce drapeau devrait normalement étre

présenté a une voiture sur le point d’étre
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The waved green flag will be shown
simultaneously at all posts until the Race
Director (if appointed) or Clerk of the
Course instructs it to be withdrawn.

Racing will resume as soon as the green
flag is displayed. Overtaking is strictly
forbidden until the green flag s
displayed. Any infringements may be
penalised.

Any reported infringements will be
referred to the Stewards.

Each lap covered while the Code 60 is in
operation will be counted as a race lap
unless specified otherwise in the event
regulations.

It is recommended Code 60 only be used
if the speeds and/or gaps between
Automobiles can be monitored live.

Light panels may also be used to display
this flag signal.

d) Yellow flag with red stripes

This should be shown motionless to inform
drivers that there is a deterioration of grip due
to oil or water on the track in the area beyond
the flag.

This flag should be displayed, for at least
(depending on the circumstances) 4 laps
unless the surface returns to normal
beforehand. It is not, however, necessary for
the sector beyond where this flag is being
shown to show a green flag.

e) Light blue flag

This should normally be waved, as an

indication to a driver that he is about to be

overtaken. It has different meanings during
practice and the race.

At all times:

- A stationary flag should be displayed to a
driver leaving the pits if traffic is
approaching on the track.

During practice:

- A faster car is close behind you and is
about to overtake you.

During the race:

The flag should normally be shown to a car

about to be lapped, if the driver does not seem

to be making full use of his rear-view mirrors.
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a) Spécifications de

dépassée par une voiture qui par cette
manceuvre comptera au moins un tour
d’avance sur ce veéhicule, si le pilote ne
semble pas faire pleinement usage de ses
rétroviseurs. Lorsqu’il est présenté, le pilote
concerné doit permettre a la voiture qui suit
de le dépasser a la premiéere occasion.

f) Drapeau blanc

Ce drapeau devrait étre agité. Il est utilisé
pour indiquer au pilote qu’il y a un véhicule
beaucoup plus lent sur la portion de piste
contrélée par ce poste de signalisation

g) Drapeau vert

Celui-ci devrait étre utilisé pour indiquer que
la piste est dégagée et devrait étre agité au
poste de commissaires immédiatement aprés
lincident ayant nécessité I'utilisation d’'un ou
plusieurs drapeaux jaunes.

Il pourra également indiquer le départ d’'un
tour de chauffe ou le début d’'une séance
d’'essais, si le Directeur de Course le juge
nécessaire.

2.5.5.2 Signalisation lumineuse utilisée aux

postes de commissaires

La signalisation susmentionnée peut étre
effectuée a l'aide de feux ou de panneaux
lumineux comme décrit a I'Article 2.4.3.

Si le signal d’'arrét de la course est donné a
'aide d’un panneau ou d’un feu rouge, ceci
aura lieu exclusivement sous le contrble du
Directeur de Course.

2.5.6 Feux et procédures de départ (sauf pour

les Championnats FIAqui ont un
réglement spécifique)

Au cas ou des feux sont installés pour donner
le départ arrété des courses sur circuits,
linstallation devrait respecter les exigences
suivantes :

I'installation
correspondant aux feux de départ :

Tous les feux utilisés pour la signalisation au
départ d’une course devraient étre clairement
visibles de tous les pilotes assis dans leur
voiture sur la grille, dans la position normale
de conduite.

Les feux devraient étre installés au-dessus de
la piste, sur un portique placé entre 10 et 25
m apres la ligne de départ.

La rangée inférieure des feux devrait étre au
moins a 4 m au-dessus de la piste.
L’emplacement latéral des feux devrait étre
défini de sorte a assurer une visibilité
optimale depuis I'ensemble de la grille.

Il est recommandé de respecter la disposition
des feux décrite dans le document de la FIA
intitulé  « Signaux lumineux recommandés
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When shown, the driver concerned must
allow the following car to pass at the earliest
opportunity.

f) White flag

This flag should be waved and is used to
indicate to the driver that there is a much
slower vehicle on the sector of track controlled
by that flag point.

g) Green flag

This should be used to indicate that the track
is clear: it should be waved at the marshal
post immediately after the incident that
necessitated the use of one or more yellow
flags.

It may also be used, if deemed necessary by
the Clerk of the Course, to signal the start of
a warm-up lap or the start of a practice
session.

2552 Marshal light signals

The above-mentioned signals may be
effected using lights or light panels as
described in Article 2.4.3.

If the signal to stop the race is given with a red
light or panel, it shall be entirely under the
control of the Clerk of the Course.

2.5.6 Starting lights and procedures (except for

FIA Championships with
regulations)

When lights are installed for giving standing
starts of races on circuits, the following
requirements should be respected:

specific

a)Specifications of the starting light

installation:

All lights used for signalling at the start of a
race should be clearly visible to all the drivers
seated in their cars on the grid in the normal
driving position.

The lights should be fixed to a gantry over the
track, situated from 10 to 25 m after the
starting line.

The bottom row of lights should not be less
than 4 m above the track.

The lateral positioning of the lights should be
determined for optimum visibility by the whole
grid.

It is recommended that the disposition of
lights specified in the FIA “Recommended
light signals for standing starts in circuit
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pour les départs arrétés des compétitions sur

circuit » publié sur le site Internet de la FIA.

Dans tous les cas, les feux rouges devraient

étre montés directement au-dessus des feux

verts et les feux jaunes clignotants montés

au-dessus de ces derniers.

Les feux devraient étre aussi grands et

brillants que possible, et au moins aussi

grands et intenses que les feux permanents

utilisés pour le contréle de la circulation sur

les routes publiques. Tous les feux devraient

étre en double, pour parer a I'éventualité

d’'une panne, et étre actionnés par un double

circuit de contr6le (redondant). Une

alimentation auxiliaire automatique est

fortement recommandée. Des feux de relais

devraient étre placés en aval du portique.

Le circuit commutateur devrait permettre

toutes les combinaisons suivantes :

- tous les feux éteints,

- feux verts allumés seuls,

- feu rouge allumé seul,

- feu rouge remplacé par feu vert (une seule
opération de commutation),

- feu jaune clignotant allumé seul,

- feux jaunes clignotants et feux rouges
allumés ensemble (commutation séparée).

Un modele standard recommandé de console

de commande figure sur le site Internet de la

FIA (Sport - Réglements - Circuits).

b)Signal de départ arrété :
Il est recommandé d'utiliser le document
intitulé « Race weekend light procedure »
établi par la FIA sur toutes les compétitions
avec départs arrétés ou l'installation des feux
de départ le permet ou, dans le cas contraire,
de faire en sorte que la procédure utilisée
n‘entre pas en contradiction avec les
dispositions de ce document (par exemple en
cas d'utilisation d’'une combinaison de feux
similaire mais d’une signification différente).
Dans tous les cas, la procédure de départ doit
étre clairement décrite dans le Réglement
Particulier de la compétition.
Sous leur forme la plus simple, les feux ont
les significations suivantes :
* Feux ROUGES allumés :
Restez immobile, et préparez-vous a
prendre le départ.
* Feux ROUGES éteints :
Prenez le départ.
» Feux JAUNES clignotants allumés :
Restez immobile et coupez vos moteurs
(si ces feux sont allumés apres les feux
rouges, les feux rouges devraient rester
allumés).
Le délai entre I'allumage des feux rouges et
leur extinction sera normalement entre 2 et 3
secondes.
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competitions”, published on the FIA web site,
should be respected. In any case, the red
lights should be mounted directly above the
green lights, and the yellow flashing lights
mounted above them.

The lights should be as large and bright as is
possible and practical and at least as large
and intense as the permanent traffic lights
used to control public roads. All the lights
should be duplicated, in case of failure, and
operated by duplicate (redundant) control
circuitry. An automatic auxiliary power supply
is strongly recommended. There should be
repeater lights on the downstream side of the
gantry.

The switch circuit should enable at least any
of the following combinations:

- all lights off,

green lights on alone,

red lights on alone,

red lights replaced by green lights (one
switch operation),

yellow flashing lights on alone,

yellow flashing lights and red lights on
together (separate switches).

A recommended standard model of control
panel is illustrated on the FIA web site (Sport
Regulations - Circuits).

b)Standing start signal:

It is recommended that the FIA “Race
weekend light procedure” should be used at
all competitions with standing starts where the
starting light installation permits it or, if not,
that the procedure used should not be in
contradiction with it (i.e. use of a similar light
combination with a different meaning).

In all cases, the start procedure must be
clearly described in the Supplementary
Regulations of the competition.
In their simplest form, the lights have the
following meanings:
* RED lights illuminated:
Remain stationary and prepare to start
racing.
* RED lights extinguished:
Start racing.
* YELLOW flashing lights illuminated:
Remain stationary and switch off engines
(if these lights are switched on after the
red lights, the red lights should remain
switched on).
Normally, the time lapse between switching
on the red lights and extinguishing them will
be between 2 and 3 seconds.
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La procédure FIA compléte est énoncée dans
le document « Signaux lumineux
recommandés pour les départs arrétés des
compétitions sur circuits » publié sur le site
Web de la FIA (Sport) sous Réglements-
Circuits.

La procédure FIA, avec [linstallation
nécessaire des feux de départ, est obligatoire
pour les compétitions avec départ arrété du
Championnat du Monde des Voitures de
Tourisme de la FIA et des Championnats GT
de la FIA sous réserve d’'une adaptation a
leurs exigences spécifiques en matiere
d’horaires.

c) Signal de départ lancé :

Les feux rouges sur la Ligne sont allumeés
pendant le tour de formation. Le signal de
départ est donné au moyen des feux verts de
départ, déclenchés sous le contrdle du starter
et en remplacement des feux rouges.

Si un probléme se produit lorsque les voitures
approchent la Ligne a la fin du tour de
formation, les feux rouges restent allumés.

INTERVENTIONS SUR LA PISTE

2.6.1 Conditions

Il appartient aux commissaires de piste
d’effectuer la premiére intervention en cas
d’accident, toujours sous le contréle du chef
de poste ou de son adjoint, qui devrait
prendre toutes les mesures nécessaires en
vue d’assurer la sécurité physique de son
personnel au moyen de signaux définis a
lavance, en vue de faire dégager la piste
chaque fois qu’une voiture s’approche, et au
moyen du drapeau jaune.

Aucun commissaire de piste ou véhicule ne
peut pénétrer dans le périmétre du circuit
sans l'autorisation de la Direction de Course.

Tout le personnel d’intervention devrait porter
des vétements protégeant du feu toutes les
parties du corps, y compris la téte, le visage
et les yeux.

A la suite d’'une évaluation adéquate des
risques opérationnels, et si le port de casques
par le personnel d’intervention sur la piste est
jugé approprié, les casques qui respectent ou
dépassent les normes suivantes devraient
étre utilisés :

e CPSC - Safety standard for bicycle
helmets

e ECE 22.05 — European motorcycle road
helmet
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The complete FIA procedure is laid down in
the document “Recommended light signals
for standing starts in circuit competitions”
published on the FIA website (Sport) under
Regulations-Circuits.

The FIA procedure, with the necessary
starting lights installation, is obligatory for
competitions with standing starts in the FIA
World Touring Car Championship and the FIA
GT Championships, subject to adaptation to
their specific timing requirements.

c) Rolling start signal:

During the formation lap, the red lights at the
Line will be illuminated. The starting signal will
be given by the green lights, activated under
the control of the starter, replacing the red
lights.

If a problem arises when the cars approach
the Line at the end of the formation lap, the
red lights will stay illuminated.

INTERVENTIONS ON THE TRACK

2.6.1 Conditions

Itis normally the duty of the marshals to make
the first intervention in the event of an
accident, always under the control of the post
chief or his deputy, who should do everything
necessary to provide for the safety of his
personnel, by using previously agreed signals
to clear the track on the approach of a car and
by means of the yellow flag.

No marshal or vehicle shall enter the circuit
perimeter without permission from race
control.

All intervention personnel should wear
clothing which will protect all parts of the body,
including head, face and eyes, from fire.

Following an appropriate operational risk
assessment, and if the wearing of helmets by
intervention personnel on the track is deemed
appropriate, helmets which meet or exceed
the following standards should be used:

e CPSC - Safety standard for bicycle
helmets
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e ECE 22.05 — European motorcycle road
helmet
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JIS T8133-2015 class 2 — JPN protective
helmets for motor vehicle users

e DOT — USA motorcycle road helmet

o EN443:2008 - Firefighters’ helmets

e ASTM F1952 — Helmets Used for
Downhill Mountain Bicycle Racing
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JIS T8133-2015 class 2 — JPN protective
helmets for motor vehicle users

DOT — USA motorcycle road helmet

EN443:2008 - Firefighters’ helmets

2.6.2 Si une voiture s’arréte

Si une voiture s’arréte sur la piste, ou sielle la
quitte, le premier souci des commissaires de
piste dans ce secteur doit étre de 'emmener
vers un endroit sdr.

Aucun pilote n’a le droit de refuser que sa
voiture soit emmenée hors de la piste ; il doit
faire tout son possible pour faciliter la
manceuvre et obéir aux instructions des
commissaires de piste. Une fois que la voiture
se trouve dans un endroit sdr, le pilote a le
droit, si le Réglement Particulier de Ila
compétition l'autorise, d’y travailler pour
redémarrer. Dans ce type de cas, d’autres
moyens tels que dépanneuses, grues, etc. ne
devraient étre mis en ceuvre qu’aprés que le
pilote a signifi¢ clairement sa décision
d’abandonner. Il est souhaitable que le pilote
reste aupres de son véhicule jusqu’a la fin de
la course ou du moins qu'il indique au chef de
poste comment la voiture peut étre soulevée
ou remorquée jusqu’aux stands.

2.6.3 En cas d’accident
2.6.3.1 Premiére intervention

Chaque fois qu’un accident se produit, le

poste de commissaires devrait

immédiatement en informer la Direction de la

Course afin de faire appliquer les procédures

spécifites dans le plan des services

médicaux et de lutte anti-incendie.

Immédiatement, deux commissaires de piste

au moins, chacun muni d'un extincteur,

devraient aller sur les lieux pour:

- aider a éteindre le feu (voir I'Article 2.7.2
Lutte anti-incendie) ;

- aider le pilote si cela s’avere possible en
rappelant toujours que la premiére
intervention médicale devrait étre effectuée
par le service médical.

Les commissaires de piste ne doivent pas
tenter d’extraire un pilote accidenté, a moins
que les dangers identifiés sur place ne
constituent un risque immédiat pour la vie,
auquel cas I'extraction ne doit étre tentée que
si elle est jugée slre. mais seulement Les
commissaires de piste devraient assurer la
sécurité du pilote en attendant l'arrivée des
secours.

Ces informations doivent étre portées a la

connaissance des catégories concernées

ASTM F1952 - Helmets Used for
Downhill Mountain Bicycle Racing

2.6.21If a car stops

If a car stops on the course, or leaves the
track, the first duty of the marshals in that
sector is to take it to a place of safety.

No driver has the right to refuse to allow his
car to be taken off the track; he must do
everything he can to help and obey the
marshals’ instructions. Once the car is in a
place of safety, the driver may, if the
Supplementary Regulations of the
competition permit, work on it in order to re-
start. In such cases, other means, such as
breakdown vehicles, cranes, etc., should not
be brought into action until the driver has
made it clear that he will not continue. It is
desirable that the driver stays near his vehicle
until the end of the race or at least informs the
post chief how his car may be lifted, or towed
back to the pits.

2.6.3In the event of an accident
2.6.3.1 First intervention

Whenever an accident occurs, the marshal
post should immediately notify race control in
order to implement the procedures specified
in the fire-fighting and medical plans.

Immediately, at least two marshals, each with
an extinguisher, should go to the spot in order
to:

- assist with the extinguishing of the fire (see
fire-fighting, Article 2.7.2);

- assist the driver wherever possible,
remembering always that the first medical
intervention should be made by the
medical service.

The marshals must not attempt to extricate a
driver who has been involved in an accident
unless the hazards identified on scene pose
an immediate risk to life, in which case
extrication must only be attempted if it is
deemed safe to do so. Marshals should
ensure the driver's safety whilst waiting for
the arrival of the rescue services.

This information must be communicated to all
the categories concerned (drivers and
marshals) during the briefings.
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(pilotes et commissaires) a l'occasion des

briefings.

- informer le chef de poste du besoin des
services d’intervention supplémentaires
(voir lutte anti-incendie, médicale et
désincarcération) ;

- dégager la piste des débris, de I'huile, etc. ;

- dans le cas ou le pilote parait étre indemne,
le chef de poste devra en informer la
Direction de Course afin que des
instructions puissent étre données.

2.6.3.2 Deuxiéme intervention

Si nécessaire, un dispositif mobile de lutte
anti-incendie devrait étre envoyé rapidement
sur place par la Direction de Course.

En cas d’accident corporel confirmé sur le site
d’un accident, les véhicules médicalisés et/ou
de désincarcération requis devraient étre mis
en service immédiatement.

2.7 SERVICES DE SECOURS
2.7.1Véhicules d’intervention

Les véhicules d’intervention constituent un
élément essentiel de I'équipement d’'urgence
d'un circuit et leurs équipages fournissent
lintervention spécialisée qui peut étre
nécessaire lors de tout accident survenu sur
la piste ou dans la zone des stands et du
paddock.

Aucun commissaire de piste ou véhicule ne
peut pénétrer dans le périmétre du circuit
sans l'autorisation de la Direction de Course.

2711 Fonctions d’intervention

a) Lutte anti-incendie:

Remplir le role de deuxiéme intervention,
avec les moyens de maitriser complétement
lincendie.

b) Médicale:

Pouvoir assurer la réanimation et stabiliser la

condition d’'un pilote blessé.

c) Désincarcération:

Disposer des moyens et équipements

nécessaires a la libération d’'un pilote d’'une

voiture endommageée.

d) Extraction (obligatoire pour certaines
compétitions - voir l'Article 2.8.3 et le
Supplément 7) :

Pouvoir extraire un pilote blessé de sa voiture

dans une condition d'immobilité de la colonne

vertébrale.

Il appartiendra a 'ASN et aux responsables

du circuit de désigner ces véhicules pour une

seule fonction ou pour une combinaison de
ces fonctions, toujours a condition que les
véhicules en question puissent atteindre
n’importe quel endroit du circuit dans les
délais appropriés et qu’ils aient a bord le
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- report to the post chief the need for
additional emergency services (see fire-
fighting, medical and extrication with
cutting tools);

- clear the track of debris, ail, etc;

- in the event of a driver appearing to be
unhurt, the post chief should report this to
race control so that instructions can be
issued.

2.6.3.2 Second intervention

If necessary, a mobile fire-fighting appliance
should be directed quickly to the scene by
race control.

If bodily injury is confirmed at the scene of an
accident, medical and extrication with cutting
tools vehicles should be deployed
immediately.

2.7 RESCUE SERVICES
2.7.1Intervention vehicles

Intervention vehicles are an essential part of
circuit emergency equipment and their crews
provide the specialised intervention that may
be required at any accident on the track or in
the pits and paddock area.

No marshal or vehicle shall enter the circuit
perimeter without permission from race
control.

2.71.1 Duties

a) Fire-fighting:
To act as second intervention and to have the
means to extinguish the fire completely.

b) Medical:

To be able to resuscitate and stabilise the
condition of an injured driver.

c) Extrication with cutting tools:

To have the means and equipment to free a
driver from a damaged car.

d) Extrication (compulsory for certain
competitions - see Article 2.8.3 and
Supplement 7):

To be able to remove an injured driver from

his car in a condition of spinal immobility.

Whether an individual vehicle has a sole duty
or is intended to deal with a combination of
these functions shall be at the discretion of the
circuit and the ASN, provided always that the
vehicles can reach any part of the circuit
within appropriate times and that they carry
the appropriate personnel and the equipment
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personnel approprié et I'équipement spécifié
a l'Article 2.7.2pour la lutte anti-incendie,
dans le Supplément 3 pour les secours
médicaux et/ou la désincarcération.

Il est jugé essentiel de faire suivre les
concurrents, pendant le 1" tour d’'une course,
par un véhicule médicalisé, ce que pourront
également faire des véhicules de lutte contre
l'incendie/désincarcération suffisamment
rapides.

Si la vitesse de ces véhicules ou la longueur
du circuit les empéche, pour des raisons
pratiques, de faire un tour complet, ils
devraient suivre les concurrents pendant
aussi longtemps que cela est pratique, puis
réintégrer leurs postes.

2.7.2 Service de lutte contre les incendies
2.7.21 Mission

Ce service a pour but de lutter contre les
incendies qui résultent des accidents qui
surviennent sur la piste, dans les stands ou
dans le paddock. Un service indépendant
sera prévu par les organisateurs pour toutes
les autres zones, conformément aux
prescriptions des pouvoirs publics concernés.

2.,7.2.2 Organisation

Tout d’abord, il doit étre rappelé que, dans
toute opération de lutte contre les incendies,
le facteur décisif réside dans le personnel, et
on ne saurait trop insister sur I'importance de
la formation des sauveteurs.

Le procédé de lutte contre les incendies
devrait répondre a 2 impératifs :

- atteindre l'incendie et en isoler le pilote ;

- étre en possession de moyens appropriés
pour éteindre complétement le feu.

L’expérience et les essais ont démontré que
l'intervention initiale la plus efficace et en
méme temps la plus pratique peut s’exercer
en 2temps, et alors que I'équipement et la
méthode peuvent varier selon les circuits, les
criteres de la1¢eet de la 2°meinterventions
devraient étre remplis :

- 1¢ér intervention : dans les meilleurs délais,
compte tenu des circonstances, aprés un
incident, des sauveteurs munis
d’extincteurs portatifs devraient parvenir
sur le lieu ou ils devraient étre capables
d’intervenir avec les moyens appropriés
pour circonscrire tout incendie dans
I'habitacle de la voiture afin de permettre
I'évacuation du pilote.

- 2¢eme intervention : la deuxiéme
intervention, si nécessaire lors d'un
incident, devrait étre planifiée de maniere a
faciliter le sauvetage de toute personne
blessée lors de lincident.
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listed in Article 2.7.2 for fire-fighting, or
Supplement 3 for medical rescue and/or
extrication with cutting tools.

It is considered essential that a medical
vehicle should follow the field for the 1st lap of
any race, as may a suitably fast fire/
extrication with cutting tools vehicle.

Should the speed of the vehicles or the length
of the circuit make it impractical for them to
cover an entire lap, they should follow the field
as far as is practical and then take up their
allotted positions.

2.7.2 Fire-fighting service
2721 Mission

This service is intended to combat fires
resulting from incidents on the track or in the
pits or paddock. For all other areas there will
be an independent service established by the
organisers in conformity with the prescriptions
of the public authorities concerned.

2.7.2.2 Organisation

Primarily, it must be remembered that the

decisive factor in any fire-fighting operation is

the personnel, and the importance of properly

trained operators cannot be over-

emphasised.

Fire-fighting arrangements should fulfil two

basic requirements:

- to reach the fire and isolate the driver from
it;

- to have appropriate means to extinguish
the fire completely.

Past experience and tests have shown that
initial intervention can be most efficiently and
practically organised in two stages and, while
the equipment and method may vary at
different circuits, the criteria of the 1st and 2
interventions should be satisfied:

- 1t intervention: as soon as practicable
following an incident, at any point on the
circuit, fire-fighters with portable
extinguishers should reach the scene and
be capable of intervening with appropriate
means to minimise any fire in the cockpit of
the car to enable removal of the driver.

- 2" intervention: the second intervention, if
required at an incident, should be planned
to facilitate rescuing of any injured persons
from the incident.
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- 3¢%me intervention : arrivée de dispositifs
supplémentaires, si nécessaire.

On ne peut trop insister sur le fait que la 1¢ et

les 2émesinterventions  doivent étre

complétement intégrées car la valeur des

extincteurs portatifs lors de la 1¢™ intervention

pourrait étre limitée.

2.7.2.3 Equipement au bord de la piste

Les extincteurs portatifs installés aux
principaux postes de commissaires peuvent
étre complétés par des extincteurs placés de
fagon appropriée dans des endroits protégés.
La dotation en personnel de ces postes
supplémentaires de lutte contre I'incendie est
facultative.

Tous ces points munis d’extincteurs devraient
étre indiqués aux pilotes sur la piste au
moyen de panneaux placés a des
emplacements clairement visibles,
perpendiculaires a la premiére ligne de
protection et a une hauteur d’environ 2 m au-
dessus du sol conformément au Dessin n°1.
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- 3" intervention: arrival of supplementary
appliances, if necessary.

It cannot be stressed too strongly that the 1¢t

and 2 interventions must be fully integrated,

as the value of portable extinguishers on the

1stintervention may be limited.

2.7.2.3 Trackside equipment

Portable extinguishers at main marshal posts
may be supplemented by estinguishers
placed appropriately in protected locations.
Staffing these supplementary fire posts is
optional.

All of these extinguisher points should be
indicated to drivers on the track by signs in
clearly visible positions at right angles to the
first line of protection and approximately 2 m
from the ground according to Drawing No.1.
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The sign should be fixed to the fence, facing the track, at least 2 metres above the track level.

Drawing No.1 Fire Extinguisher Sign

Des extincteurs de réserve devraient étre
disponibles pour remplacer ceux qui ont été
utilisés.

Des véhicules de pompiers peuvent
également étre prévus, disposés a des
endroits protégés le long du parcours, chacun
avec deux commissaires formés a la lutte
anti-incendie au minimum, de fagon a assurer
le déroulement de la 2éme opération.

Reserve extinguishers should be available to
replace those that have been used.

Fire vehicles may also be provided and
placed in protected areas along the course,
each with at least two marshals trained in fire-
fighting, so as to assure the 2" intervention.
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2.7.24

2.7.2.5

2.7.2.6

Chaque véhicule devrait étre équipé
d’extincteurs d’'une capacité appropriée pour
contrbler et maitriser tout incendie.

Equipement complémentaire :

Les camions de pompiers, devraient avoir les

équipements complémentaires suivants :

a) des outils pour remettre une voiture sur
ses roues

b) des couvertures résistant au feu

c) des gants, résistant au feu

d) des outils spécialisés pour permettre de
dégager les occupants.

e) équipement de protection électrique (si
nécessaire).

Equipement de la zone des stands
de ravitaillement

En plus des extincteurs portatifs (un par
stand), il est recommandé au moins d'installer
tous les six stands, un appareil composé de
deux cylindres dune capacit¢ de
30kgchacun, avec une lance dont la
longueur sera équivalente aux deux tiers de
la distance le séparant du prochain appareil.
Au centre de laire des stands, il faudrait
prévoir un équipement supplémentaire
comme spécifié au point2.7.2.3.

NB : Il ne devrait pas étre permis d’entreposer
du carburant dans les stands sauf selon les
conditions précisées dans le réglement de la
compétition.

Equipement dans le paddock

Dans le paddock et les zones utilisées par les
voitures de compétition ou les véhicules
d’assistance, un nombre suffisant
d’extincteurs portatifs devrait étre prévu et
ces zones devront étre facilement
accessibles aux appareils mobiles.

Produit extincteur

Dans le choix d’'un produit extincteur, les
facteurs suivants seront a
considérer : efficacité pour éteindre des
incendies de véhicules, utilisation en plein air,
taux de toxicité, conformité aux normes et lois
nationales.

L’absence de résidus glissants et une
influence minimale sur la visibilité sont
également souhaitables.

2.7.3 Services de désincarcération
2.7.31

Objectifs

Le service de désincarcération doit fournir le
personnel et le matériel pour libérer toute
personne se trouvant coincée par suite d’'un
accident survenu sur la piste.

Les premiéres opérations de secours sont
normalement effectuées par les
commissaires du poste de commissaires le

ANNEXE H 2024 / APPENDIX H 2024

Publié le 21 decembre 2023
Published on 21 December 2023

2.7.24

2.7.2.5
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Each vehicle should be equipped with
appropriate capacity extinguishers to control
and seal any fire.

Complementary equipment:
The fire tenders, should have the following
complementary equipment:

a) tools for righting an overturned car

b) fire-resistant blankets for smothering fire of

appropriate size
c) fire-resistant gloves;
d) tools to assist with releasing occupants.

e) electrical protection equipment (when
required).

Equipment in the refuelling pits

Besides portable extinguishers (one per pit),
it is recommended that at least in every sixth
pit is installed an appliance consisting of two
cylinders containing 30 kg each, with a hose
of a length equal to two thirds of the distance
to the next appliance.

In a central position in the pit area should be
kept a complement of equipment as specified
in point 2.7.2.3.

NB: It should not be permitted to stock fuel in
the pits unless under the conditions stipulated
in the regulations for the competition.

Equipment in the paddock

The paddock and areas used by competing
cars or assistance vehicles connected with
the event should be provided with sufficient
portable extinguishers as well as being easily
accessible to mobile appliances.

Extinguishants

The factors to be considered in choosing the
extinguishant are: efficiency in extinguishing
vehicle fires, suitability for open-air use, low
toxicity, compliance with national laws and
standards.

An absence of slippery residues and minimal
effect on visibility are also desirable qualities.

2.7.3 Extrication with cutting tools
2.7.3.1

Objectives

The extrication with cutting tools service
provides the personnel and equipment for the
release of any persons trapped as the result
of an accident on the track.

The first rescue operations are normally
carried out by marshals from the nearest
marshal post, as described in point 2.7.2.2.
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plus proche, tel que décrit au point2.7.2.2.
Des véhicules spécialisés peuvent étre
déployés par le directeur d’épreuve, s'il est
désigné, ou le directeur de course en cas
d’accident grave, équipés selon les
indications données dans le Supplément 3.
Ces véhicules pourront combiner des
fonctions différentes, telles que décrites a
I'Article 2.8 et n’entreront sur la piste que sur
instruction de la Direction de Course.

2.7.3.2 Assistance technique

Si en cas d’accident un pilote se trouve
bloqué dans sa voiture, les services de
secours peuvent éventuellement faire appel
aux conseils d'un ingénieur de [I'équipe
concernée. Le cas échéant, le Directeur de
cette équipe devrait se présenter a la
Direction de Course spontanément, a moins
quil ny ait été appelé auparavant
personnellement.

Si l'assistance technique de [I'équipe
concernée est jugée neécessaire par le
Directeur de Course, ce dernier la fera
accompagner jusqu’au lieu de I'accident et la
mettra en contact avec le responsable sur
place de lorganisation des secours. Toute
autre intervention sur la piste est strictement
limitée aux services de secours et aux
officiels de I'épreuve.

SERVICES MEDICAUX POUR LES
CIRCUITS DE DEGRES 1A 4

2.8.1 Généralités

Les services médicaux devraient étre
conformes aux prescriptions rassemblées
dans le présent article. Pour chaque pays
concerné, ils doivent d’autre part répondre
aux dispositions légales en vigueur.

Les prescriptions indiquées ci-dessous (et
résumées dans le tableau récapitulatif placé
a la fin de la présente Annexe H) s’appliquent
a toutes les compétitions internationales.
Pour les Championnats couverts par un
Délégué Médical de la FIA, les prescriptions
indiguées ci-dessous sont strictement
obligatoires et ne peuvent en aucun cas avoir
un caractere conditionnel. En outre, des
prescriptions supplémentaires propres a
chacun de ces championnats sont détaillées
dans les différents paragraphes du présent
Chapitre 2.8.

De plus, a l'occasion de toute compétition
internationale, la FIA a la faculté de procéder
a tout moment au contrdle de I'organisation
des services médicaux.

Ces prescriptions ne s’appliquent pas aux
essais pour compétitions FIA, qui font I'objet
d’une recommandation particuliere (voir le
Supplément 1).
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Specialised vehicles be deployed by the race
director, if appointed, or clerk of the course in
the case of a serious accident, equipped as
mentioned in Supplement 3. The vehicles
may have combined functions as mentioned
in Article 2.8 and shall enter the track only on
instruction from Race Control.

2.7.3.2 Technical assistance

In the case of an accident where a driver is
trapped in his car, the rescue services may
require the advice of an engineer from the
team concerned. In such cases, the team
manager should present himself at race
control if not already contacted.

If the presence of team personnel has been
requested, the Clerk of the Course will
authorise them to be accompanied to the
scene of the accident, in order to make them
known to the rescue team chief on the spot.
Any other intervention on the track is strictly
limited to the rescue services and race
officials.

MEDICAL SERVICES FOR CIRCUITS OF
GRADES 1 TO 4

2.8.1 General

The medical services provided should comply
with the prescriptions contained within this
article. They must also fulfil the legal
requirements in force in each country
concerned.

The prescriptions indicated below (and
summarised in the recapitulative table at the
end of the present Appendix H) apply to all
international  competitions.  For  those
Championships covered by an FIA Medical
Delegate, the prescriptions indicated below
are strictly mandatory and may on no account
be of a conditional nature. In addition,
supplementary prescriptions specific to each
of these championships are detailed in the
different paragraphs of the present Chapter
2.8.

Furthermore, on the occasion of any
international competition, the FIA has the
power to check the organisation of the
medical services at any time.

These prescriptions do not apply to testing for
FIA competitions, which is covered by a
specific recommendation (see Supplement

1).
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Des informations médico-techniques et des
instructions pratiques indispensables sont
rassemblées dans un tableau récapitulatif a la
fin de 'Annexe.
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Technical medical information and essential
practical instructions are provided in a
recapitulative table at the end of this
Appendix.

2.8.2 Organisation et administration
2.8.21 Médecin-Chef et Médecin-Chef

2.8.2 Organisation and administration
2821 Chief Medical Officer and Deputy

adjoint

La direction de [lorganisation et de
'administration des services médicaux et de
secours du circuit est placée sous la
responsabilité entiere et exclusive dun
Médecin-Chef, avec laccord du Comité
d’Organisation. Les fonctions du Médecin-
Chef sont détaillées a I'Article 2.8.2.2.

Pour les circuits, ’ASN doit désigner un Chef
des secours dont les fonctions sont définies a
I'Article 2.8.2.5 de la présente Annexe. L’ASN
peut également désigner des responsables
des différentes équipes de secours pour
remplir le réle de Chef des secours en cas
d’incident et, dans ce cas, le processus de
désignation des responsables des équipes
de secours doit étre conforme au
Supplément 2 (Article 6.2) de la présente
Annexe.

Afin d’assurer la sécurité générale de tous les
intervenants et de faciliter 'accés en toute
sécurité du personnel médical et de secours,
la supervision opérationnelle de toute
intervention incombe au Chef des secours. lI
est responsable de la sécurité des lieux, de la
direction de toutes les activités de lutte contre
l'incendie et de secours technique, ainsi que
de la gestion du personnel, des ressources et
de [l'équipement dans le cadre de ces
activités.

Chief Medical Officer

The overall control of the organisation and
administration of the circuit medical and
rescue services is, with the agreement of the
Organising  Committee, entirely  and
exclusively the responsibility of a Chief
Medical Officer. The duties of the CMO are
detailed in Article 2.8.2.2.

For circuits, the ASN must nominate a
Rescue Chief whose duties are defined in
2.8.2.5 of this Appendix. The ASN may further
nominate leaders of individual rescue teams
to perform the role of Rescue Chief in the
event of an incident and where this is the
case, the nomination process for rescue team
leaders must be in accordance with
Supplement 2 (Article 6.2) of this Appendix.

To ensure the general safety of all responders
and to facilitate safe access for medical and
rescue personnel, operational oversight of
any intervention shall be the role of the
Rescue Chief. He is responsible for scene
safety, directing all firefighting and technical
rescue activities and for the management of
personnel, resources, and equipment in
respect of those activities.

Un Médecin-Chef adjoint peut I'assister et se
voir déléguer certaines missions, voire le
remplacer en cas de force majeure.

An assistant Chief Medical Officer may be
appointed to help him and be delegated to take
over certain duties, or replace him in case of force
majeure.

The Chief Medical Officer as well as his assistant
must be approved by their ASN. To this end, they
must notably hold a qualification as a Doctor of
Medicine and be authorised to practise in the
country in which the competition is being
organised. Their names must appear in the
Supplementary Regulations of the competition.

Le Meédecin-Chef, comme son adjoint,
doivent étre agréés par leur ASN. A cette fin,
ils doivent notamment étre ftitulaires d’un
dipldbme de docteur en médecine et étre
autorisés a exercer dans le pays organisateur
de la compétition. Leurs noms doivent figurer
sur le Réglement Particulier de la compétition.

Le Médecin-Chef a autorité sur tous les
services médicaux et de secours du circuit, y
compris sur les équipes d’extraction pour leur
recrutement, leur entrainement régulier et
leur fonctionnement, ainsi que sur le
déroulement des secours incluant les
évacuations. En conséquence, tous les
personnels médicaux et paramédicaux, y
compris quand ils sont directement ou
indirectement recrutés par ['ASN, sont
concernés par ses décisions.
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The Chief Medical Officer has authority over
all medical and rescue services at the circuit,
including the extrication teams as regards
their recruitment, regular training and
deployment, as well as overall rescue
operations including evacuations.
Consequently, all the medical and
paramedical personnel, including those
recruited directly or indirectly by the ASN, are
affected by his decisions.
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Les organisateurs sont tenus de lui fournir
tous les moyens matériels et administratifs
nécessaires au déroulement de sa mission.

The organisers are obliged to provide him
with all the material and administrative means
necessary for the performance of his duties.

Dispositions particuliéres pour les
championnats couverts par un
Délégué Médical de la FIA.

Le Médecin-Chef et le Médecin-Chef
adjoint, doivent avoir une connaissance
correcte de la langue anglaise parlée. Le
Médecin-Chef et le Meédecin-Chef
adjoint, dont la désignation est
obligatoire, doivent étre:

- Pour F1 et WEC : accrédités parla FIA.
La procédure d’accréditation est décrite
au Supplément 2.

- Pour FE : agréés par la FIA (ils ne sont
pas  soumis a la procédure
d’accréditation décrite dans le
Supplément 2). Leur présence au
séminaire biennal des Médecins-Chefs
de la FIA est recommandée.

Particular measures for those
Championships covered by an FIA
Medical Delegate.

The Chief Medical Officer and the
Deputy Chief Medical Officer must have
a good command of spoken English.
The Chief Medical Officer and the
Deputy Chief Medical Officer, whose
appointment is mandatory, must be:

- For F1 and WEC: accredited by the
FIA. The accreditation procedure is
detailed in Supplement 2.

- For FE: Approved by the FIA (they are
not subject to the accreditation procedure
described in Supplement 2). It is
recommended that they attend the
biennial FIA Chief Medical Officers’
seminar.

2.8.2.2 Devoirs du Médecin-Chef 2.8.2.2 Duties of the Chief Medical Officer
Dans tous les cas : In all cases:
a) établissement d'un organigramme des a) establishment of a rescue organisation

secours précisant la qualité, la quantité, et
la localisation des moyens mis en place,
les consignes en casf d’accident, et les
procédures pour les évacuations
extérieures.
Dispositions particuliéres - F1, WEC
etFE :
Les questions posées et les documents
demandés dans le questionnaire sur les
services médicaux et de secours de la
FIA  constituent une  information
nécessaire et suffisante.
b) dans I'éventualité d’'un accident massif ou
itératif débordant les possibilités du
service médical sur place, prise de contact
préalable avec la personne responsable
du plan durgence établi suivant les
dispositions légales du pays concerné ;

Dispositions particuliéres - F1, WEC
et FE :

Indiquer sur le questionnaire sur les
services médicaux et de secours de la
FIA le nom et les coordonnées de la
personne responsable de ce plan
d’urgence selon les dispositions légales
du pays concerne.

chart specifying the quality, quantity and
location of the means deployed, the
instructions to be followed in the event of
an accident, and the procedures for
external evacuation.
Particular measures for F1, WEC-and
FE:
The questions asked and the documents
requested in the FIA Medical and Rescue
Services questionnaire constitute
necessary and sufficient information.

b) in the event of a massive accident or

series of accidents, the scale of which
overwhelms the capabilities of the medical
service on the spot, to make preliminary
contact with the person responsible for the
emergency plan established in
accordance with the legal requirements of
the country concerned;

Particular measures for F1, WEC and
FE:

Indicate, on the FIA Medical and Rescue
Services Questionnaire, the name and
contact details of the person in charge of
this emergency plan established in
accordance with the legal requirements
of the country concerned.

c) atleast 15 days before the competition (2
months for F1 and WEC), send written
notice to the proposed hospitals;

¢) au moins 15 jours avant la compétition (2
mois pour les Championnats de F1 et
WEC), avertir par écrit les hopitaux
proposeés ;

d) concernant les compétitions  pour
lesquelles le Médecin-Chef n’est pas

d) at competitions where the Chief Medical
Officer does not bear direct responsibility
for the organisation and operation of the

32
ANNEXE H 2024 / APPENDIX H 2024

Publié le 21 decembre 2023
Published on 21 December 2023



directement chargé de I'organisation et du
fonctionnement des services médicaux
publics, il est impératif que ce dernier soit
informé des mesures prises et qu'il puisse
communiquer librement avec la personne
responsable ;

e)sauf cas exceptionnel, pendant le
déroulement des diverses sessions d'une
compétition, le Meédecin-Chef demeure
présent a la Direction de Course afin de
faciliter la collaboration avec le Directeur
de Course et, le cas échéant, le Délégué
Médical. Il peut étre momentanément
remplacé par un adjoint (voir [IArticle
2.8.2.1). Dans tous les cas, il doit pouvoir
étre joint.

Dispositions particuliéeres - F1, WEC;

et FE:

f) envoi du questionnaire sur les services
médicaux et de secours (disponible
auprées de la FIA) a [ladresse
électronique de retour indiquée sur le
document, sous la responsabilité de
I'’ASN. Délai imparti : au plus tard 2 mois
avant la date de la compétition. En cas
de non-respect de ce délai ou des
exigences  spécifites dans e
questionnaire  sur les  services
meédicaux et de secours, des pénalités
pourront étre infligées en fonction de la
gravité  du  manquement  (voir
Supplément 9).

g)avant lenvoi du questionnaire,
demande d’une réponse écrite des
hépitaux proposés précisant
l'astreinte :

- dun  responsable pour la
traumatologie, la neurochirurgie,
l'orthopédie, la chirurgie générale
et abdominale, l'urgence cardio-
thoracique et vasculaire et les
grands brdlés.

- d’une transfusion isogroupe
isoRhésus ou au moins de 4
poches de sang O Rhésus négatif
rapidement disponibles si besoin
pour un blessé.

Pour les compétitions se déroulant en
fotalit¢ ou en partie la nuit, les
installations ~ hospitaliéres  doivent
permettre larrivée et le départ
nocturnes de [I'hélicoptére médical
(sauf dispense, cf. Article 2.8.3.8).
h)sauf cas de force majeure, tout
changement d’hépital de destination
moins de 2 mois avant une compétition
doit étre évité ; le cas échéant, il devra
étre approuvé par le Délégué Médical
FIA, lorsqu’il y a un Délégué Médical
FIA nommé pour ce Championnat, ou
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public medical service, he must be
informed as to the arrangements decided
upon, and must have free communications
with the person in charge;

€) save in exceptional circumstances, during

the running of the various sessions in a
competition, the Chief Medical Officer
remains at Race Control in order to
facilitate collaboration with the Clerk of the
Course and, when present, the Medical
Delegate. He may be replaced temporarily
by an assistant (see Article 2.8.2.1). In all
cases, it must be possible to contact him.

Particular measures for F1, WEC and
FE:

f) send the Medical and Rescue Services
Questionnaire (available from the FIA)
to the return email address indicated on
the document, under the ASN’s
responsibility. Deadline: no later than 2
months before the date of the
competition. Failure to respect this
deadline or the requirements specified
in the Medical and Rescue Services
Questionnaire may result in the
imposition of penalties commensurate
with the gravity of the infringement (see
Supplement 9).

g) before the questionnaire is sent out,
the proposed hospitals must be
requested to send a written reply

specifying that:
- senior doctors in charge of trauma,
neurosurgery, orthopaedics,

general and abdominal surgery,
cardio-thoracic ~ and  vascular
emergencies and serious burns will
be on duty.

- an ABO Rhesus-specific
transfusion or at least 4 O Rhesus
negative blood packs will be rapidly
available if needed for a casualty.

For competitions taking place wholly or
partly —at night, the  hospital
infrastructure must be capable of
allowing the medical helicopter to land
and take off at night (except in case of
exemption, see Article 2.8.3.8).

h) any change of the destination hospital
within the two months preceding a
competition must be avoided save in
case of force majeure; in that case, it
must be approved by the FIA Medical
Delegate, when there is an FIA Medical
Delegate appointed for that
Championship, or by the FIA Medical
Commission (see Article 2.8.7 and
Supplement 8);
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par la Commission Médicale de la FIA
(cf. Article 2.8.7 et Supplément 8) ;

i) dans la semaine qui suit la compétition,
le Meédecin-Chef devrait informer le
Délégué Meédical, lorsqu’l y a un
Délégué Médical FIA nommé pour ce
Championnat, ou la FIA, du suivi de
I'état de santé de tout pilote hospitalisé
apres un accident.

2.8.2.3 Délégué Médical FIA
Il est obligatoire pour les compétitions de F1
peut étre prévu par la FIA suite a la
recommandation de la Commission Médicale
de la FIA pour tout autre Championnat FIA ou
épreuve spécifique de Championnat.
Ce réle est défini dans le Supplément 8.

2.8.2.4 Chef des secours

Tandis que le contrdle général de I'organisation
et de 'administration des services médicaux et de
secours du circuit releve entierement et
exclusivement de la responsabilité d’'un Médecin-
Chef, il incombe au Chef des secours de veiller a
la fourniture de tout le matériel d’intervention
nécessaire conformément aux exigences du
Supplément 3.

Pour assurer la sécurité générale de tous les
intervenants et faciliter 'accés en toute sécurité
du personnel médical et de secours, la
supervision opérationnelle de toute intervention
incombe au Chef des secours. Il est responsable
de la sécurité des lieux, de la direction de toutes
les activités de lutte contre lincendie et de
secours technique, ainsi que de la gestion du
personnel, des ressources et de I'équipement
dans le cadre de ces activités.

Le Chef des secours doit étre agréé par son ASN.
A cette fin, il doit étre expérimenté dans la gestion
des incidents, la direction et le contrble, le
secours technique et devrait avoir de I'expérience
en matiére d’incendie et de secours et/ou une
expérience significative dans les opérations de
secours en sport automobile sur site.
2.8.2.5 Devoirs d’un Chef des secours
Dans tous les cas :
a) Il doit s’assurer que la fourniture de tous
les équipements de secours, de lutte contre
l'incendie et d'e-sécurité est conforme aux
exigences du Supplément 3 de la présente
Annexe, a savoir
- la fourniture correcte de I'équipement de
secours,
- la fourniture correcte de I'équipement de
lutte contre l'incendie,
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i) in the week following the competition,
the Chief Medical Officer should
provide the Medical Delegate, when
there is an FIA Medical Delegate
appointed for that Championship, or the
FIA, with an update of the medical
condition of any driver admitted to
hospital after an accident.

2.8.2.3 FIA Medical Delegate
He is mandatory for F1 competitions and he
may be appointed by the FIA following the
recommendation of the FIA Medical
Commission for any other FIA Championship
or specific Championship event.
The role is detailed in Supplement 8.

2.8.2.4 Rescue Chief

Whilst the overall control of the organization
and administration of the circuit medical
and rescue services is entirely and
exclusively the responsibility of a Chief
Medical Officer, it is the role of the Rescue
Chief to ensure provision of all necessary
intervention equipment that conforms to the
requirements of Supplement 3.

To ensure the general safety of all
responders and to facilitate safe access for
medical and rescue personnel, operational
oversight of any intervention shall be the
role of the Rescue Chief. He is responsible
for scene safety, directing all firefighting
and technical rescue activities and for the
management of personnel, resources, and
equipment in respect of those activities.

The Rescue Chief must be approved by
their ASN. To this end, they must be
experienced in incident management,
command and control, technical rescue and
should have experience in fire and rescue
and/or significant experience in operational,
on scene motorsports rescue operations.
2.8.2.5 Duties of a Rescue Chief
In all cases:
a) He must ensure that the provision
of all rescue, firefighting and e-
Safety equipment are as required
within supplement 3 of this code,

namely
- the correct provision of rescue
equipment
- the correct provision of firefighting
equipment
- the correct provision of e-Safety
equipment
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- la fourniture correcte de I'équipement e-
sécurité.

En outre, il doit veiller a ce que le personnel
concerné dispose d'un équipement de
protection individuelle de niveau approprié.

b) En cas d’incident sur la piste, pour
assurer la sécurité générale de tous
les intervenants et faciliter 'accés en
toute sécurité du personnel médical
et de secours, il doit
- arriver dés que possible a bord du
premier véhicule médical ou de
secours,

- établir un plan d’intervention sor,

- superviser la sécurité des lieux, la
lutte contre l'incendie et les activités
de secours technique,

- assurer la liaison avec le médecin
local aux fins de garantir une
désincarcération efficace,

- le cas échéant, assurer la liaison
avec le Délégué e-sécurité de la FIA
pour garantir la sécurité.

c) Il doit apposer sa signature sur le
questionnaire sur les services
médicaux et de secours afin d’attester
de la mise a disposition d’'un
équipement adéquat.

d)  Encas d’intervention, il doit fournir un
rapport au Médecin-Chef détaillant la
nature de lincident, les méthodes et
'équipement utilisés.

2.8.3 Description des éléments et du personnel

du service médical

2.8.3.1 Moyens de communication

Tous les éléments qui composent le service
médical (Médecin-Chef, voitures
d’intervention, désincarcération, ambulances,
médecins « a pied », hélicoptére, centre
médical) devraient pouvoir communiquer
entre eux par un réseau de préférence propre
au service médical.

2.8.3.2 Voitures d’intervention médicale

(équipement détaillé au Supplément 3)
Elles sont nécessaires dans tous les cas et
devraient étre adaptées au terrain. Leur
nombre est déterminé par la longueur et les
difficultés du circuit. Elles devraient étre
équipées pour les urgences respiratoires et
cardio-vasculaires.

La ou les voitures dintervention médicale
devraient étre capables de suivre le 1¢" tour
de chaque course.

L’équipage d’'une voiture d'intervention se
compose :

2.8.3.2 Medical
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Additionally, he must ensure the
provision of the correct level of personal
protective equipment for all personnel
involved.

b) Inthe event of any incident on track,
to ensure the general safety of all
responders and to facilitate safe
access for medical and rescue
personnel, he must

c) - arrive as soon as practicable on
the first attending medical or rescue
vehicle
- establish a safe system of work
- oversee scene safety, firefighting,
and technical rescue activities
- liaise with local doctor to ensure
effective extrication
- where applicable, liaise with the
FIA eSafety Delegate to ensure
safety

d) He must act as signatory on the
Medical and Rescue Services
questionnaire to ensure adequate
provision of appropriate equipment.

d) Where interventions occur, he must
provide a report to the CMO to detail the
nature of the incident, the methods and
the equipment used

2.8.3Description of the components and

personnel of the medical service

2.8.3.1 Means of communication

All the elements which make up the medical
service (Chief Medical Officer, intervention
vehicles, extrication, ambulances, doctors “on
foot”, helicopter, medical centre) should be
able to communicate with each other through
a network preferably reserved for the
exclusive use of the medical service.

intervention cars
(equipment, see Supplement 3)

They must be provided in all cases and
should be adapted to the nature of the terrain.
The required number of cars is determined
according to the length and nature of the
track. They should be equipped to deal with
respiratory and cardiovascular emergencies.
The medical intervention car(s) should be
capable of following the 1st lap of each race.

Crew members for the medical intervention
car should comprise:
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» d’un médecin compétent en réanimation et
expérimenté dans la prise en charge pré-
hospitaliere des victimes d’accidents,

» d’un conducteur expérimentg,

* un Chef des secours (fortement
recommandé)

« éventuellement d'un assistant médical
(souhaitable).

Le pilote de la voiture désignée pour le suivi

du premier tour devrait étre particulierement

expeérimente.

Le personnel médical devrait étre formé a un

usage approprié de I'équipement entreposé a

bord d’'une voiture d’intervention médicale.

Le Chef des secours doit occuper un
siége dans la voiture médicale ou dans
tout autre véhicule approprié. Dans tous
les cas, il doit étre le premier sur les lieux.

Dispositions particuliéeres pour les
Championnats du Monde F1, WEC et
FE :

Toutes les prescriptions énumérées ci-
dessus sont obligatoires.

De plus, pour la F1, la voiture apte a
suivre le 1er tour se nomme « voiture
meédicale FIA». Elle doit posséder 4
portes et 4 personnes doivent pouvoir y
prendre place. Une cage de sécurité et
des harnais complets sont exigés.

Dans la voiture médicale FIA, en plus du
médecin désigné par la FIA, il doit y avoir
un médecin autorisé & exercer dans le
pays organisateur de la compétition,
compétent en réanimation et
expérimenté dans la prise en charge pré-
hospitaliere des victimes des accidents.
Il doit avoir une tres bonne connaissance
de la langue anglaise parlée. Le pilote
doit étre un professionnel adapté.

Dans toutes les autres voitures
d’intervention meédicale, au moins un
membre de l'équipage doit avoir une
connaissance correcte de la langue
anglaise parlée.

2.8.3.3 Equipes de désincarcération (voir

également Supplément 7)
Leur mission consiste a dégager de son
véhicule tout pilote accidenté incapable de le
faire sans aide extérieure. Leur nombre est
déterminé par la longueur et les difficultés du
tracé.

Dispositions particuliéres - F1, WEC
et FE (recommandées dans les autres
cas):

Au minimum 2 équipes, 3 pour les
circuits dépassant 6 km, sont requises.
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» a doctor proficient in resuscitation and
experienced in the pre-hospital treatment
of accident victims,

* an experienced driver,

* a Rescue Chief (highly recommended)

+ possibly a medical assistant (desirable).

The driver of the car designated to follow the
first lap should be highly experienced.

The medical personnel should be trained in
the correct use of, all equipment stored on
board a medical intervention car.

The Rescue Chief must occupy one seat
on the medical car, or any alternative
suitable vehicle. In any case, he must be
first on scene.

Particular measures for F1, WEC and
FE:

All of the prescriptions set out above are
obligatory.

Additionally, for F1, the car capable of
following the first lap is called “FIA
medical car’. It must have 4 doors and
be able to accommodate 4 people. A
safety rollcage and complete seat
harnesses are required.

In the FIA medical car, in addition to the
doctor designated by the FIA, there must
be a doctor who is authorised to practise
in the country organising the competition
and is proficient in resuscitation and
experienced in the pre-hospital treatment
of accident victims. He must have a very
good command of the spoken English
language. The driver must be a suitable
professional.

In all other medical intervention cars, at
least one member of the crew must have
a good command of the spoken English
language.

2.8.3.3 Extrication teams (see also

Supplement 7)
Their task is to extricate from his vehicle any
driver who has been involved in an accident
and is unable to get out of the cockpit without
outside help. Their number shall be
determined according to the length and
nature of the track.

Particular measures for F1, WEC and
FE (recommended in other cases):

A minimum of 2 teams, or 3 teams for
circuits of over 6km is required. Any
derogation to this must be with an
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Toute dérogation doit faire I'objet d’un
accord entre le Médecin-Chef et, s’il est
désigné pour [I'épreuve, le Délégué
Médical de la FIA, ou la Commission
Médicale de la FIA. En fonction de la
longueur, de la nature et de
I'aménagement du circuit de course, le
Délégué Meédical de la FIA, lorsqu’il y a
un Délégué Médical de la FIA nommé
pour ce Championnat, ou un Médecin-
Chef, lorsquil 'y a pas de Délégué
Médical de la FIA nommé pour ce
Championnat, déterminera le nombre
exact d’équipes de désincarcération au-
dela du minimum requis. Au moins un
membre de chaque équipe doit avoir une
connaissance correcte de la langue
anglaise parlée.

2.8.3.4 Centre médical

a) Un centre médical est obligatoire pour
tous les circuits désireux d’organiser une
compétition inscrite au Calendrier Sportif
International de la FIA.

Pour un circuit permanent de degré 1 a 4,
il devra, sauf dérogation justifiée, étre
PERMANENT ;

Pour un circuit non permanent de degré 1
a 4 et pour un circuit permanent ou non de
degré 6, il peut étre TEMPORAIRE.

Une dérogation concernant la présence a
lintérieur de l'enceinte du circuit d'un
centre médical conforme au Supplément 6
de 'Annexe H peut étre octroyée par les
Commissions Médicale et des Circuits de
la FIA lorsque les urgences de I'hdpital relié
le plus proche en charge des
polytraumatismes préalablement approuvé
par la FIA se trouvent a une distance
suffisamment proche pour dispenser du
passage au centre médical en cas
d’accident, selon les informations fournies
par 'ASN et le Médecin-Chef. La présence
d'une unité médicale simplifiée destinée
aux pilotes et aux premiers soins pour le
personnel de piste est néanmoins
obligatoire sur place.

La premiére demande de dérogation doit
étre soumise au minimum six mois avant
toute compétition concernée. Pour les
circuits déja existants, il est recommandé
dlinclure dans la demande le temps
d’évacuation mesuré I'année précédente
en conditions réelles le jour de la course
principale.

Quand cette dérogation est accordée, sa
durée est celle de 'homologation du circuit.
Le renouvellement de la dérogation est
soumis au calendrier du renouvellement de
’homologation du circuit.
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agreement between the Chief Medical
Officer and, if appointed for the event, the
FIA Medical Delegate, or the FIA Medical
Commission. Depending upon the
length, nature and layout of the race
circuit, the FIA Medical Delegate, when
there is an FIA Medical Delegate
appointed for that Championship, or
Chief Medical Officer, when there is no
FIA Medical Delegate appointed for that
Championship, shall determine the exact
number of extrication teams beyond the
minimum required. At least one member
of each team must have a good
command of the spoken English
language.

2.8.3.4 Medical centre

a) A medical centre is mandatory for all
circuits wishing to host a competition
entered on the FIA International Sporting
Calendar.

For a permanent circuit of Grade 1 to 4, it
must, unless a justified dispensation has
been granted, be PERMANENT;

For a temporary circuit of Grade 1 to 4 and
for a permanent or temporary circuit of
Grade 6, it may be TEMPORARY.

A dispensation regarding the presence
inside the circuit precinct of a medical
centre in compliance with Supplement 6 of
Appendix H may be granted by the FIA
Medical and Circuits Commissions when
the emergency department of the closest
referral hospital in charge of polytrauma
previously approved by the FIA is located
sufficiently nearby to waive transfer to the
medical centre in the event of an accident,
according to the information provided by
the ASN and Chief Medical Officer. The
presence of a basic medical unit intended
for drivers and for first aid for the track
personnel is nevertheless mandatory on
site.

The first dispensation request must be
submitted at least six months prior to each
competition concerned. For existing
circuits, it is recommended to include in the
request the evacuation time measured the
previous year in real conditions on the day
of the main race.

When this dispensation is granted, it is for
the duration of the homologation of the
circuit. The renewal of the dispensation is
subject to the timeframe to renew the
homologation of the circuit.
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Aprés obtention de la dérogation, toute
modification, soit de 'hépital concerné, soit
du trajet/du temps de transfert jusqu’'a
celui-ci, devra étre signalée
immédiatement aux Commissions
Médicale et des Circuits de la FIA afin
qu’elles décident du maintien, ou non, de
cette dérogation.

b) Les modalités d’agencement d’'un centre
médical sont décrites dans le Supplément
6 de la présente Annexe H. Y sont aussi
précisées les obligations propres a chaque
discipline et en particulier celles
concernant les Championnats du Monde
de laFlA etla FE.

c)Toute demande d’homologation ou de
renouvellement d’homologation d’un circuit
aupres de la FIA, quel que soit son degré,
devra étre signée par 'ASN du pays
concerné et le cas échéant par le Médecin-
Chef quand il a déja été approuvé par la
FIA et étre accompagnée :

- du plan du centre médical permanent ou
temporaire projeté ou le cas échéant de
lunité médicale simplifite comme
mentionné au point a) ;

- du plan indiquant l'accés au centre
médical ou le cas échéant a l'unité
médicale simplifiée comme mentionné
au point a) depuis la piste et vice versa ;

- du plan indiquant ainsi que la voie
d’évacuation terrestre vers le ou les
hépitaux reliés ;

- d'un questionnaire fourni par la FIA
concernant le centre médical et I'hopital
/ les hopitaux relié(s) dment complété.
Ce questionnaire est disponible sur
www.fia.com/circuit-safety.

Ces documents sont soumis a
lapprobation conjointe des
Commissions Médicale et des Circuits
de la FIA, en préalable a toute
construction.

Toute modification d’'un centre médical

existant et déja homologué est soumise

aux mémes impératifs préalables.

d) Tout centre médical approuvé par les
Commissions Médicale et Circuits de la
FIA devra, avant sa premiére utilisation
pour une compétition inscrite au Calendrier
Sportif International de la FIA, doit étre :

- définitivement homologué sur place
pour les Championnats F1, WEC et FE,
par le Délégué Médical FIA du
championnat concerné ;

- validé sur place, dans tous les autres
cas, par I’ASN du pays concerné.

2.8.3.5 Personnel du centre médical
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Once the dispensation has been obtained,

any modification, either regarding the

hospital concerned or the route / transfer
time to the hospital, has to be notified
immediately to the FIA Medical and Circuits

Commissions so that they may decide on

whether or not to maintain this

dispensation.

b) The layout procedures for a medical centre
are contained in Supplement 6 to the
present Appendix H. The obligations
specific to each discipline, and in particular
those concerning the FIA World
Championships and FE, are also described
therein.

c) Any circuit homologation request or
renewal of homologation  request
submitted to the FIA, whatever its grade,
must be signed by the ASN of the country
concerned and, if appropriate, by the Chief
Medical Officer when he has already been
approved by the FIA, and accompanied by:
- the plan of the envisaged permanent or

temporary medical centre or if applicable
of the basic medical unit as mentioned in
point a);

- the plan indicating access to the medical
centre, or if applicable to the basic
medical unit as mentioned in point a),
from the track and vice versa;

- the plan indicating the land evacuation
route to the receiving hospital(s);

- a questionnaire provided by the FIA
concerning the medical centre and the
receiving hospital(s), duly completed.
This questionnaire is available at
www.fia.com/circuit-safety.

These documents are subject to the joint
approval of the FIA Medical and Circuits
Commissions, before any construction.

Any modification to an existing medical
centre that has already been homologated
is subject to the same prior requirements.
d) Prior to its first use for a competition
entered on the FIA International Sporting

Calendar, any medical centre approved by

the FIA Medical and Circuits Commissions

must be:

- definitively homologated on site for the
F1, WEC and FE Championships, by the
FIA  Medical Delegate for the
championship in question;

- validated on site, in all other cases, by
the ASN of the country concerned.

2.8.3.5 Personnel at the medical centre
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a) Pour les Championnats F1, WEC, FE:
'équipe du centre médical doit comporter
au moins 2 médecins compétents en
réanimation et au moins 2 chirurgiens.
Tous doivent étre expérimentés dans la
prise en charge des Vvictimes de
traumatismes. L'un de ces 4 spécialistes
doit étre compétent dans la prise en charge
initiale des brllés et I'un d’entre eux doit
étre compétent dans la prise en charge
initiale des lésions du rachis et des
commotions cérébrales. Des membres de
'équipe doivent avoir une connaissance
correcte de la langue anglaise parlée.

b) Pour les autres compétitions
internationales se déroulant sur des
circuits auxquels la licence FIA de Degré 1,
2, 3 ou 4 est attribuée : il est vivement
recommandé de se conformer aux
dispositions ci-dessus, la présence d’un
médecin compétent en réanimation et d'un
chirurgien, tous deux expérimentés dans la
prise en charge des patients accidentés,
étant toujours requise.

2.8.3.6 Médecins « a pied »

Des médecins ou paramédicaux « a pied »
peuvent étre prévus par le Médecin-Chef de
la compétition et postés en différents postes
de commissaires du circuit.
Dispositions particuliéeres F1, WEC et
FE (recommandées dans les autres
cas):
lls sont nécessaires sur la voie des
stands et chaque équipe (au minimum
deux pour la F1 et le WEC) se compose
d’'un médecin et d’'un paramédical sauf
dérogation accordée par la Commission
Médicale FIA. Au moins un membre de
chaque équipe doit avoir une
connaissance correcte de la langue
anglaise parlée.

2.8.3.7 Identification du personnel médical,

paramédical et de secours

Le port de combinaisons médicales
réglementaires, de préférence ignifugées, est
recommandé pour toutes les disciplines. Il est
souhaitable que les fonctions soient
indiquées dans le dos et sur la poitrine, en
particulier celles de
« DOCTOR », »RESCUE CHIEF »
« PARAMEDIC » et « EXTRICATION ».

Dispositions particuliéres - F1, WEC
et FE (recommandées dans les autres
cas):

Ces combinaisons sont obligatoires pour
tous les médecins et paramédicaux
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a) For F1, WEC, FE: the team in the
medical centre must include at least 2
doctors proficient in resuscitation and at
least 2 surgeons. All must be experienced
in the management of trauma victims. One
of these 4 specialists must be proficient in
the initial management of burns victims,
and one must be proficient in the initial
management of spinal injuries and
concussions. Some members of the team
must have a good command of the spoken
English language.

b) For other international competitions
taking place on circuits to which the FIA
Grade 1, 2, 3 or 4 licence has been
granted: compliance with the above
provisions is strongly recommended, and
the presence of a doctor proficient in
resuscitation and a surgeon, both of whom
are experienced in the management of
accident victims, is always required.

2.8.3.6 Doctors “on foot”

The Chief Medical Officer of the competition
may make provision for doctors or
paramedics “on foot” posted at marshal posts
around the track.
Particular measures for F1, WEC and
FE (recommended in other cases):
They are required in the pit lane and each
team (at least two for F1 and WEC)
comprises 1 doctor and 1 paramedic
unless a dispensation is granted by the
FIA Medical Commission. At least one
member of each team must have a good
command of the spoken English
language.

2.8.3.7 Identification of the medical, rescue

and paramedical personnel

The wearing of regulatory medical overalls,
preferably fire-resistant, is recommended for
all disciplines. It is desirable that their status
be indicated on the back and chest, in
particular those of “DOCTOR”, “RESCUE
CHIEF” “PARAMEDIC” and
“EXTRICATION".

Particular measures for F1, WEC and
FE (recommended in other cases):
These overalls are mandatory for all track
intervention doctors and paramedics
(except for the ambulance crews).
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intervenant sur la piste (hormis les
ambulanciers).

2.8.3.8 Dispositif pour [I’évacuation de

blessés

En cas d’accident, sur décision du Médecin-Chef

et selon I'état du blessé, une évacuation
peut s’effectuer :

- par ambulance équipée pour le transport
des blessés de la voie publique ;

- par ambulance ou par hélicoptere
équipé(e) pour les soins intensifs (voir le
Supplément 5).

Quel que soit le type d’évacuation, terrestre
ou aérienne, tout blessé dont I'état nécessite
des soins intensifs devrait étre accompagné
jusqu’a I'hdpital par un médecin compétent en
réanimation qui sera, si nécessaire, assisté
par un paramédical compétent.

En cas de dérogation concernant la présence
a l'intérieur de I'enceinte du circuit d’un centre
médical conforme au Supplément 6 de
'Annexe H (voir 2.8.3.4 a)), une ambulance
de réanimation dédiée doit étre prévue pour
le transfert du circuit a I'ndpital relié le plus
proche en charge des polytraumatismes, en
supplément des ambulances mentionnées au
Supplément 5 de '’Annexe H.
Dispositions particuliéres - F1, WEC
et FE (recommandées dans les autres
cas):
a)En cas d’accident, les modalités
d’évacuation sont décidées par le
Meédecin-Chef et, s’il est désigné pour
I'épreuve, le Délégué Médical de la FIA
b) Pour évacuer un blessé vers I'hépital,
doivent étre présents sur place :

- deux ambulances meédicalisées
pour un transfert sous soins
intensifs (équipement et présence
a bord d’un médecin compétent en
réanimation). Au moins [l'une
d’entre elles doit étre stationnée au
centre médical (voir le Supplément
5). Au moins un membre de
I'équipage de chaque ambulance
doit avoir une connaissance
correcte de la langue anglaise

parlée.
- sauf dispense (cf. d)), au moins un
hélicoptere meédicalisé et

opérationnel au moment de son
départ pour un transfert sous soins
intensifs  (équipement conforme
aux normes exigées par l'autorité
aéronautique du pays, comportant
notamment un brancard fixe, et
présence a bord d’un médecin
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2.8.3.8 Casualty evacuation service

In case of an accident, by decision of the

Chief Medical Officer and depending on the

condition of the casualty, an evacuation may

be carried out:

- by a ambulance equipped for transporting
road traffic casualties;

- by an ambulance or helicopter equipped for
intensive care (see Supplement 5).

Whether the evacuation is carried out by road
or air, any serious casualty whose condition
requires intensive care should be
accompanied to the hospital by a doctor
proficient in resuscitation who will, if
necessary, be assisted by a proficient
paramedic.

In the event of a dispensation regarding the
presence of a medical centre inside the circuit
precinct in accordance with Supplement 6 of
Appendix H (see 2.8.3.4 a), a dedicated
resuscitation ambulance must be provided for
the transfer from the circuit to the closest
referral hospital in charge of polytrauma, in
addition to the ambulances mentioned in
Supplement 5 to Appendix H.

Particular measures for F1, WEC and

FE (recommended in other cases):

a) In case of accident, the evacuation
procedure is decided by the Chief
Medical Officer and, if appointed for
the event, the FIA Medical Delegate.

b) For evacuating a casualty to hospital,

the following must be present on site:

- two medically equipped
ambulances for a transfer under
intensive care (equipment and
presence of a doctor proficient in
resuscitation on board). At least
one of them must be stationed at
the medical centre (see
Supplement 5). At least one
member of each ambulance crew
must have a good command of the
spoken English language.

- except in case of exemption (cf. d)),
at least one helicopter that is
medically equipped and operational
at the time it leaves for a transfer
under intensive care (equipment in
conformity with the requirements of
the aviation authority of the country
concerned, carrying in particular a
fixed stretcher, and with a doctor
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compétent en réanimation) (voir le
Supplément 5).

Un seul appareil est obligatoire,
mais pour remédier a l'une des
situations décrites plus loin (cf. c)),
il est vivement recommandé d’'en
disposer d’un second :

- soit de préférence sur place ;

- soit en stand-by, si possible exclusif.
Au moins un membre de 'équipage
de [I'hélicoptére doit avoir une
connaissance correcte de la langue
anglaise parlée.

Pour les compétitions se déroulant
en ftotalité ou en partie la nuit, un
équipement adapté doit étre prévu,
y compris pour les hopitaux
mentionnés dans le questionnaire
sur les services médicaux et de
secours, sauf dispense (voir
point d)).
Chaque jour, 'hélicoptére doit étre
présent sur son aire de
stationnement au moins une heure
avant le début de toute session
chronométrée, et ne quitter le
circuit que sur [lautorisation du
Directeur de  I'Epreuve en
concertation avec le Médecin-Chef.
Cette disposition s’applique aussi
aux  éventuelles  compétitions
annexes programmeées a
l'occasion dune épreuve dun
Championnat du Monde de la FIA.
A I'exception d’un transfert direct vers un
centre de traitement des grands brdlés,
le temps de vol nécessaire pour atteindre
chaque hépital mentionné dans le
questionnaire sur les services médicaux
et de secours de la compétition ne doit
pas, dans des conditions normales,
excéder une durée de lordre de 20
minutes.
c¢)Dans certains cas, une épreuve
chronométrée  peut se  trouver
momentanément ou  durablement
privée de lusage dun hélicoptére,
notamment :
- Pour des raisons circonstancielles,
notamment :

L’appareil est parti pour le transfert d’un

blessé, et il n'existe pas de solution

pour le remplacer dans I'immédiat.

- Pour des raisons climatiques,
notamment :
Aucun hélicoptere ne peut se poser sur
le circuit, ou ne peut décoller du circuit,
ou ne peut voler vers/ne peut se poser
sur I'hélistation d’un ou de plusieurs
hépital/hbpitaux.
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proficient in resuscitation on board)
(see Supplement 5).

A single helicopter is obligatory, but
to resolve the situations such as
those described below (cf. c)), it is
strongly recommended to have a
second one available, either:

- on site (preferable);

- or on stand-by, (exclusive if possible).
At least one member of the
helicopter crew must have a good
command of the spoken English
language.

For competitions taking place
wholly or partly at night, appropriate
equipment must be foreseen,
including  for  the  hospitals
mentioned in the Medical and
Rescue Services Questionnaire,
except in case of exemption (see
point d)).

Each day, the helicopter must be
present at its station at least one
hour before the start of any timed
session, and must not leave the
circuit until authorised to do so by
the Race Director in consultation
with the Chief Medical Officer. This
condition also applies to any
support competitions scheduled to
take place on the occasion of an
FIA World Championship event.

With the exception of a direct transfer to
a severe burns ftreatment centre, the
flight time necessary to reach each of the
hospitals mentioned in the Medical and
Rescue Services Questionnaire for the
competition must not, in normal
conditions, exceed approximately 20
minutes.

c) In some cases, a timed event may
deprived of the use of a helicopter for a
brief or extended period of time, in
particular:

- For circumstantial reasons, notably:
the helicopter has left for the transfer of
a casualty, and there is no means of
replacing it immediately.

- Due to weather conditions, notably:
no helicopter can land on the circuit or
take off from the circuit, or cannot fly in

the direction of / land on the helipad of
one or more hospitals.
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- En cas de force majeure.

Pour permettre le début, la poursuite ou

la reprise d’une session chronométrée, le

transfert d’un blessé par ambulance sous
soins intensifs avec escorte vers un
hépital préalablement agréé par le

Délégué Médical de la FIA et mentionné

dans le questionnaire sur les services

meédicaux et de secours de la compétition
doit alors étre envisagé en fonction des
conditions immédiates d’évacuation.

La décision peut alors étre prise aprés

concertation entre :

- le Médecin-Chef;
- le Directeur d’Epreuve ; et
- le Délégué Médical de la FIA.

d) Sur avis conjoint co-signé par le
Délégué Meédical de la FIA et le
Directeur de I'épreuve, un circuit peut,
de maniere exceptionnelle, étre
dispensé de la présence sur place d’un
hélicoptere. Cette dispense peut
concerner la totalité ou une partie des
Jours de la compétition. Elle n’est
valable que pour la manche du
Championnat du Monde FIA qui fait
l'objet de la demande.

Toute dispense n’est valable que pour

I'année en cours.

Au plus tard 3 mois avant la compétition,

une demande signée par le Médecin-

Chef agréé pour la compétition

concernée et par I'ASN doit étre

adressée au Département Médical de la

FIA. Cette demande doit comporter les

justificatifs essentiels et notamment, le

temps nécessaire pour rejoindre par
ambulance sous escorte de police
chaque hépital qui sera mentionné dans
le questionnaire sur les services
médicaux et de secours de la compétition
et agréé par le Délégué Médical de la

FIA. Un hélicoptere en « stand-by » est

cependant conseillé pour pouvoir parer a

un cas de force majeure affectant le

déplacement de I'ambulance dans les
temps prévus.

2.8.3.9 Service médical destiné au public

Un service médical destiné au public et
conforme, pour chaque ASN concernée, a la
législation en vigueur, doit étre assuré
(conseillé : un poste de secours par enceinte
ou par groupe d’enceintes contigués, et un
poste central).

Ce service médical doit étre différent et
complémentaire de celui destiné a la piste.
Méme si le service médical destiné au public
est issu d’une organisation différente de celui
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- In case of force majeure.

To allow the timed session to start,
continue or resume, the transfer of a
casualty by ambulance under intensive
care with an escort to a hospital
previously approved by the FIA Medical
Delegate and mentioned in the Medical
and Rescue Services Questionnaire of
the competition must be considered,
depending on the immediate evacuation
conditions.

The decision may then be taken after

consultation between:

- the Chief Medical Officer;
- the Race Director; and
- the FIA Medical Delegate.

d) On the joint, co-signed advice of the
FIA Medical Delegate and the Race
Director, a circuit may, on an
exceptional basis, be exempted from
the presence of a helicopter on site.
This exemption may concern all or
some of the days of the competition. It
is valid only for the round of the FIA
World Championship that is the subject
of the request.

Any exemption is valid only for the
current year.

At the latest 3 months prior to the
competition, a request, signed by the
approved Chief Medical Officer for the
competition concerned and by the ASN,
must be sent to the FIA Medical
Department. This request must contain
the essential justifications and in
particular, the time necessary to reach by
ambulance and under police escort each
of the hospitals which will be mentioned
in the Medical and Rescue Services
Questionnaire of the competition and
approved by the FIA Medical Delegate. A
helicopter on standby is, however,
recommended in order to be able to
remedy for a case of force majeure
affecting the ability of the ambulance to
reach its destination within the planned
time.

2.8.3.9 Medical service for the public

A medical service intended for the public and
conforming to the legislation in force for each
ASN concerned must be provided
(suggested: a rescue post for each enclosure
or group of adjoining enclosures and a central
post).

This medical service must be different from
and complementary to the one organised for
the track. If the medical service intended for
the public is organised by a different body to
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de la piste, le Médecin-Chef assure la
coordination de 'ensemble.

Aucun véhicule affecté au service médical
réservé au public ne doit emprunter la piste
sans l'autorisation de la Direction de Course.

2.8.4Procédures pour le déclenchement des
services médicaux
A la Direction de Course :

a) Compte tenu des éléments d’information
dont ils disposent, et en particulier de
ceux venant du Médecin-Chef et, quand
il est prévu pour I'épreuve, de l'avis du
Délégué Médical de la FIA, le Directeur
d’Epreuve (si désigné) et/ou le Directeur
de Course décide de la marche a suivre
et donne les instructions destinées aux
différents services concernés.

b) Les conséquences pratiques de la
décision prise doivent ensuite étre
gérées conjointement par le Directeur
d’Epreuve (si désigné), le Directeur de
Course et le Médecin-Chef ou le
Délégué Médical (le cas échéant). En
particulier, le Médecin-Chef doit
informer systématiquement le Directeur
d’Epreuve (sidésigné) ou de Course, de
I'évolution de lintervention médicale et
de la disponibilité des secours médicaux
a lissue de lintervention.

Le plan de déclenchement des secours
doit étre établi a
Favance ; I'établissement d’'un tableau
de correspondance entre les écrans TV
et les voitures d’intervention médicale et
aussi un dispositif permettant le suivi
visuel en temps réel des voitures en
piste (tracking) sont vivement conseillés.

c) La transmission des ordres aux équipes
médicales et de désincarcération doit se
faire sans délai et sans intermédiaire,
exclusivement par les radios du Directeur
d’Epreuve (le cas échéant), du Directeur
de Course ou du Meédecin-Chef. Le
Délégué Médical (le cas échéant) et le
Médecin-Chef doivent rester en liaison
permanente avec les équipes médicales
et d’extraction et tenir la Direction de
Course au courant du progrées de
l'intervention.

d) Un briefing du personnel médical et
paramédical doit étre organisé avant les
premiers essais.

Sur la piste :

e) Aucun véhicule médical ne se déplace a
moins d’en avoir regu l'ordre exprés de la
Direction de Course.
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that provided for the track, the Chief Medical
Officer is responsible for the coordination of
all medical services.

No vehicle from the medical service dedicated
to the public may take to the race track without
authorisation from race control.

2.8.4Procedures for dispatching the medical
services

At Race Control:

c) Based on th