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Avant-propos

Chers amis,

C'est un grand plaisir de partager avec vous la mise & jour des lignes Directrices de la FIA pour la
Sécurité en Rallye, qui prend en compte les nouvelles exigences et les demiéres innovations techniques
de ce début de nouvelle saison.

Instaurées en 2019, ces lignes directrices sont le fruit d'une phase intensive d'analyses et de consultations
consacrées d la mise en ceuvre en foute sécurité des épreuves de rallye de la FIA & travers le monde.

Les départements Sécurité et Rallyes de la FIA ont travaillé en étroite collaboration avec les membres
de la Commission des Epreuves sur route de la FIA et de la Commission des Rallyes de la FIA pour
présenter les bonnes pratiques du Championnat du Monde des Rallyes de la FIA dans un format
également adapté aux rallyes de niveaux régional et national de la FIA.

Alors méme que le VWRC entre dans une nouvelle ére caractérisée par des évolutions dans les domaines
de la technologie et de la sécurité, notamment avec les voitures Rally 1 hybrides, il importait également
que ces changements soient reflétés dans ce document.

Comme toujours, la sécurité est une priorité essentielle pour notre communauté et la FIA est déterminée
& faire tout son possible pour protéger les spectateurs, les concurrents, les officiels, les commissaires
et les médias du sport automobile.

le soin apporté & la planification et la justesse de la mise en ceuvre sont essentiels pour garantir le
succes durable du sport que nous aimons - et qui, comme vous le savez, constitue un volet important
de ma vie.

J'invite tous nos Clubs membres, organisateurs de rallyes, officiels ef volontaires & adopter ces lignes
directrices et & les considérer comme une ressource précieuse qui les aidera dans |'organisation
d'épreuves de rallye.

Je vous souhaite de passer une formidable saison 2023 de rallye, en toute sécurité.
> a’é’

Mohammed Ben Sulayem

Président de la FIA
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Introduction

Le rallye est 'une des plus grandes mises a I'épreuve

de 'homme et de la machine face au terrain et au temps.
C’est un sport d’équipe composé non seulement du

pilote et du copilote, mais aussi de tout un groupe de
techniciens qualifiés qui travaillent jour et nuit autour de
la zone d’accueil pour préparer les épreuves spéciales. La
traversée des villes et des villages rend ce sport accessible
aux nombreux spectateurs enthousiastes et au grand public.

le rallye est un sport connu pour étre bien organisé,
selon des réglementations strictes, et présentant un
excellent niveau de sécurité, mais tout écart par
rapport & ce niveau de sécurité pourrait menacer
'avenir méme de ce sport que nous aimons fant.

Pour I'avenir de notre sport, il est primordial que
les organisateurs gérent efficacement les risques qui
menacent la sécurité de tous : concurrents, volontaires,
officiels, commissaires, médias ou spectateurs.

Un des défis majeurs a relever dans la discipline
des rallyes consiste & garantir la sécurité du public.

Gardez a I'esprit que toutes les personnes autres
que les commissaires en service ou les concurrents
en compétition doivent étre considérées comme
des spectateurs et donc comme des membres du
grand public.

Toutes les épreuves de sport automobile doivent étre
considérées comme des événements publics majeurs
avant d'étre considérées comme des compétitions
sportives.

Malheureusement, de trop nombreux spectateurs
ne sont pas conscients des dangers pofentiels ef ne
prennent pas la mesure de la vitesse des voitures. Par
conséquent, ils se placent & des endroits dangereux,
accordant beaucoup frop de confiance & la dextérité
des pilotes ef & la fiabilité des voitures, et font souvent

preuve d'un manque de compréhension générale
ou de connaissance des régles de sécurité.

Il est de notre responsabilité & tous de veiller & ce
que tous les spectateurs soient placés & des endroits
sUrs et soient clairement conscients des dangers
qu'ils encourent si un pilote perd le contréle de
sa voiture. La sécurité doit étre au cceur de foute
épreuve de rallye.

Il s'agit d'un document évolutif qui sera mis & jour
pour témoigner des bonnes pratiques. |l sera étayé
gréce au soutien recu de la part des organisateurs
d'épreuves et des officiels pour permetire & notre
sport de consolider nos expériences et pour partager
les bonnes prafiques et les enseignements tirés.

Ce document doit étre lu conjointement avec
les Reglements Sportifs du WRC / des Rallyes
Régionaux de la FIA ainsi que I'Annexe H du Code
Sportif International de la FIA. 'Annexe H couvre
les exigences de sécurité auxquelles il convient de
se conformer pour chaque épreuve.

Reglements Sportifs :

https:/ /www.fia.com/regulation/category/117
https:/ /www.fia.com/regulation/category/119
ISC :

https:/ /www.fia.com/regulation/category/123
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|/ ROLES ET
RESPONSABILITES
DES OFFICIELS
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1.1 PRESIDENT DES
COMMISSAIRES SPORTIFS

Le Président des Commissaires Sporiifs est la personne la plus
haut placée & la téte d'un college de trois personnes. les
Commissaires Sportifs ne seront aucunement responsables de
I'organisation de |'épreuve ef ne deviont avoir aucune fonction
exécutive se rapportant & ladite épreuve. lls n'assumeront donc,
lors de I'exercice de leurs fonctions, aucune responsabilité
envers quiconque autre que I'ASN et la FIA dont ils dépendent.

les Commissaire Sporfifs ont le pouvoir de pénaliser les
concurrents, de modifier le réglement particulier, de prononcer
des disqualifications et de reporter une compétition en cas
de force majeure ou pour des raisons de sécurité graves. Ils
peuvent méme prendre la décision d'arréter temporairement
ou définitivement une compétition.

Code Sportif International, Annexe V, Article 3.1.1 et
Supplément relafif & la direction et au contréle de I'épreuve 1.1

les Commissaires Sportifs sont chargés de faire respecter
les réglements pendant une compétition.

A/ ROLE

— les Commissaires Sportifs ont une autorité absolue sur la
comptition ef doivent veiller au respect du Code, des reglements
nationaux et particuliers, ainsi que des programmes officiels. Ils
peuvent statuer sur foute question susceplible de surgir & l'occasion
d'une épreuve sous réserve du droit d'appel prévu par le Code.

B / RESPONSABILITES

— Merci de vous référer au Code Sportif Internafional

- Article 11.8 et 11.9.

Réglement Sportif du Championnat du Monde des Rallyes
de la FIA
Réglement Sportif du Championnat Régional des Rallyes
de la FIA

11.1 Commissaires Sportifs

le college des Commissaires Sportifs (les Commissaires
Sportifs) comprendra foujours frois membres. le Président
et un membre seront désignés par la FIA.

le troisiéme membre sera désigné par I'ASN du pays
organisateur du rallye. Il doif y avoir une communication
permanente entre les Commissaires Sportifs et le Directeur de
Course. Durant le déroulement du rallye, au moins I'un des
Commissaires Sporiifs doit se frouver & proximité du PC du rallye.

1.2 DELEGUE SECURITE
DE L'ASN/DE LA FIA

le Délegué Sécurité sera une personne expérimentée disposant
de solides connaissances et d'une bonne expérience des
questions de sécurité. |l apportera son soutien & l'organisateur
et fournira des conseils pour aider & assurer le déroulement
ef la gestion de I'épreuve en toute sécurité.

Le réle du Délégué Sécurité consistera & :

e Evalver l'efficacité des mesures de sécurité visant & assurer
la sécurité du public, des volontaires et des concurrents ;

e Examiner ef confribuer au dossier de sécurité et & d'autres
documents s'y rapportant (plan médias, efc.), ainsi qu'a
la planification de |'épreuve & un stade précoce ;

Lignes Directrices de la FIA pour la Sécurité en Rallye



1. OFFICIELS — ROLES ET RESPONSABILTES

e Parcourir les épreuves spéciales dans une voiture de
sécurité appropriée pendant |'épreuve (voir Chapitre
2) selon un horaire convenu ef en s'approchant autant
que possible de I'heure du départ de la course pour la
premiére voiture en compétition.

e || collaborera directement avec le Responsable Sécurité
et sera en contact radio avec les voitures de sécurité et
la Direction de Course.

e || participera au débriefing aprés I'épreuve.

e || rédigera un rapport de Délégué de Sécurité qui sera
mis & la disposition de |'organisateur aprés I'épreuve.

le Délégué Sécurité aura également le pouvoir, en cas
de force majeure ou pour des raisons de sécurité, de
recommander au Directeur de Course de reporter de 30
minutes le départ de la spéciale ou de recommander
I'annulation d'une épreuve spéciale.

lors des épreuves ou il n'y a pas de Délégué Sécurité,
I'observateur désigné - qui est souvent aussi le deuxieme
Commissaire Sportif - est invité & évaluer la sécurité dans
son rapport.

Un rapport systématiquement médiocre du Délegué Sécurité
ou de I'observateur devrait logiquement se fraduire par des
changements au niveau de I'épreuve ou, éventuellement,
par un refus de permis pour cette épreuve 'année suivante.

le rapport du Délégué Sécurité et/ou des observateurs
doit étre lu en fenant également compte du rapport du
Médecin-Chef, du rapport des Commissaires Sportifs et de
fout rapport recueilli auprés des concurrents.

Pour les épreuves de la FIA, ces rapports doivent étre
compilés ef envoyés aux départements Sécurité ef Rallyes
de la FIA en vue de leur examen.

Lorsqu'un probleme de sécurité est signalé, la Commission des
Epreuves sur Route de la FIA étudie fout rapport d'observateur

ou de Délégué Sécurité de la FIA ef, si elle le juge nécessaire,
recommande & la commission sporfive compétente de la
FIA de délivrer un "carfon jaune" pour cette épreuve. Tout
manquement grave & la sécurité sera signalé directement
au Conseil Mondial du Sport Automobile.

CARTON JAUNE

Un carfon jaune peut étre délivié par lo Commission des
rallyes & un organisateur d'épreuve/une ASN si un grave
manque de sécurité est observé dans les rallyes et sur
proposition de la Commission des Epreuves sur Route.

La Commission des rallyes peut décider de ne pas inclure
une épreuve qui a regu un carfon joune I'année suivant la
délivrance du carton.

CARTON BLEU

Un carfon bleu peut étre délivié par la Commission des
rallyes & un organisateur d'épreuve/une ASN en cas de
non-conformité majeure aux régles et engagements pris
(itinéraire, structure orgonisotionne”e, efc.).

Afin de figurer parmi les épreuves de |'année suivante,
I'organisateur/I'’ASN doit accepter et appliquer la liste de
mesures décidée par la Commission des rallyes.

Code Sportif International, Annexe V, Article 3.4.2 et
Supplément relatif & la direction et au contréle de I'épreuve 4.1

le Délégueé Sécurité a pour mission d'assister dans leurs
tGches les Officiels de sécurité de la compétition, de
vérifier dans le cadre de ses compétences que toutes les
réglementations de sécurité applicables au Championnat de
la FIA sont respectées, de formuler tous commentaires qu'il
juge pertinents et d'établir les rapports nécessaires concernant
I'épreuve. En matiére de rallyes, il a le pouvoir de retarder
le départ d'une épreuve spéciale de 30 minutes maximum.

Lignes Directrices de la FIA pour la Sécurité en Rallye



A/ ROLE

— Le réle du Délégué Sécurité est d'examiner et de valider
le Plan de sécurité de I'épreuve avant I'épreuve ainsi que sa
mise en ceuvre durant ['épreuve et de superviser le fravail
du Responsable sécurité.

B / RESPONSABILITES

— Assister & des réunions de planification et d'évaluation
sur des questions de sécurité de I'épreuve.

— Surveiller la sécurité des zones réservées au public ef
aux médias.

— Assurer la coordination de tous les éléments administratifs
relatifs & la sécurité entre la FIA et I'ASN.

— Evaluer ef rendre compte de tout incident lié & la sécurité
lors de 'épreuve.

Réglement Sporfif du Championnat du Monde des Rallyes de la FIA
Réglement Sportif du Championnat Régional des Rallyes de la FIA

11.2.3 Délégué Sécurité de la FIA

le Délegué Sécurité de la FIA est spécifiquement chargé de
veiller & la sécurité du public et des médias. Il a le pouvoir
de retarder le départ d'une épreuve spéciale de 30 minutes
au maximum s'iljiuge que les conditions de sécurité ne sont
pas satisfaisantes.

1.3 DIRECTEUR DE COURSE

le Direceur de Course dirige équipe chargée de 'organisation; |
est ['officiel responsable de la conduite de I'épreuve conformément
au réglement ainsi que du bon déroulement de I'éprewve. Il confrdle
I'¢preuve en prenant des décisions efficaces tout au long de
sa préparation et de la compétition jusqu'a ce que les résuliats
soient déclarés définitifs, en utilisant toutes les ressources mises
& sa disposition par l'infermédiaire des officiels de haut rang,
des commissaires, des autorités nationales et des volontaires.

le Directeur de Course est en fin de compte & la téfe de la chaine
hiérarchique et, & ce tifre, prend les décisions concernant les
spéciales en collaboration avec les Responsables de spéciales. Ce
processus de prise de décision doit foujours faire de la sécurité la
principale priorité et considérer le parcours de épreuve comme
un aspect secondaire.

Lorsqu'un concurrent handicapé (pilote ou copilote] prend
part & un rallye, le Directeur de Course doif s'assurer que fous
les commissaires sont informés qu'en cas d'accident, lorsque
la voiture d'un concurrent arbore le symbole international du
handicap, ils doivent considérer que I'occupant en situation
de handicap moteur a besoin d'une aide particuliére et est
susceplible d'éfre équipé d'un systéme de refenue supplémentaire
pour ses jombes ef son buste enfravant I'extraction. e Médecin-

Chef doit également en étre informé afin de garantir la
fransmission de l'information & I'équipe de secours.

Code Sportif International, Annexe V, Article 3.1.3 et
Supplément relatif & la direction et au controle de I'épreuve 1.3

le Directeur de Course est responsable de fous les aspects relafifs
& la séeurité sur les spéciales, en rédigeant un manuel de sécurité
et en s'‘assurant que celuici est respecté pendom lo compéition.

A/ ROLE

— Le Directeur de Course est responsable de la conduite
de |'épreuve conformément aux réglements applicables.

B / RESPONSABILITES

— Veuillez vous éférer au Code Sporiif Infemational - Article 11.711.

1.4 DELEGUE MEDICAL DE LA FIA

le Délégué Médical de la FIA doit vérifier la conformité du plan
de sécurité médicale au réglement ef s'assurer qu'il est respecté.

e || évaluera le plan de sécurité médicale & l'aide d'un
questionnaire médical remis avant épreuve, rempli ef envoyé
par le MédecinChef deux mois avant le rallye.

® Pour chaque nouveau rallye du VWRC, ou pour chaque rallye
n‘ayant pas fait partie de ce championnat pendant cing
années consécutives, il procéde & une inspection des services
médicaux ef des hdpitaux proposés avant que la compétition
concemée ne soit inscrite au calendrier du VWWRC.

® Pendant la compétition, il vérifiera que les services médicaux sont
en place et fonclionnent correctement en se rendant & chaque
point médical sur les spécidles, ainsi qu'au parc d'assisionce, et
évaluera si le personnel est sur place, correctement déployé ef
formé, si les véhicules et I'équipement sont adopiés & la mission
ef si les installations médicales d'évacuation sont appropriées.
Pour y parvenir, il faudra parcourir toutes les épreuves spéciales
60 & 90 minutes avant le premier concurrent, en enfrefenant
une éfroite collaboration et une bonne communication avec
le Délegué Sécurité de la FIA et le Directeur de Course.

o || effectuera I'exercice d'extraction avec fous les membres du
personnel médical, et, si nécessaire, contribuera & leur formation.

Il doit étre informéle] par le Médecin-Chef de tout accident
et/ou incident médical ef vérifiera le rapport quotidien rédigé
avant de |'envoyer aux Commissaires Sportifs.

En responsabilié conjointe avec le MédecinChef, il déterminera
si un pilote peut éfre autorisé & concourir & nouveau aprés
avoir eu un accident.

® e cas échéant, il assurera le suivi d'un pilote admis & I'hépital.

® Alissue de la compétition, il préparera pour la FIA un rapport
sur les services médicaux qui sera fransmis & I'ASN.

Référence : Annexe H Supplément 8 Article 2

Lignes Directrices de la FIA pour la Sécurité en Rallye



1.5 MEDECIN-CHEF

le MédecinChef (Chief Medical Officer, CMO) est responsable
de la partie médicale du plan de sécurité et de sa mise en
ceuvre. Il est non seulement responsable du recrutement des
médecins ef du personnel paramédical de I'épreuve, mais
doit aussi s'assurer que 'ensemble des compétences que
posséde chacun est en adéquation avec les éventuelles
blessures auxquelles les équipes pourraient &fre confrontées.

Lle CMO veillera & ce que les points d'installations médicales
d'une spécidle se situent & une distance maximale de 10 minutes
I'un de ['autre. Cette distance sera calculée en conduisant un
véhicule & 50-55 km/h pour choisir les emplacements lors de
la préparation du plan de sécurité et du parcours.

Il contactera également les centres de raumatologie ef les hdpitaux
susceptibles d'accueillir les patients du rallye, afin de s'assurer
qu'ils disposent des insfallations adéquates pour venir en aide
aux éventuelles victimes et qu'ils sont informés du déroulement
de I'épreuve. Cela peut inclure le fait de rencontrer les médecins
de garde de ces établissements le ou les jours de compétition.

le CMO s'assure que les véhicules d'intervention médicale
répondent & une norme qui conviendra au ferrain de la spéciale
et sonf positionnés sur la spéciale & un emplacement qui peut
permetire de réagir dans les délais prévus par les réglements.
Lle CMO assurera également la liaison avec tout hélicoptére
médicalisé utilisé lors de I'épreuve. En cas de déploiement, il
conviendra de discuter avec I'équipage de I'hélicoptére d'une
procédure & suivie en ce qui concemne le ¢t du site d'afferrissage.

Le jour de I'épreuve, il s'assurera que 'ensemble du personnel
médical est en poste & I'emplacement approprié. Il informera le
Directeur de Course de la gravité de tout incident ou blessure
signaléle], en collaborant avec le Directeur et le Responsable
sécurité pour déterminer la meilleure fagon d'extraire tout
patient de la spéciale et de le transporter & 'hépital, que ce
soit en ambulance ou par hélicoptére médicalisé.

Lorsqu'un concurrent handicapé (pilote ou copilote] prend
part & un rallye, le CMO doit s'assurer que fous les membres
des équipes de secours sont informés qu'en cas d'accident,
dés lors que la voiture d'un concurrent arbore le symbole
infernational du handicap, ils doivent considérer que I'occupant
en situation de handicap moteur a besoin d'une aide
particuliére et est susceptible d'ére équipé d'un systeme de
retenue supplémentaire. Ses jambes sont susceptibles d'étre
sanglées et/ou son busfe peut éfre sanglé au sigge, entravant
I'extraction. Des modifications apportées & I'habitacle sont
également susceptibles de géner les manceuvres de secours.
Aufant que possible, les équipes de secours doivent faire
connaissance avec les concurrents handicapés ef avec les
voitures modifiées de ces derniers en amont du rallye, afin
de se familiariser avec leurs spécificités.

Code Sportif International, Annexe V, Article 3.1.5 et
Supplément relatif & la direction et au controle de I'épreuve 1.5

1. OFFICIELS — ROLES ET RESPONSABILTES

Fn fant que docteur en médecine, le MédecinChef est responsable
de l'organisation du service médical ratiaché & toutes les acfivités
générées par une compétition organisée par la FIA ou par une
ASN. Il est agréé par son ASN. Il doit également étre agréé
par la FIA pour les championnats du monde de la FIA.

A/ ROLE

— le MédecinChef dispose des pleins pouvoirs concemant
la prestation de services médicaux lors des épreuves de sport
automobile, en licison directe avec le Directeur d/Epreuve/
Directeur de Course.

B / RESPONSABILITES

— Gérer |'organisation ef I'administration des services médicaux
sur les épreuves, v compris le recrutement d'un personnel
médical doment formé et qualifié.

— Planifier ef coordonner les équipes médicales des épreuves,
superviser leur déploiement sur le site de |'épreuve ef endosser
la responsabilité des décisions médicales au plus haut niveau.

Pour de plus amples informations, se référer au Code Sportif
Infernational de la FIA, Annexe H, Articles 2.7.2.1 et 2.7.2.2
et au Supplément 2.

Code Sportif International, Annexe L, Article 11.3 - Pratique
du sport automobile pour les possesseurs d'une Licence
Internationale pour Pilotes présentant un handicap.

Les pilotes handicapé moteurs ne s'extrairont seuls d'un véhicule
immobilisé sur un circuit ou une spéciale qu'en cas d'incendie
ou en présence de fumée. lls s'extrairont également seuls de
leur véhicule si celuici se trouve & proximité d'un plan d'eau
et risque de couler. S'ils ne sont pas en mesure de conduire
leur véhicule hors du circuit ou de la spéciale en toute sécurité,
ils resteront & bord protégés par leur cage, leur harnais ef
leur équipement de sécurité en attendant d'étre évacués.

Q

les commissaires doivent éfre informés que dés lors que la voiture
d'un concurrent arbore le symbole international du handicap, ils
sont tenus de considérer qu'il a été demandé & l'occupant en
situation de handicap moteur de resfer & l'inférieur de sa voiture
si ceffe demiére se trouve immobilisée & la suite d'un accident
sans urgence immédiate (fumée, incendie ou véhicule sous 'eau).

Il est également important qu'ils aient conscience que dans
certains cas, les jambes de |'occupant sont également
susceptibles d'éfre sanglées.
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1.6 RESPONSABLE SECURITE

Le Responsable sécurité est responsable de la coordination
de toutes les questions de sécurité relatives & I'épreuve
ef collabore avec plusieurs autres personnes de I'équipe
chargée de l'organisation. la personne assumant ce réle
clé doit posséder une expérience considérable en matiére
de sécurité lors des rallyes et son travail est crucial pour le
bon déroulement d'une épreuve.

Il 'est chargéle] d'élaborer le dossier de sécurité et de
veiller & ce que foutes les personnes impliquées dans le
déroulement de |'épreuve soient au courant du dossier e, le
cas échéant, aient regu la formation appropriée pour assurer
sa mise en ceuvre. le Responsable sécurité doit participer
a la planification, y compris la planification du parcours,
I'organisation de I'épreuve et les débriefings aprés I'épreuve.

Il assurera la liaison avec le Médecin-Chef pour veiller &
ce que les services d'urgence et les autorités locales soient
doment consuliés au sujet de I'épreuve et a ce qu'ils le soient
fout au long du processus de planification.

| réalisera des évaluations générales des risques inhérents &
I'¢preuve et réalisera des évaluations des risques propres & la
spéciale en collaboration avec le Directeur de Course pour
compléter le dossier de sécurité ef les plans d'aménagement.
Tout au long de I'épreuve, le Responsable sécurité appréciera
continuellement les évaluations des risques pour s'assurer

qu'elles sont toujours valides au fur ef & mesure du déroulement
de I'épreuve et il utilisera ces connaissances pour formuler
P P
des recommandations pour |'avenir.
P

Il s'assurera qu'un exemplaire du dossier de sécurité ou des
9 P

parties importantes du dossier de sécurité est diffusé & ceux

qui en ont besoin.

Au cours de I'épreuve, le Responsable sécurité demeurera
en confact étroit avec le Directeur de Course et donnera
des conseils sur les aspects pratiques de toute opération de
sécurité et de secours.

Code Sportif International, Annexe V, Article 3.1.4 et
Supplément relatif & la direction et au controle de I'épreuve 1.4

le Chef/Responsable sécurité (rallyes) est responsable de tous
les aspects relatifs & la sécurité sur les épreuves spéciales,
en rédigeant un manuel de sécurité et en s'assurant que
celuici esf respecté pendant la compétition.

A | ROLE

le Responsable sécurité assure le déploiement du plan de
sécurité de I'épreuve en amont de I'épreuve ef veille & ce
que |'épreuve se déroule conformément & ce plan. Il rend
compte directement au Directeur de Course et collabore
avec le Médecin-Chef, le Commissaire en chef et le Chef
des secours.
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B / RESPONSABILITES

Assurer le contréle général de la sécurité et des communications
lors de I'épreuve.

Fire en liaison avec toutes les organisations de sécurité publique
compétentes.

Surveiller le déploiement du dossier de sécurité tout au long de
'épreuve en vue de formuler des recommandations pour I‘avenir.

\eiller & ce que les emplacements spectateurs soient en nombre
suffisant pour les effectifs anticipés.

S'assurer que les informations pertinentes du dossier de sécurité
de I'épreuve sont bien communiquées au personnel concemé
avant I'épreuve.

1.7 RESPONSABLE SECURITE
ADJOINT

Autre poste dé qui nécessite défre fenu par une personne possédant
une expérience approfondie en matiere de sécurité lors des rallyes,
le r6le de Responsable Sécurité adjoint peut également éfre assumé
par le Responsable Sécurité ou par le Directeur de course adjoint.

le Responsable Sécurité adjcint doit signaler fout probléme relafif
4 la sécurité des spectateurs sur les sections du parcours proposé
qui ne peuvent pas &fre convenablement confrélées lorsqu'elles
sont utilisées. Il doit contribuer au plan de sécurité, en particulier
dans les parties portant sur la sécurité des speciateurs ef I'acces

1. OFFICIELS — ROLES ET RESPONSABILTES

des speciateurs & chaque spéciale.

lors de Iépreuve, le Responsable Sécurité adjoint joue un dle clé
dans la gestion des spectateurs ef parcourt les spéciales selon un
horaire convenu avant que chaque épreuve spéciale ne 'démarre’.
Son réle consiste & repérer et régler les problémes qui peuvent
survenir au fur ef & mesure de sa progression dans la spéciale.

Aprés |'épreuve, il convient d'étudier les vidéos embarquées de
concurrents ou des enregistements de fans disponibles sur Infemet
pour voir comment les plans congus ont fonctionné ef les legons
que 'on peut en tirer pour l'avenir

1.8 RESPONSABLE DE SPECIALE

Il est du devoir du Responsable de spéciale d'avoir une
connaissance fotale de la/des spécialels) qui lui a/ont été
affribuéel(s), le plus &t possible avant I'épreuve. Il recevra un
exemplaire des parties du dossier de sécurité de I'épreuve
concermnant sa spéciale, y compris les schémas d'aménagement,
les aires de stationnement ef les emplacements destinés aux
specfateurs. Leur inclusion précoce dans des "ébauches’ du
plan de sécurité de I'épreuve spéciale tient le Responsable de
spéciale informé de la planification de 'épreuve et lui permet
d'apporter sa contribution & la spéciale définitive. Il incombe
au Responsable de spéciale de s'assurer que son épreuve
spéciale est préparée de fagon & se dérouler conformément
aux plans d'aménagement et que les zones réservées aux
specfateurs correspondent exactement & ceuxci.

STRUCTURE D'UNE EPREUVE DE RALLYE
DIRECTEUR DE COURSE

RESPONSABLE SECURITE
RESPONSABLE
COMMUNICATION
EQUIPES MEDICALES (MIV) RESPONSABLES VOITURES | DELEGUE
ET EQUIPES DE SECURITE DE SPECIALE DE SECURITE SECURITE

J l

|

COMMISSAIRES ~ OFFICIELS DE SECTEUR/ COMMISSAIRES

PREPOSES AUX
POINTS RADIO

COMMISSAIRES PREPOSES
AUX SPECTATEURS

CHEFS DE POSTE

PREPOSES AU
CHRONOMETRAGE

COMMISSAIRES
DE PARCOURS
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le jour de I'épreuve, il est tenu de s'assurer que tous les
commissaires sont positionnés conformément au plan de
sécurité de I'épreuve spéciale et qu'ils aient recu des
informations sur leurs fonctions de la part du Responsable
de spéciale ou par le responsable du secteur concerné.

Chaque épreuve spéciale doit &fre aménagée et préfe & se
dérouler bien avant 'arrivée des spectateurs. Une fois que
les spectateurs onf choisi leur emplacement, il est impossible
d'essayer d'aménager un espace.

En cas d'incident, le Responsable de spéciale adjoint doit
&tre en mesure d'infervenir ef de remplacer le Responsable
de spéciale. Ladjoint peut également éfre tenu de se rendre
sur la spéciale si un incident s'est produit ou en cas de
problémes ligs & la sécurité des spectateurs.

Code Sportif International, Annexe V, et Supplément relatif
a la direction et au contréle de |'épreuve 2.2

A/ ROLE

— Gérer en permanence |'aire de compétition [Responsable
de spéciale) ou le secteur assigné (Commissaire de secteur),
en veillant & l'assiduité, & la discipline, & la santé, & la
sécurité et au bien-étre de tous les Officiels volontaires,
concurrents ef spectateurs.

B / RESPONSABILITES

— Cérer tous les équipements ef ressources humaines disponibles
dans |'aire/le secteur.

— En cas d'incident, tenir informé le Confréle de \'Epreuve fout
en observant et gérant la coordination sécuritaire des Officiels
présents sur les lieux de I'incident et gérer ensuite la remise
en éfat de la surface de compétition aprés un incident, aussi
ropidement que possible.

Tous les responsables de spéciale doivent avoir regu un briefing
de la part des organisateurs de Iépreuve concemant les questions
de sécurité spécifiques. Cette tache peut éfre accomplie par le
Directeur de Course, le responsable de la sécurité de I'épreuve
et/ou de la sécurité des spectateurs au moyen d'une réunion,
d'une présentation vidéo ou d'une cyberconférence, ou par
email ou fout autre moyen raisonnable de communication directe.

Cefte séance est l'occasion de s'assurer que fous les Responsables
de spéciale ont recu un briefing complet et pertinent sur
I'¢preuve. Lors de cette session, vous devez veiller & aborder
les points suivants :

® Tous les Responsables de spéciale ont lu le plan de sécurité
et les plans opérationnels pertinents ;

® les poinfs clés du plan de sécurité doivent éfre abordés,
nofamment :

- Nombre de speciateurs attendus ef aménagement des acces/
emplacements spectateurs ;

- Délégué Sécurité de la FIA/de I'ASN, horaires des voitures
de sécurifé et dispositions relatives aux voitures de sécurité ;

- plan de gestion des incidents ;
- Changements par rapport aux années précédentes ;

- Nombre de commissaires prévus par spéciale, nombre atieint ef
mesures requises lorsque le nombre n’est pas encore suffisant ;

- Nombre prévu pour les zones réservées aux spectateurs ;

- Dispositions relatives aux médias.
Rappel du réle dans les domaines suivants :

® Briefing des commissaires sur spéciale ;

® Dispositions relatives & 'emplacement, au parrainage ef au
briefing des nouveaux commissaires ou des commissaires
inexpérimentés ;

e Chaine hiérarchique pour les incidents mineurs ef les incidents
majeurs.

Il est de bonne pratique pour le Responsable de spéciale de
préparer un panneau qui sera présenté aux concurrents sur la
ligne de départ afin de rappeler & ces demiers qu'ils doivent
s'assurer que I'ensemble de leur propre équipement de sécurité
est en place avant de prendre le départ de la spéciale. Ce
rappel doit inclure les éléments suivants

e Cogoule sous la combinaison

® Sangle de casque serrée

® Dispositif RFT connecté au casque

e Dispositif RFT sous les sangles d'épaules

® Sangles resserrées

® Systeme d'extinction fixe armé

e Retrait de la sécurité de I'extincteur manuel

le panneau peut éfre une simple plaque de plastique (Corex®),
attaché au poteau de positionnement de la ligne de départ
ou tenu par le commissaire préposé & la ligne de départ qui
le placera face aux pare-brise des concurrents.
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1.9 RESPONSABLE DE SPECIALE
ADJOINT

Il doit s'assurer que |'épreuve spéciale est préparée en temps
utile conformément au plan de sécurité et aux schémas des
zones réservées aux spectateurs, idéalement la veille du jour
de I'utilisation de la spéciale en compétition.

Le Responsable de spéciale adjoint doit s'assurer que chaque
concurrent est enregisié comme inscrit dans I'épreuve spéciale
et utiliser le réseau radio pour surveiller la progression de
chaque voiture jusqu'a la ligne d'arrivée.

Pour ce faire, chaque poste radio nofe le numéro des voitures
qui passent et utilise le réseau radio pour signaler si une
voiture passe son poste sans respecter I'ordre d'enfrée dans
I'épreuve spéciale.

Cette surveillance manuelle des concurrents par radio doit
étre effectuée méme si un systeme de suivi est ufilisé.

1.10 RESPONSABLE SECURITE
D’EPREUVE SPECIALE

Chaque épreuve spéciale doit avoir un Responsable sécurité
d'épreuve spéciale (Stage Safety Officer, SSO) ainsi qu'un
Responsable de spéciale adjoint.

e Responsable sécurité d'épreuve spéciale doit avoir une
le R bl & d

parfaite compréhension du plan de sécurité se rapportant
& son épreuve spéciale.

I doit également avoir une parfaite connaissance du personnel
ef de I'équipement disponibles sur sa spéciale.

Il effectuera le parcours depuis le départ de ['épreuve spéciale
avec 'une des premiéres voitures officielles afin de procéder
& une demiére vérification de I'organisation de ['épreuve.
Une fois cette vérification compléte de 'épreuve effectuée,
le Responsable sécurité d'épreuve spéciale tiendra un réle
de premier plan jusqu'a la fin de I'épreuve spéciale.

1. OFFICIELS — ROLES ET RESPONSABILTES

STOP J'AI BESOIN
DE VOTRE AIDE

ﬁ
Ad

Commissaires

Tous les commissaires doivent avoir recu un briefing de la
part des organisateurs de |'épreuve concernant les questions
de sécurité spécifiques. Celte tache peut étre accomplie
par le Directeur de Course, le responsable de la sécurité
de I'épreuve et/ou de la sécurité des spectateurs ou par le
Responsable de spéciale au moyen d'une réunion, d'une
présentation vidéo ou d'une cyberconférence, ou par email
ou fout autre moyen raisonnable de communication directe.

Lors de l'arrivée des commissaires sur la spéciale, le
Responsable de spéciale ou son représentant désigné doit
donner un briefing (il peut étre nécessaire d'effectuer cela
plusieurs fois, selon I'heure d'arrivée des personnes sur la
spéciale). Dans certaines situations, il est possible de le faire
par téléphone avant I'épreuve, avec des chefs d'équipe
connus ef expérimentés, mais cela doit impérativement éfre fait.

Ce briefing doit aborder les domaines suivants :
e |nformations sur la sécurité individuelle ;

® Informations sur |'évaluation des risques propres &
I'emplacement ; les commissaires doivent foujours se frouver
& un emplacement spectateur ou dans un endroit sir. lls NE
PEUVENT PAS se tenir dans une zone & accés restreint pendant
le déroulement de épreuve spéciale. Les commissaires peuvent
marcher sur le parcours pour régler des problemes, mais ils
doivent toujours veiller & leur propre sécurité lorsqu'ils le font.

e Chaine hiérarchique ef processus de communication
correspondant & I'emplacement qu'ils occupent ;

® Emplacement du dropeau rouge le plus proche, le cas échéant,
et commissaire préposé aux points radio le plus proche ;

e Schéma indiquant les emplacements spectateurs (Go areas)
et les zones inferdites (No Go areas) ;

® Signalisation sur spéciale, le cas échéant ;
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® Horaire des voifures de sécurité avant et aprés les épreuves
ainsi que I'heure d'arrivée prévue de la premiére voiture ;

e Numéro de portable du responsable sécurité de la spéciale
ou de son adjoint, du responsable ou du Commissaire en
chef de la spéciale ;

e Confirmation que tous les commissaires adopteront la méme
approche en matiére de gesfion des speciateurs ef des médias
en ce qui concemne les zones interdites ef, par exemple lorsqu'i
s'agit de demander aux speciateurs de changer de place et
de conseiller de reporter le départ de la spéciale & cause de
spectafeurs non coopérotifs ;

® Raoppel de I'importance de I'ufilisation d'un sifflet pour avertir les
commissaires ef les spectateurs lorsqu'une voiture de sécurité
ou de rallye approche ;

® |nsfructions concernant la signification des différents voyants
d'avertissement sur une voiture de rallye hybride ou électrique.
les commissaires de route doivent les connaiire avant de
s'approcher de ces véhicules.

® les commissaires ne doivent pas s'asseoir pendant qu'ils
fravaillent. Cela permet de rappeler aux spectateurs de ne
pas s'asseoir lorsqu'ils regardent les voitures du rallye.

® Rappel aux commissaires des signaux manuels reconnus pour
les voitures de sécurité parcourant I'épreuve spéciale.

® Ne laissez jomais vos affaires, voire équipement de sécurité,
vofre drapeau rouge, volre extincteur, efc. appuyés confre
ou & proximité d'une glissiére de sécurité ou du bord de lo
spéciale. Si une voiture ou un objet venait & les heurter, ils
pourraient éfre violemment propulsés, peutétre dans votre
direction. Placez ce matériel bien en retrait, prés d'un endroit
ol vous pouvez facilement y accéder.

le Responsable de spéciale doit avoir confiance dans les
connaissances ef les capacités de son équipe.

1.11 BESOINS EN COMMISSAIRES
DE SPECIALE

Au stade de la planification, les organisateurs du rallye doivent
prévoir le nombre de commissaires dont ils auront besoin pour
gérer le bon déroulement de chaque spéciale de leur épreuve.

La connaissance du terrain local ef I'expérience des épreuves
précédentes en ce qui conceme les speciateurs vous permettront
d’estimer le nombre de commissaires dont vous aurez
probablement besoin.

Souvenezvous que les conditions réelles de la jounée peuvent
changer pour de nombreuses raisons et qu'il est préférable de
se préparer avec un plus grand nombre de commissaires que
préwu inifialement.

1.12 CHASUBLES

Tout le personnel des spéciales devrait porter des
chasubles d'identification. Les couleurs recommandées
sont les suivantes :

e

Commissaires
EAER Orange

Responsable sécurité d'épreuve
spéciale

Orange avec bande blanche

ef texte

Ed

STAGE SAFETY
OFFICER

Chef de poste
Bleu avec bande blanche
ef texte

Médias
MEDIA \/e rt

Responsable de spéciale
Rouge & fexte

Chargé des relations avec les
concurrents

Veeste rouge ou chasuble rouge
ef texte

‘. IK K

Médical

MEDICAL B|onc

C

Radio
RADIO Jaune avec marque radio bleve

Commissaire technique

SCRUTINEER .
Noir
|
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2/ LES VOITURES
DE SECURITE
ET LEURS
FONCTIONS

2.1
2.2
2%
2.4
2.5
2.6
2.7
2.8
5%
2.10
211

Chronologie du rallye
Régles d'or des voitures de sécurité
Voiture pour la sécurité des spectateurs ou S1
Voitures de sécurité 000/00
Voiture zéro (0)
Voiture-balai

Voitures de sécurité intermédiaires
Voitures de sécurité supplémentaires
Chronométrage des voitures de sécurité
Voitures VIP

Véhicules supplémentaires
(voitures officielles)






2/ LES VOITURES
DE SECURITE ET
LEURS FONCTIONS

VOITURES DE SECURITE

Elles sont (par ordre d'apparition) :

Voiture 000 ou Voiture Triple Zéro
(ou équivalent)
30 & 40 minutes

avant le 1 concurrent

Voiture 00 ou Voiture Double Zéro
10 a 20 minutes

avant le 1¢" concurrent

Délégué Sécurité
20 & 40 minutes
avant le 1¢" concurrent

Voiture 0 / Voiture Zéro
5 & 10 minutes
avant le 1¢" concurrent
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2.1 CHRONOLOGIE DU RALLYE

PLANIFICATION | CONFIRMATION | PUBLICATION | ORGANISATION 'g@ﬂf:ﬂ%’; REAUISATION DU | /DA enEE N ELT
DE L'EPREUVE DU PARCOURS | DU REGLEMENT | DU PERSONNEL SECURITE PROGRAMME ET DES ZONES
N N N N N
1 ( <:|Conrr€)|es FSJ ( 1 ( ( ( Point c{e ( ( i
. administrati Aire Cérémonie contréle Secteurs Epreuves
Reconnaissance > g ¢ ificalions Shakedown dlassistance [ de départ principal [ de liaison spéciales
L techniques L L L L (TCO)
J J J J J
( ™ ~ ~ ™ \l’ —
Communication! Cérémonie Zone

Tdes resulrorsJT d'arrivée ﬂ Parc Fermé éLd 055|s'rance T des médias Tregroupemenf

Zone de

DEBLAYAGE

DEBRIEFING DES ZONES

Toutes les voitures de sécurité, qu'il s'agisse des voitures
chargées de la sécurité des spectateurs, de la sécurité
aux points intermédiaires, des voitures 000, 00 ou des
voitures-balais, seront appelées voitures de sécurité. La
seule voiture appelée voiture zéro est celle qui comporte
un seul O sur le coté. Les autres véhicules seront appelés
des voitures officielles.

Sur une épreuve, la fonction premiére des voitures de sécurité
est de vérifier le parcours pour s'assurer qu'il est conforme au
plan de sécurité et de foumnir cette information & la Direction
de Course. Il est conseillé de permetire & toufes les voitures
de sécurité de filmer chaque spéciale et de remetire ces
vidéos & I'épreuve en vue d'une utilisation uliérieure.

2.2 REGLES D'OR DES VOITURES
DE SECURITE

Chaque épreuve suivie différe dans sa fagon de présenter
les spéciales, le dossier de sécurité et la documentation
étant préparés par différentes équipes d'épreuves. Vérifiez
foujours que vous avez requ fous vos documents suffisamment
& I'avance pour vous préparer au mieux. Dans le cadre de
vofre préparation, vous devez fenir compte de ce qui suit :

Préparation avant I’événement par exemple

e Camet rigide e Systeme de
sonorisation/Sirénes/

° Agrafeuse et agrafes
Lumiéres

e Cartes
* Affaires personnelles

incluant boisson et
nourriture

® Documents de I'épreuve

e \iétements adaptés

e T¢léphone mobile ef
chargeur

e Radio - insfallée ef
fonctionnelle

* Kit de premiers secours
personnel

e Stylos/crayons

e Caméra vidéo,
chargeur, support

(attention de ne pas
obstruer les airbags)
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2. LES VOITURES DE SECURITE ET LEURS FONCTIONS

Lors de l'installation de caméras de bord, de tableftes, de
compteurs, de mobiles, efc., veuillez vous assurer qu'ils ne
couvrent pas |'airbag ou n'obstruent pas la vision du pilofe.

Si un systeme de suivi est utilisé, les voitures de sécurité doivent
également I'utiliser.

les équipages des voitures de sécurité et de la voiture zéro
regoivent, avant le début de la partie compétitive de 'épreuve,
un briefing relatif & leurs fonctions et comportement.

Sans exception, les régles d'or suivantes doivent éfre appliquées
& choque voiture de séeurité,/équipage y compris la voiture zéro

1. Toutes les voitures de sécurité doivent étre clairement
identifiées et tous les membres de |'équipage de la voiture
de sécurité doivent également étre clairement identifiables
en tant qu’officiels de I'épreuve lorsqu’ils sont & I'extérieur
de leur véhicule.

2. Si cest réalisable, toutes les voitures de sécurité et les
voitures-balais officielles doivent effectuer I'ensemble du
parcours en suivant le road book et fenir & jour un carnet
de contréle doment rempli.

3. Chaque équipage doit disposer d’un moyen de
communication avec les autres voitures de sécurité et avec
la Direction de Course/le Directeur de Course, idéalement
des radios avec un canal dédié. Un canal radio dédié
permet aux équipages des voitures de sécurité de disposer
d’un canal désencombré lorsqu'ils travaillent ensemble &
la mise en place et au déroulement des épreuves spéciales.
La Direction de Course et les Responsables de spéciale
doivent avoir acceés & ce canal dédié afin que la gestion
globale des épreuves ainsi que les décisions spécifiques
& chaque spéciale puissent étre mises en ceuvre.

4. Toutes les voitures de sécurité doivent parcourir les épreuves
spéciales & une vitesse adaptée au véhicule conduit et
aux conditions rencontrées sur la spéciale. Une voiture
de sécurité ne doit & aucun moment étre conduite d'une
maniére qui fait courir un risque & ses occupants, aux

officiels de la spéciale ou aux membres du public.

5. Les voitures de sécurité ne doivent pas étre utilisées pour
divertir les sponsors ou pour permettre aux "stars" de
faire un tour gratuit afin de renforcer la publicité sur
I'épreuve. Elles ont un réle crucial & jouer et, & ce titre,
leurs occupants sont l& pour travailler.

6. Les membres de I'équipage de la voiture de sécurité doivent
garder a I'esprit que les commissaires sont des volontaires
et, & ce titre, faire en permanence preuve de courfoisie
& leur égard. Il est possible que les commissaires aient
besoin d'étre rassurés et de recevoir une bréve formation
sur leurs fonctions.

7. Les voitures de sécurité doivent toujours respecter leur
horaire prédéfini et veiller ¢ le moduler pour compenser les
éventuels retards au niveau du déroulement de |'épreuve.
Plus les horaires d’une épreuve sont respectés, plus elle
est sécurisée.

8. Les voitures de sécurité doivent &tre conduites & une vitesse
appropriée permettant d'identifier les problemes, et elles
doivent étre prétes & s'arréter et & résoudre les problémes
si nécessaire. Tous les équipages doivent impérativement
avoir une attitude pragmatique pour tout ce qu'ils voient
en rapport avec le rallye.

9. Toutes les voitures de sécurité (& I'exception de la voiture
zéro) doivent étre équipées de gyrophares sur le toit,
d’une siréne et d'un systtme de sonorisation. La voiture
zéro peut étre équipée de ces gyrophares ou de feux de
détresse si le véhicule est adapté, mais les sirénes sont
fortement recommandées.

10. Les voitures de sécurité ne doivent normalement utiliser
que les road books et autres informations imprimées
fournies par les organisateurs de I'épreuve.

11. Le pare-brise de chaque voiture de sécurité doit étre
équipé d’'un bandeau pare-soleil indiquant la fonction
spécifique de chaque voiture : Délégué Sécurité de la
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FIA, 000, Sécurité des Spectateurs, etc. L'inscription doit
étre composée de caractéres noirs sur fond jaune vif.

Aprés I'épreuve, foutes les voitures de sécurité ainsi que la
voiture zéro doivent remetire au Responsable sécurité d'épreuve
ou au Directeur de Course un rapport qui sera utilisé lors du
débriefing de I'épreuve.

les voitures officielles non nécessaires ne doivent pas éfre
utilisées ; si d'autres officiels de haut rang doivent parcourir les
spéciales, leur véhicule doit éfre appelé voiture "officielle” ef
NON voiture de sécurité.

Par souci d'uniformité, les panneaux de portes des voitures de
sécurité parficipont aux épreuves doivent comporter les qualificatifs
suivants : sécurité des spectateurs, 000, 00, O, voiture-balai ef
Deélegué Sécurité de la FIA/de 'ASN. Si vous souhaitez utiliser
d'autres véhicules de sécurité, leurs panneaux de portes doivent
comporter une description claire de leur fonction.

le Délegué Sécurité précede généralement le véhicule 00 pour
permetire & |'équipage de celuici de prendre toute mesure
complémentaire nécessaire. les équipages des voitures de sécurité
doivent mainfenir un contact radio étroit avec la Direction de
Course afin de se fenir informés de tout refard de la premiére
voiture par rapport & 'heure prévue. lls doivent toujours surveiller
lar situation pour pouvoir ajuster leur horaire et s'assurer qu'ils ne
sont pas trop en avance ni en refard, et qu'ils ne refardent pas
I'épreuve en se rendant frop tard sur les spéciales.

Réglement Sportif du WRC de la FIA, Annexe Ill - 5.4.4(d) et
5.4.6(f) & Annexe H

cJ Les voitures zéro ne devraient pas éfre conduites par un pilote
de priorité de la FIA ou par un pilofe s'éfant refiré du rallye.

d) les pilofes et copilotes des voitures zéro doivent avoir une
grande expérience des rallyes leur permettant de circuler en
foute sécurité & vitesse modérée, et devraient &fre en mesure
de foumir au Directeur de Course des renseignements et
commentaires complets sur les conditions le long du parcours.
les voitures zéro devraient également contréler les chronomeétres
et la maitrise par les commissaires des procédures relatives aux
carnets de contréle.

,R TO

2.3 VOITURE POUR LA SECURITE
DES SPECTATEURS OU S1

La voiture pour la sécurité des spectateurs doit toujours &fre
identifiée de maniére appropriée et équipée d'un systeme de
sonorisation ef de feux de défresse. Elle doit étre conduite par
une personne compétente qui doit posséder une connaissance
approfondie du parcours. Le Responsable de la sécurité des
specfateurs sera fransporté dans ce véhicule.

Avant 'épreuve : dans la mesure du possible, il doit se
familiariser avec le parcours ef les zones réservées aux
specfateurs en se rendant sur les spéciales en amont de
I'épreuve ou en visionnant des vidéos précédemment
enregistrées & bord de la voiture.

La voiture pour la sécurité des spectateurs doit se rendre sur
chaque spéciale et son camet de contréle doit &fre rempli &
I'occasion de ces confréles horaires. Elle doit également si
possible couvrir I'ensemble du parcours, en particulier les aires
d'assistance ef foufes les autres zones réservées aux speciateurs.

Elle doit disposer de moyens de communication avec toutes
les autres voitures de sécurité et la Direction de Course.

Lors de son arrivée sur le départ de chaque spéciale, la voiture
pour la sécurité des spectateurs doit assurer la liaison avec le
Responsable de spéciale et vérifier s'il y a des problemes liés
a lo sécurité des spectateurs sur la spéciale, y compris des
modifications en ce qui conceme le nombre de commissaires.

Elle doit contacter la Direction de Course ef confirmer I'heure
d'arrivée prévue & chaque spéciale (la Direction de Course
peut demander & la voiture pour la sécurité des spectateurs
d'attendre au départ de la spéciale s'il y a eu un retard au
niveau d'une autre section du parcours).

Une fois I'autorisation accordée, la voiture pour la sécurité
des spectateurs parcourra la spéciale, s'assurera que fous les
spectateurs, les commissaires et les officiels se trouvent & un
emplacement approprié, conformément aux plans d'installation
de la spécidle. Elle les informera des emplacements alternatifs
appropriés le cas échéant et signalera ces situations aux

9-12F
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voitures de sécurité suivantes, vérifiera que la spéciale suit
le plan de sécurité de la spéciale en termes de signalisation,
d'enregistrement, efc. (avec le fransport de matériel de secours
& distribuer en cas de besoin), et si les commissaires de
spéciale ont des problémes de spectateurs & gérer.

Elle doit confirmer que les commissaires sont en place en
nombre suffisant dans chacune des zones réservées aux
spectateurs ou collaborer avec le Responsable de spéciale
pour recifier la situation avant le déroulement de la spéciale.

La voiture pour la sécurité des spectateurs doit étre préfe &
s'arréfer au niveau de n'importe quelle zone réservée aux
specfateurs posant un probléme et & adopter une politique
pragmatique en ufilisant foutes les ressources & sa disposition.

La voiture pour la sécurité des spectateurs doit informer la
Direction de Course/le Responsable de spéciale de tout
probleme de ce genre et de la possibilié qu'il refarde 'heure
de départ de la premiére voiture en compétition et, s'il y a
lieu, demander de l'aide.

Dans la mesure du possible, la voiture pour la sécurité des
speciateurs ufilisera le systtme de sonorisation pour annoncer
I'heure d'arrivée prévue de la premiére voiture ef communiquer
fout résultat disponible.

La voiture pour la sécurité des spectateurs travaillera en éfroite
collaboration avec les voitures portant les numéros 000, 00 ef
le Délégué Sécurité pour veiller & ce qu'un message cohérent
soif communiqué & fous les spectateurs afin de s'assurer qu'ils
resfent & des emplacements appropriés.

lorsqu'elle arrive & la fin de chaque spéciale, elle doit
assurer la liaison avec le Responsable de spéciale (ou son
adjoint, le cas échéant] et se déclarer satisfaite que tous les
spectateurs se frouvent & un emplacement approprié, aménagé
conformément au plan de sécurité, et que les commissaires
en place sont en nombre suffisant.

Bien que ce véhicule roule trés prés des autres voitures de
sécurité, il doit fransporter du matériel de secours pour la
spéciale ainsi que du matériel permettant de délimiter les
zones réservées aux spectateurs.

Bien qu'il soit frés important que la voiture pour la sécurité
des spectateurs maintienne ses horaires prédéfinis, elle doit
impérativement étre convaincue que les conditions de sécurité
nécessaires au déroulement de la spéciale sont assurées. Si
la vérification de la sécurité de la spéciale est synonyme de
refards, cela ne peut pas éfre évité.

Communication radio

. entre la Direction de | ¢. Gyrophare Carnet Cgmbr
Voiture 1o | Siréne [Haut-parleur . e naisons
Course et le Délégué sur le toit contrdle| et casques
Sécurité FIA/ASN
Voiture
pour la ¢ )
sécurité des oul NON
spectateurs

2.4 VOITURES DE SECURITE
000/00

Idéalement (pour les épreuves sur gravier), les voitures 000 ef
00 devraient éfre des véhicules 4x4 afin de s'assurer qu'elles
peuvent remplir leur réle dans foutes les conditions.

Ces véhicules permettent également une visibilité optimale
sur les spectateurs.

Pour les épreuves sur asphalte, le choix du véhicule doit éfre
effectué en fonction de la zone et des exigences.

Il convient de faire appel uniquement & des équipages
expérimentés.

Ces véhicules doivent toujours étre identifiés de maniére
appropriée ef &fre équipés d'un systéme de sonorisation, de
sirénes ef de feux de défresse.
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Avant 'épreuve, leur équipage doit se familiariser avec
le parcours, le plon de sécurité, y compris le nombre de
spectateurs attendus, et d'autres documents pertinents, ainsi
qu'avec les horaires, et assurer la liaison avec les officiels de
I'épreuve concernant leurs responsabilités finales.

Sur I'épreuve, il doit vérifier tout changement de parcours sur
le tableau d'affichage officiel.

Lo voiture 000 ou la voiture OO0 doit suivre l'ensemble du parcours
et s'assurer que son camet de contréle est rempli & chaque point
de confréle auquel elle s'arréte. Cela doit &fre clarifié dans les
horaires définitifs de la voiture de sécurité et peut impliquer de
former les commissaires préposés au chronométrage pour qu'ils
remplissent correctement le carnet de confréle.

Les voitures 000 et 00 doivent impérativement respecter I'horaire
prédéfini pour permetire & I'épreuve de se dérouler & I'heure,
mais elles sont prétes & adapter |'horaire si I'épreuve I'exige.

Elles doivent disposer d'une méthode de communication avec
foutes les autres voitures de sécurité et la Direction de Course ef
fravailler en équipe pour répondre & toute demande relative au
déplacement des speciateurs et aux emplacements qu'ils occupent.

A chaque contréle horaire en amont d'une spécidle, elles doivent
se meffre en contact avec le Responsable de spéciale avant
de faire leur entrée. Le Directeur de Course ou le Responsable
sécurité doit structurer ['itinéraire de la voiture de sécurité de
facon & permetire cela. Pour les voitures 000 et 00, cela peut
signifier passer moins de temps que les concurrents dans toute
aire d'assistance / zone de regroupement. Elles doivent s'assurer
qu'elles sont au courant de toute modification apportée au plan
de sécurité, aux effectifs prévus ou aux plans d'aménagement
en matiére de signalisation ou de prévisions d'effectifs.

les équipages des voitures 000 et OO doivent, entre eux,
effectuer une derniére vérification du mobilier de spéciale,
des questions de sécurité, de la sécurité des commissaires ef
des spectateurs. lls doivent également fransporter du mobilier/
matériel de réserve pour la spéciale ef les outils permettant
de les réparer.

Tout probléme rencontré doit &fre signalé au Responsable de
spéciale / & la Direction de Course & des fins d'information
ou pour obtenir des conseils.

Les points de sécurité intermédiaires ainsi que les panneaux
de points radio obligatoires et les drapeaux rouges doivent
également &tre vérifiés par ces équipages.

\érifiez que les points d'arrivée lancée ef d'arét correspondent
aux indications du road book ef que les exfincteurs sont
également en place.

Ala fin de chaque spécidle, les équipages doivent confirmer
au Responsable de spéciale (ou son adjoint, le cas échéant)
que les conditions sont réunies pour que la spéciale puisse

se dérouler. Il doit également s'assurer de la fransmission du
message ¢ la Direction de Course.

lls doivent effectuer un débriefing / fournir un rapport post
épreuve au Responsable sécurité ou au Directeur de Course.

la technologie est en évolution constante et ces nouvelles évolutions
peuvent étre utilisés aux fins d'amélioration des informations
& disposition des équipages de voitures de sécurité et de lo
Direcfion de Course. les informations en femps réel relatives
au moment oU la spéciale est fotalement préte constituent une
étape cruciale de la préparation avant que la premiére voiture
en compétiion ne prenne le départ de la spéciale. Selon la
disponibilite d'une connexion de qualité le long du parcours du
rallye, une webcam peut étre reliée ¢ I'avant de la voiture 000
et/ou de la voiture 00. Ces images peuvent éire envoyées & la
Direction de Course ef peuvent également éfre visionnées par le
Deélégué Sécurité avant qu'ils ne se rendent sur la spéciale, ce
qui leur permet d'avoir une idée de la situation de la spéciale
avant de prendre le départ de la spéciale.

les réglementations locales en matiere de protection des
données [RGDP| devront étre vérificges afin de s'assurer de
leur respect & tfout instant si l'utilisation d'images en direct
provenant d'une voiture de sécurité est envisagée.

Communication radio

Voitur entre |a Direction de sirene IHaut-parl Gyrophare Carnet Cgmb\—
OUTe | Course et le Délégué irene |avparieurt ¢ e toit Te”l tnqlsons
Sécurité FIA/ASN contrdle| et casques

00/000 — Oy — NON

2.5 VOITURE ZERO (0)

La Voiture Zéro, en fant que derniére voiture du convoi de
voifures de sécurité a enfrer sur la spéciale avant la premiére
voiture en compéfition, joue un réle primordial. L'équipage,
s'il a la possibilite de se déplacer & une vitesse supérieure
a celles des autres voitures de sécurité & bord d'une voiture
de course, a un réle frés sérieux et important. |l doit contréler
le travail effectué par les voitures de sécurité précédentes,
confréler les communications radio de la spéciale ef se fenir
prét & s'arréter sur la spéciale pour résoudre fout probléme
qu'il pourrait renconfrer.

Larrét de la voiture O sur une spéciale ne doit se produire
qu'en dernier recours. Le fravail effectué par les voitures qui
la précedent dans la caravane de sécurité devrait permetire
de l'éviter. Si cela se produit, c'est que les voitures qui la
précédent ont échoué dans leur mission.

les fonctions liges au poste peuvent suivre le schéma ci-
dessous, en fonction du déroulement du rallye.
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FONCTIONS

e Derniere vérification des épreuves spéciales avant la
premiéere voiture en compéfition

e Rouler & 70/80 % de la vitesse de compétition

e Sassurer que les commissaires sont préts pour les feux de départ,
les camets de confrles, les zones réservées aux spectateurs

e Confirmer que les taches incombant au convoi de voitures
de sécurité ont été effectuées

e S'assurer que la spéciale est conforme au plan
d'oménagement ef au plan de sécurité

e Communiquer immédiatement tout probléme & la Direction
de Course

SECURITE

e \erifier les éventuels déplacements de spectateurs aprés
le passage du Délégué Sécurité et de la voiture 00

o \érifier les signaux manuels des commissaires
ITINERAIRE

® e Reglement Sportif stipule que le réle du Directeur de
course est de respecter |'ifinéraire

e Tout retard entraine des déplacements de spectateurs
® Tenir la pression des promoteurs de séries sur cerlaines épreuves

e Un déroulement dans les femps permet aux commissaires
de rester vigilants

® lorsque les spéciales commencent & ['horaire préwu, les
concurrents sont aftentifs ef ['absence de refard évite la fatigue

DIRECTION DE COURSE

e Confrdler le convoi du rallye
® Maintenir I'équilibre entre la sécurité et l'itinéraire

e Accuser bonne réception des communications, des actions
et des problémes du convoi de voitures de sécurité

e Suivre la position de la voiture zéro tout au long de
'épreuve spéciale

e Indiquer au Responsable de la spéciale que la spéciale
est préfe & se dérouler ou coordonner foute action visant
& résoudre un probléeme

e Se tenir prét & empécher le départ de la spéciale ou &
déployer un drapeau rouge & ['attention de foute voiture
en course si la voiture zéro est arrétée pour résoudre un
probleme

La voiture zéro devant &fre un véhicule préparé pour le rallye, elle
doit éfre présentée au confréle de sécurité de la méme maniére
que fout aufre véhicule en compétition, ef son équipage doit
en permanence respecter les mémes régles que fous les autres
concurrents. |l doit donc porter des hamais, des dispositifs RFT
(Retenue Frontale de la Téte) ainsi qu'une combinaison ef un
casque homologués.

La voiture zéro avertit les spectateurs du départ de la premiére
voiture en compétition. Elle doit rouler au maximum & 70-80%
de la vitesse de rallye pour étre en mesure d'identifier tout
probléme de derniére minute sur I'épreuve spéciale.

Une voiture zéro de remplacement devrait foujours éfre disponible.

Sile Directeur de Course est certain qu'il sera possible d'éloigner
la voiture zéro de la spéciale avant 'arrivée de la premiére
voiture en compétition, il n'est pas nécessaire de |'éloigner de
la spéciale avant le départ de la premiére voiture.

La voiture zéro doit suivre I'ensemble du parcours figurant dans
le road book. Son camet de contréle doit éfre rempli & chaque
point contréle auquel elle s'arréte.

Un membre de I'équipage de la voiture zéro doit appartenir
a la principale équipe organisatrice du rallye. Cette fonction
ne peut pas éfre exercée par le Directeur de Course, par le
Responsable Sécurite d'épreuve ni par le Responsable de la
sécurité des spectateurs mais sera exercée par un individu dont
I'unique responsabilité le jour de 'épreuve sera de faire partie
de I'équipage de la voiture zéro. Cela permetira de s'assurer
que I'équipage a une bonne connaissance du plan global de
I¢preuve dans sa fotdlité, connait avec précision le plan de
sécurité ainsi que les officiels de haut rang ef les responsables
de spéciale de I'ensemble du rallye.

L'un des membres de 'équipage doit également avoir de
I'expérience & la fois en fermes de sécurité et de voiture de
sécurité, et le conducteur doit étre titulaire d'une licence de
compéition ou avoir déja défenu une licence de compétition.
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Il est conseillé & I'équipage de la voiture zéro d'effectuer
une reconnaissance des épreuves spéciales avant le
rallye. Cela lui permetira de se familiariser avec le plan de
sécurité, les épreuves spéciales et le road book. L'équipage
peut également utiliser un ensemble de notes de parcours
descriptives qu'il doit annoter en y plagant les numéros de
postes, les zones réservées aux spectateurs et les points radio.

Il est admis qu'il est plus str pour la voiture zéro de rouler
a 70-80 % de la vitesse de rallye si I'équipage fravaille
& partir d'un ensemble basique de notes de parcours. le
copilote pourra ainsi rester vigilant quant aux éventuels
problemes potentiellement visibles ef recevoir des instructions
du conducteur concernant les observations faites au sujet de
I'épreuve spéciale.

La fonction premiére de la voiture zéro est de confréler le
travail des voitures 000, du Délégué Sécurité et 00, de
vérifier que les specfateurs ne se sont pas déplacés depuis
le passage de ces voitures et d'éfre préte & S'ARRETER pour
prendre des mesures le cas échéant.

A tout moment, I'équipage doit contréler les communications
radio de la spéciale et se tenir préf également & communiquer
au sujet de fout probléme ou foute mesure.

Lo voiture zéro doit impérativement respecter |'horaire prédéfini
pour permetire & I'épreuve de se dérouler & ['heure.

La voiture zéro doit disposer d'une méthode de communication
avec foutes les autres voitures de sécurité et la Direction de
Course.

Au départ de chaque spéciale, la voiture zéro doit assurer la
liaison avec le Responsable de spéciale ef, dans la mesure
du possible, faire son entrée & I'heure d'arrivée prévue.

Si I'épreuve spéciale fait plus de 30 km, il est fortement
recommandé de la parcourir avec deux voitures zéro, 'une
depuis le départ, I'autre depuis un point & michemin jusqu'a
I'arrivée, en procédant & un chronométrage approprié.

Assurez-vous que le parcours est toujours conforme aux plans

de sécurité et, si nécessaire, soyez prét & vous ARRETER. Si
nécessaire, signalez immédiatement la situation & la Direction
de Course en demandant un report du départ de la spéciale
et en expliquant la situation. S'il est possible de résoudre le
probleme, faitesle. Si ce n'est pas le cas, aftendezvous &
ce que le Responsable de spéciale ef la Direction de Course
annulent la spéciale. IL N'EST PAS acceptable de disputer
une spéciale qui n'est pas considérée comme conforme au
plan de sécurité.

La voiture zéro est la derniére voiture de sécurité & traverser
la spéciale avant que celleci ne débute. Elle ne devrait
pas avoir & s'arréter, elle est principalement 1& pour avertir
les spectateurs que la premiére voiture en compétition esf &
I'approche. Si la voiture zéro rencontre des problémes, cela
signifie que les voitures de sécurité qui la précédent n'ont
pas fait leur fravail correctement.

A'la fin de chaque spéciale, 'équipage doit confirmer au
Responsable de spéciale (ou & son adjoint] que les conditions
sonf réunies pour que la spéciale puisse se dérouler. Il doit
également s'assurer de la transmission du message ¢ la
Direction de Course.

Débriefing/rapport postépreuve au Responsable sécurité ou
au Directeur de Course, si nécessaire.

Communication radio

. entre la Direction de | . Gyrophare [Carnet de| Cgmbl-
Voiture 1.~ | Siréne [Haut-parleu . . naisons
Course et le Délégué sur le toit | contrdle t
Sécurité FIA/ASN et cosques

2.6 VOITURE-BALAI

Sur cerfaines épreuves, plusieurs voitures-balais peuvent étre
disponibles. Cependant, lorsque c'est le cas, une seule voiture-
balai doit traverser chaque spéciale. La voiturebalai devrait
normalement &fre identifiée par un seul drapeau & damier placé
sur un panneau de porte indiquant que la spéciale est terminée.
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La voiture-balai doit suivre 'ensemble du parcours, y compris
les secteurs de liaison. Au départ de chaque spéciale, elle doit
se présenter au Responsable de spéciale qui sera en mesure
de lui fournir les informations suivantes :

a. le nombre de voitures qui sont enfrées dans la spécidle ;

b. le nombre de voitures qui sont sorties de la spéciale ;

c. des rapports précis sur I'emplacement des voitures qui n'ont
pas terminé la spéciale ;

d. I'heure de départ du demier concurrent ayant quitié la zone
de contréle du départ de spéciale.

La voiture-balai doit confirmer que le nombre de concurrents
ayant fait leur entrée dans la spéciale correspond au nombre
de participants ayant quitié la demiere spéciale, en incluant
ceux ayant abandonné sur le secteur de liaison.

Elle doit recueillir tous les carnets de contréle de tous les
endroits visités.

Elle doit impérativement recueillir tous les camnets de contréle
remplis, les rapports officiels [y compris ceux des juges de
faits), ainsi que les fiches signées des officiels de chaque
spéciale. Ces fiches doivent étre retournées & la Direction de
Course dans les plus brefs délais. Il est conseillé de les tenir &
disposition en cas de questions soulevées par la Direction de
Course ou I'équipe des résultats. Si vous disposez de rapports
d'incident, essayez de les photographier et de les fournir & la
Direction de Course dans les plus brefs délais.

la voiturebalai ne fera son enfrée sur la spéciale qu'avec
I'approbation de la Direction de Course.

L'équipage de la voiture-balai doit avoir une connaissance
approfondie du fonctionnement du systéme de chronométrage
de I'épreuve et doit, dans la mesure du possible, s'aréter auprés
de chaque véhicule qui est frop en refard [over time limif, OTL)
et, d'un commun accord avec la Direction de Course, recueillir
son camet de contréle.

La voiture-balai doit impérativement assurer en permanence la
licison avec la Direction de Course dfin de vérfier si un concurrent
est OTL ef n'est donc plus auforisé & continuer I'épreuve.

Si une voiture-balai est refardée, elle doit immédiatement en
informer la Direction de Course.

Sila spéciale est réutilisée, I'équipage de la voiturebalai doit
aviser la Direction de Course de foute intersection ou de foute
zone nécessitant une reconsfruction,/un nouveau balisage, de
fout élément de sécurité manquant ef identifier toute zone attirant
un nombre important de spectateurs. On peut également lui
demander d'indiquer I'emplacement et, si possible, la raison
de I'abandon des concurrents.

Si des véhicules de concurrents sont encore dans la spéciale,
évaluez s'il faut les déplacer ou s'il est plus prudent de les laisser

sur place. Les concurrents veulent toujours que leur voiture soit
récupérée dans les plus brefs délais, mais ce n'est peutétre pas
dans l'intérét de tous les autres participants & I'épreuve. Ne
demandez pas & ce qu'un véhicule soif récupéré ou déplacé
& moins qu'il ne bloque réellement la spéciale ou que vous
ne craigniez qu'il présente un danger.

Une fois qu'ils sont certains que tous les membres d'équipoge
ont été comptabilisés et, si c'est la demiére fois que la spéciale
est disputée, sous |'auforité de la Direction de Course, et
uniquement dans ce cadre, les commissaires, médecins et
équipes des services de secours impliqués dans le déroulement
de cette spéciale peuvent se refirer.

Si nécessaire, la voiture-balai doit effectuer un débriefing/
fransmetire un rapport postépreuve au Responsable sécurité
ou au Directeur de Course.

2.7 VOITURES DE SECURITE
INTERMEDIAIRES

Au moins 1 voiture de secours additionnelle transportant du
matériel supplémentaire pour aider les voitures de sécurité
doit &fre mise & disposition. Une voiture doit éfre infercalée
dans le convoi de voitures de sécurité, avec des commissaires
supplémentaires pouvant éfre déployés en cas de besoin sur
la spéciale.

Pour les écarts de moins de 20 minutes, il peut étre judicieux
d'envisager I'ufilisation d'une voiture de sécurité intermédiaire
ou de la voiture zéro de secours, selon la durée de la spéciale
ef sa situation dans le programme de |'épreuve.

Le Responsable de spéciale adjoint ou, selon le parcours ef
les aspects pratiques, un équipage et un véhicule dédiés,
peuvent remplir ce réle.

les voitures de sécurité intermédiaires ne doivent pas
nécessairement éfre des véhicules préparés pour la compétition
ou des véhicules tout terrain, mais elles DOIVENT éfre équipées
de gyrophares, de sirénes et d'un systéme de sonorisation qui
doivent servir & avertir les speciateurs que d'autres voitures suivent.

Selon la durée et le terrain, il n'est pas nécessaire que la voiture
de sécurité infermédiaire soit éloignée de la spéciale avant
I'entrée de la premiere voiture.

En raison de facteurs tels que la nature linéaire de voire parcours,
il peut s'avérer iméalisable de redéployer les deux, ou I'une des
deux, voitures de sécurité si vous avez besoin de reprendre une
spéciale aprés un arrét ou une période de refard.

Il est important que des dispositions soient prises pour que
I'équipage de cefte voiture de sécurité intermédiaire puisse
prendre confact avec les speciateurs ef les gérer avant d'esfimer
que la spéciale est préte & reprendre.
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2.8 VOITURES DE SECURITE
SUPPLEMENTAIRES

Au moins 1 voiture de secours additionnelle transportant du
matériel supplémentaire pour aider les voitures de sécurité
doit &fre mise & disposition. Une voiture doit étre intercalée
dans le convoi de voitures de sécurité, avec des commissaires
supplémentaires pouvant étre déployés en cas de besoin
sur la spéciale.

Ces voitures doivent éfre disponibles pour suivre ef aider la
voiture 000 ef le délégué de I'ASN/de la FIA, en réglant
les derniers défails relatifs & I'aménagement de la spéciale
si nécessaire.

En cas de positionnement inattendu des spectateurs, des
commissaires expérimentés équipés de radios peuvent étre
dépéchés sur les spéciales a 'aide de ces voitures afin de
les contréler.

Leur réle doit étre de mieux contréler la position et
I'emplacement du public et, en définitive, de déposer des
commissaires supplémentaires 1& ob c'est nécessaire.

Au moins deux de ces voitures de sécurité supplémentaires
doivent étre disponibles chaque jour.

Leurs horaires doivent éfre planifiés de maniére & leur permetire
de passer aux spéciales suivantes une fois un probléme
résolu (soif foutes les voitures sont passées et elles peuvent
se regrouper avec le convoi de voitures de sécurité, soit le
probléme de la zone réservée aux spectateurs a été réglé
et elles peuvent passer & aufre chose).

2.9 CHRONOMETRAGE
DES VOITURES DE SECURITE
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2. LES VOITURES DE SECURITE ET LEURS FONCTIONS

2.10 VOITURES VIP

Les voitures VIP ne doivent pas faire partie du convoi de voitures
de sécuité. le point 7 des régles d'or des voitures de sécurité
sfipule que "les voitures de sécurité ne doivent pas éfre utilisées pour
divertir les sponsors ou pour permetire aux ‘stars’ de faire un four
gratuit afin de renforcer la publicité sur 'épreuve. Elles ont un réle
crucial & jouer ef, & ce fire, leurs occupants sont & pour fravailler”.

Dans la composition du convoi de voitures de séceurité, il n'y @
pas d'emplacement sécurisé dans lequel placer une voiture VIP
se déplagant & une vitesse proche de celle de la compétition.

Si un organisateur estime que des voitures VIP sont nécessaires &
des fins commerciales ou promotionnelles, il convient de trouver
un moment dans le programme de la spéciale pour ces demiéres.
S'il'y a suffisamment de temps enfre les deux passages sur une
spéciale, que I'agencement de la spéciale est terminé ef qu'il n'y
a plus de voitures en compéiition, ce créneau peut éfre ufilisé.

TOUS LES EQUIPAGES DES VOITURES DE
SECURITE DOIVENT NOTER CE QUI SUIT :

Quand une occasion se présente au cours d'une épreuve, une
réunion informelle devrait avoir lieu entre les boucles des spéciales
afin de discuter des problémes qui ont pu se poser ef des solutions
qui pourraient &fre apportées pour la deuxiéme course.

les spéciales sont fermées au niveau des lignes de départ et
d'arivée pour inferdire aux speciateurs de se déplacer sur I'épreuve
spéciale 30 minutes avant 'heure d'arrivée de la premiére voiture
en compétition.

Cette interdiction doit éfre réaffirmée en s‘appuyant sur le systéme
de sonorisation présent sur les voitures de sécurité et sur le soutien
des commissaires.

la voiture OO0 est chargée de vérifier qu'aucun speciateur n'est
présent sur la spéciale.

Pour permetire aux speciateurs de s'adapler & cefte nouvelle mesure,
on recommande aux commissaires de donner un coup de sifflef
prolongé 30 minutes avant 'heure d'arrivée de la premiere voiture.

2.11 VEHICULES SUPPLEMENTAIRES
(VOITURES OFFICIELLES)

Ces véhicules peuvent parcourir la spéciale & vitesse réduite
avant les voitures de sécurité.

RESPONSABLE DE L’éQI.!IPEMENT/ .
RESPONSABLE SECURITE D’EPREUVE SPECIALE

Il incombe au Responsable de I'équipement, le cas échéant,
ou au Responsable sécurité d'épreuve spéciale, de s'assurer

que la spéciale est préte & se dérouler ou que le Responsable
de spéciale dispose de I'équipement approprié pour chaque
emplacement et point de chronométrage.

Dans le cas du premier, aucune modification ne devrait &fre
apportée & quoi que ce soit sur |'épreuve spéciale aprés que
celle<i a été vérifige par le Responsable de I'équipement.

Toutes les épreuves ne disposent pas d'un Responsable de
'équipement aux avantpostes, mais celles qui en ont un doivent
fenir compte de ce qui suit

e Responsable de 'équipement deviait parcourir la spécidle environ
Q0 minutes avant I'heure d'arrivée prévue de la premiére voiture.

Sil'épreuve est refardée, il n'est pas nécessaire de reprogrammer
les horaires du Responsable de I'équipement.

Il doit avoir une connaissance approfondie du parcours complet
[spéciale ef secteurs de liaison| ef, dans la mesure du possible,
connailre foutes les permutations des épreuves spéciales utilisées.

le Responsable de I'équipement doit se faire conduire sur
le parcours par une personne compétente. Cela lui permet
enfre aufres de se concentrer sur le mobilier de la spéciale,
et de s'assurer que fout est disposé conformément au carnet
d'aménagement & partir duquel il travaille.

I doit fransporter au moins un jeu complet de planches de départ
et d'arrivée de spéciale ainsi que du ruban pour barrigres, des
piquets, un maillet, des fléches, une agrafeuse ef des agrafes.

Il doit également étre en lien direct avec le Chronométreur-
Chef, le Commissaire en chef, la Direction de Course et le
Directeur de Course.

Dans la mesure du possible, il doit informer la Direcfion de
Course qu'il est sur le point d'entrer sur la spéciale et s'assurer
que le confréleur radio sait quand il est sorti de la spéciale.

Comme pour foutes les voitures de sécurité, il est essentiel qu'il
adopte une affitude pragmatique face aux problémes qu'il
pourrait rencontrer.

Une fois que le Responsable de I'équipement a parcouru foutes
les spéciales, il doit resfer & un endroit central de I'épreuve,
afin de coordonner les éventuels besoins en matériel.

CHRONOMETREUR-CHEF

le ChronométreurChef ou son adjoint désigné doit parcourir la
spécidle dans I'une des premiéres voitures officielles, habituellement
juste devant le Commissaire en chef (60 & 120 minutes avant
I'heure d'arrivée prévue de la premiére voiture, selon la structure
de I'épreuve et le systtme de chronométrage ufilisé).

Le ChronométreurChef doit assurer la liaison avec le Commissaire
en chef pour savoir & qui s'attendre & chaque contréle.

Le Chronométreur-Chef doit assurer la liaison avec la Direction
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de Course lorsqu'il arrive dans la zone de contréle des
arrivées de chaque spéciale et il doit s'assurer qu'un camet
de contréle officiel est rempli & chaque contréle.

Avant de se rendre sur une spéciale, il doit obtenir la permission
de la Direction de Course pour entrer sur la spéciale.

Il doit également confirmer si d'autres véhicules se trouvent
sur la spéciale & ce momentla.

Le Chronométreur-Chef doit s'assurer que fout commissaire
devant utiliser le chronométre ou le matériel de chronométrage
sait exactement ce qu'il fait et, si nécessaire, passer du
femps & rassurer le commissaire sur le fonctionnement du
matériel ofin de s'assurer que le systéme de chronométrage
sera utilisé correctement pour foutes les voitures.

le Responsable de spéciale doit s'assurer qu'au moins un
membre de I'équipe chargée du chronoméirage est disponible
lorsque le Chronométreur-Chef intervient & cet effet.

Quand le systtme de numéro de voiture précédent est utilisé,
le Chronométreur-Chef doit s'assurer que les commissaires
ont les compétences requises pour remplir correctement les
camets de confréle.

A la fin de chaque spéciale, le Chronométreur-Chef doit
s'assurer de |'existence et du bon fonctionnement d'un
systtme de communication enfre la ligne d'arrivée lancée
ef la ligne stop et de I'existence d'un systéme de secours
en cas de panne.

Le Chronométreur-Chef doit étre conduit par une personne
compétente qui doit connaitre I'ensemble du parcours et qui
est également en capacité d'assumer le réle de chronométreur.

II doif vérifier toute la signalisation de la zone de contréle
lorsqu'il effectue le parcours et s'assurer qu'elle correspond
aux informations foumies dans le road book,/sur le parcours.

S'il manque des panneaux de signalisation ou du matériel,
il doit le signaler & la Direction de Course pour demander
a la voiture officielle ou de sécurité suivante d'apporter les

éléments manquants.

Il doit également impérativement s'arréter & chaque point de
contréle horaire, y compris I'aire d'assistance et la zone de
regroupement, pour s'assurer que foutes les personnes dans
ces zones savent ce qu'elles font. Il ne doit pas forcément
fraverser |'ensemble du parcours.

Si cela n'est pas possible, I'une des autres voitures officielles
ou de sécurite DOIT se rendre & ces emplacements ef assumer
le réle du Chronométreur-Chef pour ces emplacements.

COMMISSAIRE EN CHEF .
ET/OU RESPONSABLE SECURITE

Avant 'épreuve : plus le Commissaire en chef travaille avant
I'¢preuve, plus il est facile pour lui de s'acquitter de ses taches
le jour méme.

Il est admis que lors de certaines épreuves, le Commissaire en
chef peut ne pas parcourir les spéciales ou qu'il accompagne le
Responsable sécurité (Chief Sofety Officer) dans ses déplacements.

Lorsque le Commissaire en chef ne parcourt pas les spéciales,
I'une des autres voitures officielles doit assumer ces fonctions

le Commissaire en chef doit veiller & ce qu'il'y ait suffisamment
de commissaires disponibles pour couvrir ['épreuve et les zones
de dépoart des spécidles et qu'ils disposent des bons documents
ainsi que du matériel et des tableaux de contréle appropriés.

Lorsque c'est réalisable, le Commissaire en chef doit effectuer
I'ensemble du parcours, comme indiqué dans le road book ou
dans toute autre information officielle sur le parcours.

N

A son arrivée & chaque point de confréle, le Commissaire en
chef doit montrer I'exemple et toujours porter une chasuble
officielle ou des vétements pour |'épreuve ef/ou étre muni d'une
piece d'identité.

Il doit s'assurer que chacun des commissaires préposés & chaque
poste auquel il s'arréfe a une idée claire ef concise des taches
qu'il est censé accomplir ef que fous les membres du personnel
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2. LES VOITURES DE SECURITE ET LEURS FONCTIONS

de la spéciale portent des chasubles.

lorsque le Commissaire en chef arrive & chaque point de
contréle, I'ensemble du mobilier pour la spéciale ef les points
de confréle doit &fre en place et il doit cocher chaque élément
dans le camet d'aménagement.

Le Commissaire en chef doit s'assurer que les commissaires sont
en place en nombre suffisant pour respecter le nombre prévu
indiqué dans le plan de sécurité de I'épreuve.

Il doit toujours faire remplir son camet de contréle et suivre la
procédure compléte de départ de spéciale qui sera mise en
ceuvre pour chaque voiture en compéfition.

Lle Commissaire en chef doif &fre conduit par une personne
compétente ; cetie exigence s'applique également & toutes les
voitures officielles ou de sécurité.

le véhicule doit également toujours étre identifié de maniere
adéquate (un sysiéme de sonorisation peut également étre utile).

Il doit &tre en liaison avec foutes les autres voitures de sécurité,
ainsi qu'avec la Direction de Course.

En plus de s'arréter aux points de chronométrage, il doit s'arréter
& chaque point qui a &t annoncé comme élant un point d'acces
des speciateurs, en s'assurant que fous les Commissaires préposés
a la sécurité des speciateurs sont en place, au moins le nombre
préw qui est indiqué dans le plan de sécurité.

Si ce nombre n'est pas en conformité avec celui du plan,
une évaluation dynamique des risques devra étre réalisée
pour déterminer si le nombre de commissaires présents & cet
emplacement est suffisant pour le nombre réel de spectateurs
attendus.

Toute la signalisation officielle et tous les panneaux d'avertissement
appropriés doivent également éfre vérifiés aux points d'acces
figurant sur le plan de sécurité de I'épreuve spéciale.

S'il identifie un probléme sur le parcours, il doit immédiatement
appeler la Direction de Course pour en discuter avec le

Responsable de spéciale et convenir d'un plan d'action pour
résoudre le probleme.

A la fin de chaque spéciale, il doit contacter par radio le
dépoart de la spéciale et la Direction de Course ef confirmer au
Responsable de spéciale que les condifions sont réunies pour
que la spéciale puisse se dérouler.

Il peut passer & la spéciale/au point de contréle suivant(e)
uniquement aprés confirmation de ce message.

En cas de retard, le Commissaire en chef doit rester en
communication permanente avec la Direction de Course au
cas o ses horaires seraient ajustés.

Si le Commissaire en chef est au courant d'un retard, il doit
fransmetire 'information aux commissaires présents sur le ferrain.

le Commissaire en chef doif toujours fransporter dans son
véhicule un jeu complet de mobilier de spéciale de rechange,
de panneaux d'avertissement ef de ruban pour barrieres, ainsi
qu'un maillet ef une agrafeuse.

Le Commissaire en chef doit également s'assurer que 'ensemble
des médecins, des équipages de secours, de récupération des
véhicules et des préposés aux points radio sont & leur poste fout
au long du parcours.

Sil'un de ces officiels n'est pas & son poste, le Commissaire en
chef doit se renseigner et prendre les mesures qui s'imposent, fout
en tenant la Direction de Course informée de foute mesure prise.

Si des drapeaux rouges sont utilisés sur la spéciale, il peut s'avérer
judicieux pour ce véhicule de vérifier que les drapeaux rouges sont
positionnés aux bons emplacements et qu'ils sont bien visibles.

Il est conseillé au Commissaire en chef de transporter des
drapeaux de rechange.

Aprés [épreuve : il recueille tous les commentaires des commissaires
et fournit un rapport & I'équipe chargée de I'organisation de
I'¢preuve pour son débriefing.
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3/ DOSSIER DE SECURITE

EPREUVES SPECIALES

RAVITAILLEMENT

PC DU RALLYE I N

& CONTROIES — ————» AIRE D'ASSISTANCE «——— Ao
ADMINISTRATIFS | DE REGROUPEMENT

| |

VERIFICATIONS PARC FERME
TECHNIQUES
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BLEU : chronométrage fixe
VERT : ligison

* Sur la base des lois du pays afin d'assurer le maintien de la vitesse des concurrents & un niveau qui NE DEPASSE PAS
la limitation de vitesse nationale
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3.1 DOSSIER DE SECURITE

le Dossier de Sécurité est un ensemble de procédures
opérationnelles ef de procédures de gestion des incidents
crifiques qui englobe tous les éléments de sécurité sportifs
et non-sportifs d'une épreuve.

les organisateurs doivent préparer le Dossier de Sécurité
conformément au modéle et aux délais figurant dans le
réglement du championnat concemé.

Toutes les parties du dossier de sécurité ne s'appliquent pas
fotalement & chaque fonction professionnelle. Pour nombre de
ces fonctions, il est possible que seule une partie du dossier
soif nécessaire au bon exercice de la fonction. Néanmoins,
il est reconnu qu'en cas d'incident, de nombreuses fonctions
ont besoin d'informations ou de précisions sur la sfructure
organisationnelle, précisions qui n'‘auraient pas nécessairement
d'importance dans le cadre de l'exercice de leur fonction
courante sur le rallye. C'est pourquoi le dossier ne peut pas
étre fourni divisé en différentes parties et qu'il doit éfre appliqué
en fant que document unique par foutes les personnes qui,
auparavant, auraient été destinataires d'un "plan de sécurité,
et qui doivent désormais disposer d'un exemplaire du dossier.

la meilleure pratique consiste & réaliser un road book
condensé basé sur des diagrammes en tulipe, alliant road
book et camet d'aménagement, & destination des personnes
du convoi de voitures de sécurité et des personnes en
charge de la sécurité sur la spéciale. Disposer d'un dossier
de sécurité peu maniable en se déplagant sur les spéciales
peut rendre le travail difficile. Une version abrégée du
document le rend plus simple et plus prafique pour ces
équipages en parficulier.

Un dossier de sécurité efficace exige une préparation
oplimale afin d'éfre compréhensible par ceux qui doivent
travailler avec le document.

II's'agit également du document qui prouve que |'épreuve
a évalué les risques auxquels est confronté le rallye et a
planifié comment réduire ce risque ef permetire de disputer
une épreuve en toute sécurité.

La grande maijorité des rallyes ont déjai éfabli un dossier de
sécurité efficace, mais fous ne prennent pas suffisamment
en compte les besoins spécifiques pour la sécurité des
spectateurs.

le dossier sécurié est un élément essentiel des spéciales de
rallye. Lle dossier démontre les mesures prises et mises en
place pour réduire ou prévenir la probabilité qu'un incident
se produise ainsi que pour afténuer les conséquences de
fout incident qui viendrait & se produire.

le dossier de sécurité remplit plusieurs fonctions. Il est
également |'un des documents demandés par les auforités,

le document utilisé pour organiser les épreuves spéciales
et le road book de sécurité.

Il doit éfre envoyé & 'ASN/la FIA au moins un mois & |'avance
— pour permetire au(x) Délégué Sécurité/Médecins-Chefs
d'examiner ef, si nécessaire, de proposer ou demander
des ajustements.

la meilleure pratique consiste & ce que le Délégué Sécurité
se rende sur le parcours du rallye deux mois avant I'épreuve
afin de visiter chaque spéciale avec le Responsable sécurité/
Directeur de Course.

Linspection de la spéciale doit comporfer un processus
d'identification des dangers, d'évaluation des risques et
de réduction des risques. Ce processus doit s'appliquer &
I'ensemble de la spéciale, et pas uniquement aux zones
réservées aux spectateurs.

Tout au long de l'inspection, une attention particuliére
est accordée aux zones réservées aux spectateurs —
principalement & 'aménagement des zones, aux accés
ef aux zones interdites d'accés, ainsi qu'a la sécurité des
concurrents. Au cours de cette inspection, des modifications
peuvent éfre apportées au plan de sécurité.

le dossier de sécurité est un document de fravail qui doit
&tre mis & jour chaque année en fonction de |'expérience
acquise lors des épreuves/saisons précédentes.

le dossier de sécurité global doit comprendre les principaux
éléments suivants qui devront étre combinés de maniére &
opfimiser sa diffusion sans engendrer des frais d'impression
inutiles. Vous pouvez donc choisir d'intégrer des sections
de la maniére qui sera la plus efficace pour voire épreuve.
le plus important, c’est qu'elles soient incluses.

A. DOSSIER DE SECURITE COMPRENANT :

a. Documentation sur la gesfion des risques
b. Informations et cartes sur la sécurité des spéciales

c. Informations et schémas sur I'aménagement des spéciales
ef des zones.

d. Plans des zones réservées aux spectateurs

B. PLANS OPERA]'IONNELS POUR TOUS
LES OFFICIELS/ROLES (CEUX-CI PEUVENT
INCLURE VOTRE PLAN LOGISTIQUE DES
POINTS RADIO)

C. PLAN DE GESTION DES INCIDENTS
(Y COMPRIS LE PLAN DES INCIDENTS
MAJEURS ET DE COMMUNICATIONS)
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D. FORMAT DU ROAD BOOK DES
VOITURES DE SECURITE

le Dossier de Sécurité doit se présenter sous un format pratique,
similaire & celui d'un road book, pouvant éfre ufilisé sur la route
par les équipages des voitures de sécurité et comprenant :

a. Distances depuis le départ de la spéciale ef numérotation
des cases conformément au road book

b. Distances de la route aux zones réservées aux speciateurs,
en métres, afin que les équipages des voitures de sécurité
puissent anticiper les zones avant de se déplacer sur les
épreuves spéciales

C.

d.

e.

f.

3. DOSSIER DE SECURITE

Hauteur des zones réservées aux spectateurs par rapport d
I'épreuve spéciale

Position des véhicules de sécurité au départ de la spéciale,
conformément aux schémas du Chapitre 4.2

Ruban — endraits ol il sera positionné et couleur

Position des commissaires. Cela permet de foumnir aux
commissaires des insfructions claires quant au lieu ob |'auteur
du Dossier de Sécurité souhaite qu'ils se positionnent. Cela
permet aux équipages des voitures de sécurité de déterminer
rapidement si les commissaires sont en place ou non lorsqu'ils
afteignent les lieux concemés sur I'épreuve spéciale.

E o
RB %82 2|z
w0 n
) Total | Inter Direction E =8 Informatio| S| E
e ]
1 000 | o0 Bt 2 DEPART Y |
L= ‘.
il el
+ @
[o] Spectateurs
2 035 038 3 & autorisés sur le N|N
talus aprés
I'épingle
2A 080 088 . - Q. Spectateurs Interdits N | N
i1
Zone Spectateurs 1
Talus coté gauche, avant
3 147 027 3 e et aprés le pont N N

Medias autorisés a
intérieur avant le pont

3A 142 028

Medias autorisés a
l'intérieur, et sur le
k talus & l'exétieur

Spectateurs autorisés
sur le talus a
l'extérieur
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irecti = Information s
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=
8|t
‘ 4
4 1,67 0,25 2 Route d'évacuation 1 1Y
Zone Spectateurs 2
- Z.S 2 Talus extérieur épingle
gauche
4A 2,00 033 3 \. N | N
Medias autorisés aprés
. la zone a l'intérieur de
I'épingle droite
ZONE SPECTATEURS 2

o
3

ZS 3

4
%

Zone Spectateurs 3
Des 2 cotés de la route, Y N
derriére les blocs de béton
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3. DOSSIER DE SECURITE

3.2 LE DOSSIER DE SECURITE
EN DETAIL

1. Une introduction présentant :

- Le but du plan
- A qui il s'adresse

- les références a tous les autres documents/plans
opérationnels produits pour |'épreuve

- Votre politique de sécurité

2. Le plan de sécurité traite spécifiquement des problémes
pouvant se poser dans chacun des domaines suivants :

- Sécurité du public (y compris la couverture médicale et
les premiers soins)
- Sécurité des équipages de la compétition

- Sécurité des volontaires présents lors de |'épreuve.
P P

3. L'horaire complet de |'épreuve, y compris toutes les
voitures de sécurité utilisées et une carte de I'ensemble
du parcours ;

4. Le lieu d'implantation et le numéro de tléphone principal
du PC de rallye (Direction de Course) et/ou le numéro
de téléphone d'urgence s'il est différent ;

5. Une description des principaux réles et responsabilités,
suivie du nom et du numéro de téléphone principal des
différents responsables :

- Délégué Sécurité de la FIA/de 'ASN

- Commissaire sporiif de la FIA/de I'ASN et commissaires sportifs
- Directeur de Course

- Directeur de Course adjoint

- Responsable Sécurité

- Médecin-Chef

- Responsable de la sécurité des spectateurs

- Contréleurls) radio
- Responsables de spéciale pour chaque épreuve spéciale
- Responsable Médias

6. Les numéros de téléphone des différents services d'urgence
et de sécurité :

- Police

- Hopitaux (avec leur adresse)

- Service d'incendie

- Service de premiers soins et de transport des blessés

- Service d'ambulance

- Unités de secours présentes sur chaque spéciale

- Unités de récupération présentes sur chaque spéciale

- Médecin(s) &/ou personnel paramédical présents sur
chaque spéciale

- Autres services si nécessaire

Il conviendrait de prendre contact par écrit avant le rallye
avec les hépitaux sélectionnés, en demandant la mise en
alerte des services d'urgence.

7. L'évaluation des risques est une simple question de bon sens.
Vous devrez tenir compte des risques lors de I'aménagement
et de la désinstallation, ainsi que lors du déroulement de
'épreuve. Pour le Délégué Sécurité et les autres personnes
extérieures & votre équipe organisatrice de |'épreuve,
|'utilisation d'un modéle est souvent le moyen le plus simple
pour comprendre vos plans de gestion des risques.

8. Le plan doit décrire les risques évalués et la fagon dont
ils doivent étre gérés. Les spectateurs/le grand public,
les concurrents et les officiels/commissaires devraient
bénéficier d'une couverture spécifique.

Lignes Directrices de la FIA pour la Sécurité en Rallye
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2021 RALLY

[ vio | 0fFebruary2019 |
Start (Sections 1 & 2) Friday 1st June 2019
TC Location SS Dist. Liaison Dist. Total Dist. Target First Car
SS Km. Km Km Time Due
0 Parc Fermé - Out Service - In - - 0645 =5
Service A (Queensferry) - - - 0:15
0A Service - Out - - 07.00
RZ Refuel (FIA Fuel) - Service Park - - -
1 D to next rafuel (29 57) (144.68) (174 25)
1 - 75.24 7524 1.40 08:40
HOIRAIRES 581 Hilltop 1 10.99 - - 08:43 -
DE L'EPREUVE 2 : 3526 4625 055 09:38 5
SS2  Mountain 163 : - 09:41 g
3 - 24 56 26.19 0:36 10017
583 Valley 1 16.95 - - 10:20
RZ Refuel (FIA Fuel) - High Town - (9.62) -
2 Dist. to next refuel (29.13) (56.42) (85.55)
4 - 2293 jo8s 0:45 11:05
554 Lakeside 1 29.13 - - 11:08
44 Regroup & Technical Zone - In - 43.06 72.19 1:38 12:46 I
4B Regroup Qut - Service - In - 005 0 05 0:15 13:01 i
Service B (Queensfe 58.70 201.10. 59.80 0:30
Safety Car Schedule E o B ﬁ' ol 5|2 § JB8lele
= o s [
. 212203 |8/ 3|35 = (§8 5|58
Location Ql2>T8 s £ |Sg| L8 2| 2| 8
28587123 E |25 (=3 E| & |8
Csa |Z0| |8 & |Fol = 3 ol
E - @ ™ @ o 3 v -
= -] I;-'I- v
HORAIRES TC DA/OB S Park 0345 | 05:3 06:1 06:45
envice Pa 4 iy = 2 535 - 5 oy
DES VOITURES -_
DE SECURITE SS 1 Hilitep 1 05:43 | DB:43 | 05:48 | 07:13 | 0713 | 07:23 | 07.33 | OT:53 | 08:13 | 08:33 | DB:43,
58 2 Mountain 06:41 | 0741 | 0746 | 0811 | 08:11 | 0B;21 | 08:31 | 0851 l 0911 | 0931 | 0941
55 3 Valley 1 07:20 | 08:20 | 08:25 | D8:50 | 08:50 | 09:00 | 09:10 | 09:30 | 0950 | 10:10 | 10:20
SS 4 Lakeside 1 08:08 | 09:08 | 09:13 | 09:38 | 09:38 | 09.:48 | 09:58 | 10:18 ‘ 10:38 | 10:58 | 14:08
TC AAMBIC Senvice Park 096 | — ~ | - ; —~ |1ae| — [1218| — |424e
Time Cha 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00
TC0A 11
Parc Ferme
TC 0B
Service Out PLE|—
) Ss1 0ol
SCHEMA Hilltop
GLOBAL 552
DU CONVOI Mountain
DU RALLYE SS3
Valley
ss4
Lakeside LS
TC 4A/B
Service i L H

0000 Safety Car W Safety Delegate @00 SafetyCar @O0 Car M Competitors
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3. DOSSIER DE SECURITE

9. Pour la sécurité des spectateurs, vous devez inclure des - Le 16le du responsable de spéciale en matigre d'assistance
informations sur les points suivants : aux commissaires confrontés & des spectateurs indisciplinés,
c'estardire de suspension de la spéciale lorsque ceux<i ne

- le nombre probable de spectateurs attendus et les problémes
veulent pas bouger quand on le leur demande ;

spécifiques qui se sont posés le cas échéant ;
-les plans indiquant les voies d'accés, les aires de  10. Le plan de sécurité de chaque épreuve spéciale,

stationnement et les emplacements spectateurs avec les qui devrait comporter la liste de tous les principaux

pages de texte correspondantes sur la page en regard ; officiels, des services d'urgence pour cette spéciale,
plus une carte détaillée de I'épreuve spéciale, y compris
I'emplacement des postes radio et de secours, les zones
réservées aux spectateurs et les points de rendez-vous
pour les lieux de transfert des blessés.

- La signalisation utilisée lors de votre épreuve ;

- les communications aux spectateurs lors de I'épreuve
concemant la sécurité, par ex. le programme, le site
Internet, les voitures de sécurité ;

- e r6le des Commissaires présents sur la spéciale en  VOUs devriez prévoir pour chaque épreuve spéciale un
matiére de gesfion des speciateurs en ce qui concerne ~ PArCours de remplacement susceptible d'éfre ufilisé en cas

! . 1 4 .
les zones interdites, les zones délimitées par des rubans d'annulation d'une spéciale.]

et les emplacements réservés aux spectateurs ; L 1 . A .
11. Des plans de sécurité doivent également étre mis en place

- Les commissaires prévus par spéciale — une procédure doit pour toutes les zones non utilisées pour les spéciales,
étre mise en place pour que les commissaires de spéciales par exemple les zones de vérifications techniques, I'aire
puissent &tre contactés directement au cas ob il leur serait d'assistance, les zones de regroupement et des médias
demandé de changer d'emplacement ainsi que des points de contrdle horaire.

1 2 3 4 5 6 7

Quels sont  Qui risque Quelles Avez-vous besoin Mesure prise  Mesures Date
les risques ?  d'étre blessé mesures de faire autre parqui?  aprendre d'achévement

et de quelle appliquez-  chose pour gérer dans quel
maniére ? vous déja ? ce risque ? délai ?
Si oui, quoi ?

Conseiller a
Comme la
fout le monde L
spéciale
de porter des . .
se déroule Avertir les
chaussures . o
: enfierement en commissaires
adaptées ef o 4
o . plein jour, aucune  des risques. .
Terrain inégal appliquer Lo 2 semaines
Spectateurs et autre précaution Notes
1 ef tfroncs . un ruban / . avanf
. commissaires N n'est prise. Une dans les "
d'arbres empéchant I'¢preuve
M couverture de programmes
I'acces & toutes ; . :
" premiers soins est et sur le site
les zones qui
. en place dans les Infernet
representent 2 .
zones réservées
un danger
. aux spectateurs.
excessif
NI Commissaires
Zone éloignée o
. formés a la
de 2 métres Responsable
Zone de . . lutte contre les . . Jour de
2 o Commissaires séparée . : d'aire Installation i
ravitaillement L incendies avec Lo I'épreuve
de l'aire d'assistance

des extincteurs en

d'assistance "
mode "préf
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3. DOSSIER DE SECURITE
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Carte détaillée de spéciale pour le plan de sécurité
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3.3 PLAN DE GESTION DES
INCIDENTS

Si personne ne souhaite qu'un incident impliquant des
spectateurs, des officiels ou des concurrents se produise, il
est toutefois prudent de prévoir une felle éventualité.

Ce plan peut faire partie du dossier de sécurité global ou
constituer un document distinct.

Ce plan est congu pour identifier les mesures & prendre Sl un
risque identifié ou un événement imprévu se produit.

le plan de gestion des incidents (Incident Management
Plan, IMP) doit comprendre une explication sur la facon de
fraiter un incident mineur ou grave (un incident ordinaire qui
a une incidence sur le bon déroulement de I'épreuve, mais
qui n‘exige pas que la police assure la coordination de sa
résolution] ou un incident majeur.

Par exemple, que ferezvous dans une situation exigeant de
confréler la foule @ Ces incidents peuvent éfre classés dans
les catégories suivantes :

a. Incident mineur : événement ordinaire qui a des
répercussions sur le déroulement de I'épreuve, mais qui ne
nécessite pas une aide extérieure. Les blessures seront mineures
et pourront éfre soignées facilement, soit par les secouristes
disponibles, soit par les ressources propres de |'épreuve.

b. Incident grave : incident qui a des répercussions sur le bon
déroulement de I'épreuve. Un incident grave peut comprendre
des blessures ; cependant, foutes les mesures requises peuvent
&tre prises par les ressources présentes sur I'épreuve.

¢. Incident majeur : défini comme un événement qui représente

une menace de blessure grave, de décés ou d'atteinte &
I'ordre public et dont la coordination de la résolution doit
&tre assurée par la police.

INCIDENTS MINEURS

Malgré une planification efficace, des incidents mineurs
peuvent toujours se produire. Cependant, il est reconnu que
la Direction de Course devrait &fre en mesure de remédier
efficacement & de felles circonstances.

la résolution de tels événements ordinaires fait partie
intégrante de la gestion de |'épreuve.

Compte tenu de leur prévisibilité, des dispositions d'urgence
appropriées devraient étre mises en place, et elles seront
gérées par la Direction de Course.

INCIDENTS GRAVES

Certains incidents sont plus importants qu’un incident mineur
et peuvent nécessiter des interventions, par exemple I'entrée
de véhicules de secours et de récupération des véhicules
dans la spéciale.

La gesfion d'un incident grave fait également partie intégrante
des mesures que prend la Direction de Course et sera, & ce
fitre, coordonnée au moyen de procédures radio standard
pour assurer sa bonne résolution et le contréle de I'épreuve.

En cas de blessures, I'équipe médicale de I'épreuve et le
Médecin-Chef assureront la liaison et veilleront & ce que le
fraitement approprié soit fourni.

INCIDENTS MAJEURS
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Bien que la Direction de Course soit responsable de la gesfion
des incidents mineurs et graves, les personnes impliquées doivent
étre conscientes des limites de leur capacité & faire face & une
situation ef donc reconnditre la survenance d'un incident majeur.

Dans de telles circonstances, la responsabilité de la coordination
de l'infervention et fransférée & la police, qui demandera |'aide
de la Direction de Course pour communiquer les informations
essentielles aux commissaires, aux officiels et aux membres du

public.

\oire plan de gestion des incidents doit expliquer comment cette
situation serait gérée.

Dans fous les cas, il foudrait prendre confact avec les autorités
locales pour éfablir ce plan de secours, qui devia éfre mis en
ceuvre en cas d'incident majeur dépassant les possibilites du
service médical présent sur place.

Par exemple, comment réagiriezvous & un incendie ou & une
alerte & la bombe 2

Dans chaque cas, vous devrez expliquer le processus ef les
dispositions & prendre dans les domaines suivants :

® Roles de décideurs et responsabilités

® Communication avec les services de sécurité de épreuve e,
si nécessaire, avec les services d'urgence

e Communication avec les concurrents, les officiels et les
spectateurs

e Communication avec les médias

® Mécanismes de compte rendu pour les personnes sur place.

Le Plan de Gestion des Incidents peut étre inclus dans le dossier

de sécurité global ou peut étre un document disfinct.

Un plan de communication en cas d'incident majeur est un

élément utile & inclure dans le Plan de Gestion des Incidents.

Il doit indiquer les personnes qui participeront aux prises de

décision, les messages qui seront fransmis et par qui.

En cas d'incident majeur, le fait d'avoir anticipé ces quesfions

prend foute son importance.

3. DOSSIER DE SECURITE

3.4 POINTS MEDICAUX

® Un point médical doit &fre mis en place au départ de chaque
spéciale. Si la spéciale fait 15 km ou plus, des points
médicaux doivent éfre mis en place & des points infermédiaires
qui doivent se situer & une distance pour laquelle le temps
d'approche ne dépasse pas 10 minutes dans les véhicules
adéquats, conduits & la vitesse d'infervention.

® le point médical se compose de véhicules pour soins
médicaux primaires d'urgence (MIV), infervention technique
(désincarcération / dégagement / lutie contre les incendies)
(TIV) et évacuation des blessés (ambulances).

® les véhicules d'intervention médicale ef technique peuvent
étre & usage combiné ou mixte ou il peut s'agir de deux
véhicules distincts.

® Tous les véhicules doivent éfre placés de maniére & permetire
leur acces direct & la spéciale, sans aucun obstacle & I'avant
(par ex. fout autre véhicule, ruban de barriere, barriére,
commissaires préposés a la sécurité) ef dans l'ordre de
départ suivant : MIV, TIV et ambulance.

® Tous les points médicaux doivent éfre associés & un point
radio et indiqués par une signalisation appropriée (symboles
foudre et croix).

® Chaque MIV dispose d'une équipe composée d'au moins
un médecin spécialisé en réanimation et expérimenté dans la
prise en charge des raumatismes en milieu préhospitalier, ainsi
que d'un membre du personnel paramédical,/d'un infirmier.

e Chaque TIV doit transporter un équipage expérimenté en
désincarcération/dégagement/lutte contre les incendies,
de préférence du personnel de la brigade des pompiers.

® Si la spéciale se déroule dans une zone avec des dénivelés
importants, le TIV doit &fre équipé d'outils adéquats pour
secourir une voiture qui fomberait dans le ravin.

® 'une des ambulances se trouvant sur la ligne de départ
doif éfre une unité¢ de réanimation, avec un médecin qui
accompagne les blessés ayant besoin de soins infensifs
pendant |'évacuation.

e 'équipement des véhicules d'infervention médicale doit
étre conforme & la description figurant dans I’Annexe H
Supplément 3.

® |o décision d'envoyer un véhicule médical est prise par le
Directeur de Course, d'un commun accord avec le Médecin-
Chef, et en fransmefiant l'information au Directeur de spéciale.

Référence : Annexe H Chapitre 5 Artide 5.3, 5.5, Supplément 3

lignes Directrices de la FIA pour la Sécurité en Rallye

53



3.5 COMMUNICATIONS RADIO LORS
D'UNE SPECIALE

L'équipage d'une voiture radio doit idéalement se composer de
deux commissaires, dont un opérateur radio et un commissaire
préposé au point radio.

Tous les commissaires préposés aux points radio peuvent &fre
sollicités pour aider & résoudre des problémes inhérents & la
gesfion des épreuves, comme des incidents impliquant des
véhicules, et & la gestion des spectateurs, le cas échéant. s
doivent donc étre préts & fravailler & 'extérieur ainsi qu'a effectuer
des taches en voiture.

Lorsqu'ils sont déployés & I'extérieur de la voiture radio, ils doivent
porter une chasuble de commissaire.

Les épreuves doivent veiller & ce qu'il'y ait une distance d'environ
5 kilometres entre les points radio.

N'oubliez pas que fout point radio figurant dans votre road
book DOIT éfre occupé par du personnel lors de votre épreuve
pour que la spéciale puisse se dérouler.

Lors des reconnaissances, un panneau porfant le symbole du
point radio devra se frouver & I'emplacement de chaque point
radio obligatoire.

Ce panneau pourra éfre plus pefit mais devia éfre clairement
visible pour les équipages effectuant les reconnaissances afin
qu'lls puissent noter son emplacement dans leurs camets de nofes.

le réseau de radiocommunication ef le Contréleur radio doivent
rester en place jusqu'a ce que fous les services de secours,
médicaux et de récupération des véhicules cient ferminé leurs tches.

Dans fous les cas, les opérateurs radio doivent veiller & se garer
et & se positionner suffisamment en refrait du parcours de la
compétiion et & ne pas bloguer la voie de sorfie, non seulement
pour leur propre sécurité, mais également pour protéger la voiture
radio de fout débris qui pourrait &fre projeté par la voiture en
compétition.

Le drapeau rouge doit toujours étre visible lorsque le convoi de
voitures de sécurité fraverse la spéciale.

3.6 POINTS RADIO OBLIGATOIRES

Idéalement, les points radio obligatoires devraient étre occupés
par deux personnes ou plus ef sont définis comme suit

Points radio au début et & la fin de chaque spéciale.

lls doivent étre indiqués dans le plan de sécurité et le road
book et I'affichage des panneaux radio correspondants
est nécessaire.

les points radio des lignes de départ, d'arrivée lancée,/d arrét
doivent éfre localisés de maniére & garantir lo possibilité
de communications directes avec la Direction de Course.

Il convient de privilégier le bon déroulement de I'épreuve
et 'emplacement de ces sites, ce qui peut nécessiter de
raccourcir le parcours de la spéciale.

Il est nécessaire de placer des poinfs radio aux points
de sécurité/médicaux intermédiaires et au carrefour de
rassemblement avec un raccourci que les véhicules de
sécurité peuvent utiliser.

Points radio requis pour se conformer aux exigences de la

FIA qu'il y ait une distance d'environ 5 kilométres entre les
Y

points radio.

les drapeaux rouges doivent éfre déployés et repliés
uniquement sur insfruction du Responsable de spéciale par
I'intermédiaire du Directeur de Course.

PRINCIPALES ZONES RESERVEES
AUX SPECTATEURS

Ces commissaires préposés aux points radio N'ONT PAS
besoin de voir les numéros des concurrents ef doivent
occuper une place qui leur permet de garder un ceil sur la
zone réservée aux spectateurs.
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Ces emplacements doivent éfre indiqués dans le plan de
sécurité, mais ils ne doivent pas obligatoirement figurer dans
le road book ni arborer de panneaux radio.

La mise en ploce de drapeaux rouges & ces emplacements
n'est pas nécessaire, & moins que ceuxci ne coincident
avec les endroits décrits ci-dessus.

3.7 POINTS RADIO
SUPPLEMENTAIRES

Idéalement, les points radio supplémentaires (non obligatoires)
devraient éfre occupés par deux commissaires ou plus.

Ces points sont situés tout au long de la spéciale, comme

I'exige |'épreuve. Aucune signalisation n'est requise et ils
N'ONT PAS besoin de figurer dans le road book.

leur emplacement ef les détails les concernant doivent toutefois
éfre indiqués dans le plan de sécurité. la mise en place de
drapeaux rouges & ces emplacements n'est pas nécessaire.

Comme ces emplacements NE FIGURENT PAS dans votre
road book, ils N'ONT PAS besoin d'étre tous occupés pour
que votre épreuve se déroule.

FONCTIONS DES OPERATEURS RADIO
SUR UNE EPREUVE SPECIALE :

e |Is sonf responsables de leur secteur.

e lls sont & leur place bien avant que les speciateurs n'‘arrivent
et ils les empéchent de se rendre dans les zones interdifes.

3. DOSSIER DE SECURITE

e |Is contrélent les communications avec les chefs de sécurité
de la spéciale ef le PC.

® De maniére polie, ils informent les spectateurs du fait
que la spéciole sera disputée uniquement s'ils suivent
les instructions des commissaires et se fiennent dans les
zones recommandées.

e |Is informent leur Responsable de spéciale du nombre
de spectateurs, ef ce dernier décide si davantage de
personnel de soutien est nécessaire.

e lors du déroulement de la spéciale, ils resfent & proximité
de leur radio ef suivent I'annonce de chaque voiture
commencant la spéciale.

e |ls enregistrent les voitures passant devant eux. Si une
voiture manque, ils informent immédiatement le responsable
sécurité de la spéciale ef affendent des instructions.

® |ls coopérent avec les commissaires préposés & la sécurifé
placés avant et aprés eux pour avertir les spectafeurs &
I'aide de sifflets que des voitures de rallye approchent.

e |Is déploieront le drapeau rouge uniquement sur instruction
du Directeur de Course.
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RE 6 RADIO SCRIPTS

Script 1 Commissaire de spéciale
Hello, Hello — Respansable de Spéciale pouvez-vous m'enfendre ¢

Hi, ¢'est Michel — nous avons eu une voiture en tonneaux
devant nous, c'est ferrible, il y a beaucoup de dégats,
je ne sois pos quoi faire 2

le suis sur valre spéciale juste aprés le virage & droite ¢

Oui, environ 15m aprés le virage, la voiture est sur le toit
et I'équipage est toujours dedans — qu'estce que je fois 7

Clest la spéciole 3 je pense, je ne connais pas son nom.
Clest la voiture 8 |

Il y a beaucoup de spectateurs qui sont venus aider maintenant,
je pense qu'ils vont réussir & la remelire sur ses rouvas.

Commentaires du formateur :

; Responsable de Spéciale

Allez:y - qui appelle le Responsable de Spéciale 2

Hi, sur quelle spéciale &fesvous ef quel est votre emplacement 2

Pouvez vous me donner volre posilion exacte SVP 2

Michel, quel est le numéro de la spéciale et son nom 2

Quel est le numéro de lo voiture 2

OK Michel, SVP allez vers |'avant de la veitura si c'ast sans
danger de le foire — y ol quelqu'un d'autre qui peut remonter
la piste pour vous avertir si un autre concurrent arrive 2

1. le Responsable de Spéciale N'A PAS demandé s'il y avait des blessés?
2. le Commissaire N'EST PAS clair du tout dons tout ce qu'il a dit,

3. Devraientils la remelire sur ses roues 2

4. TOUJOURS envoyer quelqu'un en contrebas de l'accident.

5. Triangle de séurité et si besoin core OK/SOS

Exemple de communications radio sur une spéciale suite a un incident
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3. DOSSIER DE SECURITE
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3.8 SYSTEMES DE SUIVI

Il est fortement recommandé d'équiper toutes les voitures d'un
systeme de suivi de sécurité. Linstallation doit &fre vérifiée lors
des vérifications fechniques, et des insfructions concemant la
collecte, le refour ef le montage seront données par chaque
organisateur, en principe dans le réglement particulier. Toute
inferférence avec le(s) systémels) pendant le rallye enfrainera
le signalement du concurrent aux Commissaires Sportifs.

En cas d'utilisation d’un systéme de suivi, celui-ci doit &tre
facilement accessible pour le pilote et le copilote lorsqu’ils
sont assis avec leurs harnais attachés.

Bien que tous les membres de la Direction de Course doivent
regarder les écrans de suivi, un membre de I'équipe de la
Direction de Course doit étre affecté & la surveillance des
signaux de suivi de chaque concurrent. Tout signal provenant
d'une voiture en compétition, qu'il s'agisse d'un signal OK,
d'arrét, de SOS ou d'une perte de communication, doit
étre signalé & |'épreuve spéciale concernée ef faire I'objet
d'une enquéte.

Quel que saif le niveau de sophisfication du systéme de suivi,
rappelez-vous qu'aucun systeme n’est infaillible & 100 %.
Enquétez toujours sur les signaux regus.

I devrait toujours y avoir un systéme de suivi de secours dans
les voitures en compétition. Au début de chaque spéciale,
I'opérateur radio doit annoncer le numéro de la voiture qui
commence la spéciale sur le réseau radio de la spéciale.
Tout au long de la spéciale, chaque point radio doit fenir un
tobleau de suivi des numéros de voiture annoncés lorsque
cellesci passent leur poste. Toute voiture qui ne passe pas
un point radio, ou qui ne le passe pas dans I'ordre, doit
&tre signalée au contrdleur radio de la spéciale afin de
pouvoir lancer une recherche de la position des concurrents
conjointement avec le systéme de suivi.

les systémes de suivi primaire ef secondaire doivent &re
défaillés dans le dossier de sécurité de 'épreuve, de méme
que les procédures relatives & la fagon de localiser une
voiture en cas de disparition.

Systémes de suivi
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3. DOSSIER DE SECURITE

EXEMPLE D’AGENCEMENT DE SPECIALE

SEQUENCE DU DEPART D'UNE SPECIALE P&%&ﬂiﬁﬁ?
AVERTISSEMENT .
POINT DE CONTROLE FIM DE LA ZONE
ONTIE . (EFFECTIF) . @ oo

50M - 200M

Départ de la spéciale 4

ZONE DE CONTROLE PANNEAU
D'AVERTISSEMENT

POINT D'ASSISTANCE MEDICALE (SOS)

3 oU i i PANNEAU

(la ov ily a liev) + ‘

Normalement utilisé conjointement o D'AVERTISSEMENT
avec un panneau de poinf radio

SEQUENCE DE L'ARRIVEE D'UNE SPECIALE

Averfissement de la
‘&\ ligne d'arrivée lancée

100m

FIN DE LA
ZONE DE
CONTROLE

100M - 300M

. LIGNE D'ARRIVEE (LANCEE) DE LA SPECIALE

ARRETS INTERDITS

Time Pre-Control Time Control SS Start Radio Waming Point Radio Point
SS Pre-Flying Finish | | SS Flying Finish Stop Control Medical Assistance Medical Assistance

End of Control Zone Passage Control Passage Control Refuelling Zone Tyre Zone

SYMBOLES DE SPECIALE TYPIQUES
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3.9 CHICANES

Sur une épreuve spéciale, les chicanes peuvent éfre utilisées
pour réduire la vitesse avant certains endroits & haut risque
; il est néanmoins recommandé de planifier les parcours
des spéciales de felle sorte que des chicanes ne soient pas
nécessaires si possible. Toutes les chicanes doivent étfre
indiquées dans le road book et doivent déja éire marquées

ou en place pendant les reconnaissances.

<4 | Panneau de chicane

100m

Panneau
de prévention

Panneau
de prévention

Pour des questions de cohérence enfre les spéciales ef entre
les épreuves, il convient de respecter une distance de 10m
entre les murs.

II'est important de marquer la direction de la chicane &
I'aide de marquages zébra ou de fleches, et de placer un
panneau "100 m" avant la chicane. la position précise
des éléments de la chicane doit éfre clairement indiquée
par une ligne peinte afin de pouvoir les repositionner s'ils
sont déplacés.

“ N

10m

e
-

10m

W

N KL panneau de chicane

100m

Y

<L

Panneau d'entrée de chicane

Profil de chicane recommandé
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Les chicanes devraient étre constituées de :

® Bottes de paille (250 kg minimum)
e Réservoirs d'eau
® Mur de pneus reliés entre eux

® Barrigres en béfon, avec protection des bords exposés

Pendant le rallye, les commissaires doivent éfre positionnés
& chaque chicane afin de réparer les dommages causés
par les voitures ayant percuté une partie de lo chicane. Un
commissaire préposé aux points radio devrait également
se frouver & cet endroit.

Si la chicane a regu plus qu'un petit coup, qu'elle est
endommagée et qu'elle a besoin d'étre réparée :

Postez une personne qui guette I'arrivée des voitures. Lorsque
qu'une voiture approche, elle utilise son sifflet pour avertir
ses collégues pendant que ceux-ci essayent de reconstruire
la zone ayant subi des dégats.

Si cette tache ne peut pas éire réalisée en foute sécurité,
avisez le Responsable de spéciale qui informera la Direction
de Course pour déterminer lo mesure & prendre suivante.

L'un des commissaires doif &fre désigné comme juge de fait
pour rendre compte au Directeur de Course de toute voiture
qui percute la chicane. Il serait judicieux de faire filmer la
chicane afin de pouvoir signaler toute collision.

3. DOSSIER DE SECURITE

3.10 COUPE D'UN VIRAGE

Pour les championnats de la FIA, il est recommandé d'utiliser
un type de bloc mesurant environ 20 x 20 x 38 cm ef
pesant au moins 15 kg. le baton devrait éfre en plastique.

Si des bottes de paille sont utilisées & la place, elles doivent
&tre bien enveloppées dans un film plastique et un moyen
de les remetire rapidement en place doit étre fourni.
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3.11 PARC D'ASSISTANCE

L'aire d'assistance d'un rallye peut éfre un lieu d'activité
frénétique lorsque les équipes préparent les voitures
en compétition pour la partie suivante de |'épreuve.
L'environnement peut étre sous pression, les ateliers de
réparation éfant occupés par le personnel de I'équipe,
les médias, les membres de la famille et les spectateurs.
Cette zone peut engendrer des risques importants pour les
personnes et doit &fre gérée avec soin afin de minimiser ces
risques fout en permettant aux personnes de fravailler sur les
voifures ef en rendant la zone affrayante pour les spectateurs.

les participants, les concurrents et les membres de I'équipe
d'assistance doivent se soucier de leur propre bien-tre et de
celui des autres. La responsabilité absolue de |'organisateur
de l'épreuve est de coordonner I'activité et de s'assurer,
dans la mesure du possible, que les exigences de sécurité
sont respectées pour ces zones.

L'organisateur de |'épreuve doit atiribuer une "zone d'aire
d'assistance” & chaque équipe en compétition au sein du
parc d'assistance. Ces zones doivent éfre gérées de sorte
qu'elles ne représentent pas un risque pour la sécurité ni un
risque environnemental pour les autres équipes ou pour le sife.

NORMES DE BASE POUR LES PARCS
ET AIRES D’ASSISTANCE

e ['aire d'assistance doif étre d'une faille appropriée pour
laisser suffisamment d'espace pour les ateliers de réparation
individuels, la circulation des véhicules et I'acces sécurisé
des piétons. le sol doif &fre relativement plat ef les dangers
significatifs doivent étre maitrisés convenablement.

® les organisateurs doivent fixer une limitation de vitesse
pour le parc d'assistance et publier ces informations dans
le réglement particulier.

e Avant de commencer & travailler sur un véhicule,
fous les partficipants devront metire en place un tapis
environnemental.

® les sfructures temporaires, felles que les auvents et les
tentes escamotables, doivent éfre montées correctement
avec suffisamment de lest pour résister au vent. Toutes les
structures jugées dangereuses par les organisateurs de
I'épreuve doivent étre démontées et enlevées.

e Pendant le fravail sur les véhicules, des extincteurs doivent
étre en permanence & portée de main, notamment en cas
de soudage ou de meulage et pendant le ravitaillement
des véhicules en carburant.
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® L'aménagement du parc d'assistance doit permetire 'accés
des véhicules d'urgence en cas de besoin.

e ['organisateur esf responsable de la mise en ceuvre de
mesures d'urgence pour le parc d'assistance, y compris
en cas d'incendie, de blessures et d'incidents liés & la
sécurité. Ces mesures doivent &fre communiquées  fous
les participants et concurrents.

Lorsqu'ils sont soulevés en hauteur par un chariot ou &
I'aide de tout autre type de cric, les véhicules doivent étre
soutenus par des supports d'essieu, des supports de bas
de caisse ou des rampes comportant fous un socle. Lors
du levage ou de 'abaissement de la voiture, il convient
d'éviter toute autre infervention.

Si nécessaire, le remplacement du réservoir de carburant,
de la pompe & carburant, du filire & carburant ou de tout
autre élément du circuit de carburant, la vidange et/ou
le remplissage du réservoir de carburant sont autorisés
dans le cadre de l'assistance aux conditions suivantes :

— l'organisateur doit étre informé du travail effectué
— Un opérateur doit éfre prét & intervenir avec un extincteur

— Aucun autre travail de doit étre effectué sur la voiture
pendant cetfte opération

3. DOSSIER DE SECURITE

— Une zone de sécurité au sein de laquelle sont éliminées

toutes les sources d'ignition doit &tre délimitée

- Une quantité minimale de carburant doit étre utilisée ef

tout carburant extrait doit &tre stocké dans un bidon fermé.

® les afeliers de réparation doivent étre contrélés de sorte

qu'ils ne présentent aucun risque inacceptable pour les
concurrents, les équipages, les équipes & proximité ou
les membres du public.

les cables et les tuyaux frainant au sol ne doivent pas créer
de risque de frébuchement ni fraverser les voies d'acces
ou les routes & moins d'étre recouverts de protegecables.

les membres des équipes d'assistance et les concurrents
oivent étre conscients du fait qu'ils peuvent étre exposés

d téf ts du fait qu'ils p P

au froid, & I'humidité ou & la chaleur pendant de longues

périodes lorsqu'ils se trouvent dans les parcs d'assistance

et doivent s'habiller en conséquence.

Il est rappelé aux participants qu'ils ont I'obligation de se
conformer en permanence aux exigences du Réglement
sportif et du Réglement particulier.
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SECURITE ELECTRIQUE

® Tous les équipements électriques doivent é&fre maintenus
dans un état impeccable d'un point de vue sécurité.

® Tous les équipements électriques utilisés & |'extérieur doivent
éfre étanches ef les oufils doivent étre isolés contre les
chocs électriques.

® Les équipements électriques et I'outilage & main électrique ne
peuvent pas éfre uilisés en présence de vapeurs inflammables.

MESURES ANTI-INCENDIE

e Tous les véhicules de concurrents et d'assistance doivent
fransporter un extincteur approprié.

e Avant d'allumer tout appareil de cuisson, il convient de
prendre des précautions particuliéres.

e Toufes les sources d'ignition doivent éfre tenues & |'écart de
fout dépdt de carburant ou de foute zone de ravitaillement.

e les extincteurs ne doivent pas étre changés de place,
sauf lorsqu'ils sont utilisés.

® En cas d'incendie, il convient d'effectuer un rapport aux
organisateurs de [épreuve avant de quitier le parc d'assistance.

® |es organisafeurs sont tenus de metire en place un plan
d'urgence applicable en cas d'incendie.

DECHETS

® les participants doivent enlever tous les déchets du parc
d'assistance, y compris les bidons, les emballages, les
pneus, les huiles, efc. lls doivent &fre éliminés conformément
a lo réglementation sur I'environnement.

e les installations générales de gestion des déchets sur le site
ne doivent pas étre ufilisées pour éliminer des substances
dangereuses ou des matiéres qui onf éé confaminées par
des substances dangereuses. Ces déchets doivent étre
séparés et éliminés conformément a la réglementafion
sur les déchets.

SECURITE DES VEHICULES

e Dans les parcs d'assistance, les voitures autres que les
véhicules d'urgence qui inferviennent en cas d'incident
doivent en permanence respecter une limite de vitesse
définie.

® Des piéfons peuvent se frouver dans les parcs d'assistance.
Dans ce cas, il convient d'étre exirémement prudent afin
d'éviter les collisions, et les organisateurs doivent s'efforcer
de séparer les voies pigfonnes dans la mesure possible.
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3.12 RAVITAILLEMENT
EN CARBURANT DES VOITURES
EN COMPETITION

les organisateurs de rallyes doivent définir les conditions
de ravifaillement en carburant pour I'épreuve en question ef
metire en ceuvre des mesures adéquates pour contréler le
risque de déversement de carburant, d'incendie ou fout autre
accident. Lorsqu'ils décident des condifions de ravitaillement
et du niveau de risque, les organisateurs doivent fenir compte
de ce qui est réalisable pour leur épreuve et des opfions
disponibles dans le parc d'assistance.

Sur un rallye, il existe quatre options de ravitaillement

Carburant pris a la pompe d'une station-service
commerciale

Cette opfion nengage pas la responsabilité de |'organisateur
car le ravitaillement en carburant s'effectue dans des stations
commerciales & |'écart de I'épreuve. En régle générale,
cette option s'adresse aux équipages souhaitant ufiliser du
carburant disponible sur le marché dans des stationsservice
siftuées en bordure de route mais ne permet pas & I'ensemble
du plateau d'utiliser une station-service commerciale, sauf si
un nombre de pompes & essence réservées a été prévu pour
le passage des voitures de rallye participant & I'épreuve. Si
cela n'est pas le cas, les files d'attente seront incompatibles
avec les horaires prévus des secteurs de liaison.

3. DOSSIER DE SECURITE

Fournisseur professionnel de carburant

L'organisateur demeure globalement responsable mais a
délégué des taches & un fournisseur compétent. Les dispositions
prises par le sous-raitant pour gérer le risque doivent tout
de méme étfre vérifiges par l'organisateur de I'épreuve et
des confréles doivent étre effectués pour s'assurer que des
systémes de sécurité sont en place.

Zone de ravitaillement en carburant

L'organisateur demeure responsable du contréle et de la
coordination du stockage ef de la distribution du carburant.
Une évaluation des risques, un plan de sécurité et un plan
de gestion des incidents sont obligatoires.

Avuto-ravitaillement en carburant

L'organisateur de I'épreuve DEMEURE RESPONSABLE du
contréle et de la coordination du stockage ef de la distribution
du carburant. Cependant, il ne contréle pas directement
I'activité ef transmet donc les exigences relatives & la sécurité
aux participants/concurrents.

Une évaluation des risques, un plan de sécurité et un plan
de gestion des incidents sont obligatoires.

Il appartient & I'organisateur de veiller & la sécurité dans la
zone d'auforavitaillement en carburant.

les services anti-incendie doivent étre en place chaque
fois qu'une distribution de carburant est en cours. 'accés
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du public & la zone doit éfre empéché, idéalement au
moyen de clétures d'une hauteur de 2 métres, et des tapis
environnementaux doivent étre installés.

Il est désormais établi, pour les épreuves du Championnat
du Monde des Rallyes ef des Championnats des Rallyes
Régionaux, que les concurrents doivent toujours sortir de leur
voiture pendant la procédure de ravitaillement.

Concurrents - meilleures pratiques

Sur tous les lieux de ravitaillement en carburant situés hors des
stations-service commerciales, les bonnes prafiques veulent
que les deux membres de I'équipage sortent de la voiture de
rallye. Rester assis dans la voiture de compétition durant le
ravitaillement en carburant peut représenter un risque pour
I'équipage qui est susceptible, & ce moment, de ne pas
porter de gants de profection ni de cagoule. Demander ¢
I'équipage de sortir de la voiture pendant toute la durée du
ravitaillement ne constitue pas une grosse difficulté.

CONTROLE DES RISQUES

les points suivants doivent &fre pris en compie lors de I'organisation
du ravitaillement en carburant pour |'épreuve :

® Transport du carburant, risque de déversement ef respect
de la législation en matiere de sécurité. les conditions
d'acheminement du carburant vers le site sont & la charge
du concurrent/ participant. L'organisateur doit faire attention
aux déplacements de carburant sur le site.

Conditions de stockage du carburant, y compris les bidons
appropriés, désignation claire de I'aire de stockage ef
profection contre les chocs causés par des véhicules. Les bidons
doivent &fre en bon éfat, ne pas fuir, éfre fermés herméliquement
et porter la mention "Essence — Trés inflammable”.

® la zone utilisée pour le stockage du carburant ne doit pas
&fre exposée a la lumigre directe du soleil.

e Contréle de I'aire de disfribution qui doi se situer & environ
10 metres de toufe fosse & vidange de garage, des aires
d'assistance, des batiments sur le site, des propriétés adjacentes
ou des groupes de personnes.

e [limination de toute matiere combustible ou source d'ignition.

 Maintien d'un acceés et d'une sorfie dégagés de la zone de
ravitaillement en carburant.

e Mise en place d'installations permetiant de lutter contre les
incendies et les déversements et de procédures d'urgence
appropriges. Un nombre approprié d'extincteurs (poudre
séche et AFFF) doit étre fourni.

e Sécurisation adéquate de la zone pour empécher I'acces
de personnes non autorisées.

e Protection de |'environnement - le ravitaillement en carburant

doit s'effectuer sur une surface imperméable dotée d'un
réservoir de sfockage ou une fosse d'interception.

® |es personnes distribuant le carburant portent un équipement
de profection individuelle approprié.

e Une signalisafion appropriée est en place pour avertir de
lo présence de substances inflammables et de ['interdiction
des sources d'ignition

STOCKAGE ET UTILISATION
DU CARBURANT

e ['organisateur doif prendre des dispositions appropriées
concemant le ravitaillement en carburant, en optant de
préférence pour une zone de ravitaillement désignée.

® Si le ravifaillement en carburant est autorisé dans |'atelier
de réparation, il doit s'agir de la demiére opération &
effectuer avant la sortie du véhicule. Le véhicule doit &tre
refiré de tout support, avoir les quatre roues au sol ef
foutes les autres réparations doivent étre interrompues. |l
doit également &tre vidé de ses occupants avant le début
du raviftaillement en carburant.

o |déalement, le ravitaillement en carburant doit se faire en
se servant d'une pompe manuelle, plutdt qu'en utilisant
des bidons manipulés & la main.

Tous les bidons vides doivent étre enlevés du parc
d'assistance aprés |'épreuve.

e ['essence doif éfre utilisée uniquement comme carburant
et & aucune autre fin.

® Tous les ravitaillements en carburant des véhicules doivent
étre effectués en plein air. Le fait de fumer et toute autre
source d'ignition doivent étre interdits et il faut faire respecter
une zone de sécurité dans laquelle se frouve un opérateur
prét & infervenir & l'aide d'un extincteur.

® les personnes assurant le ravitaillement en carburant, y
compris celles qui se tiennent prétes & infervenir & |'aide
d’extincteurs, doivent veiller & porter des vétements de
profection, y compris des gants et des luneties de profection.

GESTION DES URGENCES

le plan d'urgence doit éfre ajusté en fonction des risques
inhérents & 'épreuve ef indiquer :

® |a personne responsable ;
® les mesures & prendre en cas de déversement ou d'incendie ;

® les méthodes de communication et les procédures & suivre
en cas d'urgence ;

® |es disposiiions & prendre pour contacter les services d'urgence.
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3. DOSSIER DE SECURITE

3.13 VOITURES DE RALLYE
ELECTRIQUES

lannée 2022 a vu l'introduction des voitures Rally1 en
WRC et de la technologie hybride tandis que des voitures
entierement électriques s'affronfent sur les spéciales des
Championnats des Rallyes Régionaux. L'arrivée de ces
voitures & propulsion électrique suscite un nouvel intérét
pour le rallye. Si cefte nouvelle fechnologie est saluée,
nous devrons néanmoins adopter et adapter de nouvelles
méthodes pour poursuivre la prafique de notre sport en
toute sécurité, pour les concurrents, les organisateurs, les
commissaires ef les specfateurs.

Les voitures entiérement électriques devront respecter les
normes d'homologation applicables & toutes les voitures
routieres. En plus de ces normes, elles devront également
satisfaire aux réglementations édictées par la FIA. Celles<i
sont exposées dans le CSI, Annexe | 253, Arficle 18.22.

le suivi permanent du systéme haute tension est important
pour la sécurité de fonctionnement d'une voiture de rallye
électrique. Le systtme d'indicateur d'alarme principal foumira
des informations sur le sfatut du systéme haute tension au
moyen de signaux lumineux qui seront visibles & l'inférieur
et & 'extérieur de la voiture de compétition. Des systemes
de capteurs rendront immédiatement compte de tout défaut
sur le systéme haute tension. Ce dernier pourra alors éfre
désactivé depuis I'intérieur ou l'extérieur de la zone de
I'habitacle dés que le défaut aura été corrigé.

la signification de chaque voyant d'avertissement doit
étre indiquée dans le dossier de sécurité et répétée aux
commissaires de route lors de leurs briefings. le méme
message doit &tre diffusé par le biais d'une campagne sur
les médias sociaux & ['infention des spectateurs afin que foute
personne, qu'il s'agisse d'un commissaire ou d'un spectateur,
se frouvant & proximité de la voiture soif informée que le
systéme présente un probléme et qu'il convient d'attendre
I'arrivée d'une aide spécialisée avant d'approcher la voiture.

Toute épreuve dans laquelle sont engagées des voitures
électriques ou hybrides doif respecter les critéres suivantfs

® Du personnel formé & la haute tension sur chaque épreuve
spéciale — tel que le personnel formé par 'ADAC, la FIA ou
les équipes formées des véhicules d'intervention technique.

® Formation en amont de |'épreuve pour les commissaires
d'épreuve spéciale et les commissaires des zones d'assistance.

* Messages a destination des specfateurs en amont de
I'épreuve au sujet des différences présentées par ces voitures
électriques/hybrides et de la signification des différents
signaux d'averfissement.

Etat de la voiture

Etat du voyant

VERT FIXE SUR

DANGER,

ne pas foucher la voiture

ROUGE CLGNOTANT

Estimer que l'éfat n'est pas

Aucun voyant allumé X .
sOr ; ne pas foucher la voiture

Lorsque des voitures de rallye électriques ou hybrides sont
en compétition, |'organisateur de |I'épreuve doit prévoir
une zone de quarantaine afin de pouvoir faire face & tout

probléme de sécurité électrique.
Ciaprés quelques points clés pour aménager cette zone :

® Une zone propre oU les voitures présentant des défauts
électriques peuvent éfre garées en foute sécurité.

® Une zone d'accés facile [pour le camion de dépannage
qui revient de la spéciale).

® Une structure temporaire résistante aux infempéries (pouvant
éfre déplacée & la main).

e Dimensions : prévoir un minimum de 3 m autour de la
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voiture (1,25 m pour la distance de sécurité électrique + 2
m de distance de fravail pour le matériel et le personnel).

e Une zone isolée des autres batiments / infrastructures /
lieux peuplés (chaleur, flammes, fumées, efc.).

e Une zone permettant |'accés aux véhicules d'intervention
/ de secours [camion de pompiers).

e Une zone nécessitant 'accés & une source d'eau (10 &
15 000 litres| et permettant de gérer en toute sécurifé les
risques chimiques (fuites de batteries) liés & un incendie
de batteries.

3.14 RECOMMANDATIONS POUR
LES ESSAIS PRIVES

Regarder une voiture de rallye en pleine action lors d'une
épreuve spéciale est foujours une expérience grisante. Les
amateurs de rallye qui ont la possibilité d'accéder aux
journées d'essai des équipes savent qu'ils parviendront
a voir la voiture et le pilote & de nombreuses reprises au
cours de la journée, d'autant plus lorsque I'environnement
est moins fréquenté que lors d'un rallye & proprement parler.

Dans leur planification préalable aux essais, les organisateurs
des essais de rallye doivent inclure l'acces des spectateurs,
les emplacements et le contréle des spectateurs afin d'étre
en mesure d'avoir la main sur le site, d'améliorer la sécurité
pour fous et de proféger nofre sport.

la FIA a publié des lignes Directrices afin d'aider les
organisateurs d'essais & améliorer la sécurié lors des essais
privés en rallye. Les lignes Directrices développées & cefte
fin sont pertinentes pour TOUS les essais de rallye.

le risque d'incident est aussi élevé lors des essais des
concurrents que lors d'une épreuve. |l faut admettre que
chaque fois qu'une voiture de rallye roule & grande vifesse,
il y a un risque d'accident.

Tous les essais privés sont censés prévoir les moyens suivants :
* Ambulances et personnel paramédical préts & intervenir ;

e Commissaires au départ ef & |'arrivée des routes d'essai,
ainsi qu'a foufes les voies/tous les chemins d'acces pour
sécuriser la zone ;

® Tous les panneaux d'avertissement aux abords de la
zone d'essai, du départ, de 'arrivée et de foutes les
voies d'accés. Toute personne s'approchant de la zone
d’essai doit rencontrer au moins frois de ces panneaux
d'avertissement avant d'arriver sur la route d'essai.

e Communications radio enfre le départ, I'arrivée et toute
voie d'accés de la spéciale.

e Plans indiquant les zones réservées aux spectateurs, les
acceés spechateurs ainsi que les zones interdifes.

Pour les essais en rallye, la liste de contréle de sécurité ci-
dessous consfitue un excellent guide pour fous les organisateurs
d'essais, leur permettant de s'assurer qu'ils ont bien pris en
considération les points soulevés et agi en conséquence.
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3. DOSSIER DE SECURITE

@ FEDERATION INTERNATIONALE DE 'AUTOMOBILE

LISTE DE CONTROLE DE SECURITE EN MATIERE D'ESSAIS PRIVES EN RALLYE

[ AVERTISSEMENT / ENREGISTRER  IMPRIMER EFFACER

L'objet du présent document est de s'assurer que toutes les mesures de sécurité sont en place avant le début de
vos essais privés. L'épreuve doit étre aménagée conformément aux Lignes directrices pour la sécurité en rallye
lors d'essais privés et aux Lignes directrices pour la sécurité en rallye.

Merci de bien vouloir compléier le formulaire avant I'essai, conjointement avec I'équipe et l'organisateur de
l'essai, et de bien vouloir compléter la liste de contréle de sécurité avant la premiére reconnaissance/le premier
tour de chaque journée d'essai.

I INFORMATIONS RELATIVES A L'EQUIPE /

Personnel de I'équipe responsable de 'essai et de la sécurité

Numéro de téléphone portable pendant I'essai (au format international) :

[ INFORMATIONS RELATIVES A L'ORGANISATEUR DE L'ESSAI /

Nom de la société

Adresse :

Numéro de téléphone international :
Pays :

Responsable de 'essai et de la sécurité :

Numéro de téléphone portable pendant l'essai {au format international) :

[ INFORMATIONS RELATIVES A LA BASE D'ESSAIS /

Pays : Région : Ville :

Nom/numéro de la route : Revétement :

[ INFORMATIONS RELATIVES A LA/AUX VOITURE(S) /

Nombre de voitures :
Rally 1 Rally 2 Rally 3

Rally ’ Rally 5 Autre - préciser
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@ FEDERATION INTERNATIONALE DE LAUTOMOBILE

LISTE DE CONTROLE DE SECURITE EN MATIERE D'ESSAIS PRIVES EN RALLYE

LISTE DE CONTROLE DE SECURITE A COMPLETER
AVANT LA PREMIERE RECONNAISSANCE/LE PREMIER TOUR

Merci de bien vouloir compléter cette rubrique conjointement avec I'équipe et le représentant de 'orgonisateur
de |'essai tels que déclarés en page 1, avant la premiére reconnaissance/le premier four.

Numéro de la carte de la route d'essai (d'aprés le "numéro de carte détaillée de la route d'essai” ci-dessus) :

Date de l'essoi : Heure de départ de |'essai : Heure de fin de l'essai :
Hépital le plus proche : Numéro de téléphone d'urgence [format international) :
Nombre de commissaires sur le plan détaillé de la route d'essai : Nombre effectif de commissaires sur place :

Nombre de commissaires supplémentaires :

Nombre de postes radio : Nombre de postes radio/batteries supplémentaires :

Assurez-vous de disposer d'ossez de temps pour vous déplacer sur I'épreuve depuis le panneau signalant le début
de la route fermée jusqu'au panneau signalant la sortie de la route fermée avec I'équipe et le représentant

de l'organisateur de |'essai, tels que déclorés page 1, ovant la premiére reconnaissance/le premier tour, lorsque
vous complétez la liste de contréle de sécurité ci-dessous.

En cos d'éléments manquants, assurez-vous d'avoir une solufion de repli solide avant d'entamer les essais,

et signalez-le dans la rubrique "Observations",

Documents et autorisafions officiels diment obtenus par l'organisateur de I'essai

Briefing des commissaires effectué [ Panneaux signalant la fermeture au public

de la ligne de départ
Poste radio pour chaque commissaire

Tous les commissaires se trouvent dans un lieu sir et dédié
Signalisation "interdit au public" o
Drapeau rouge pour chaque poste de commissaire
Toutes les intersections sont fermées

ke Ruban pour les zones accessibles au public
de maniére sécurisée

i ] i i i

) ) ) Pas de voiture stationnée / pas de personnes
Extincteurs disponibles présentes sur les échappatoires

U E A d

Equipe médecin/ambulance préte [J panneaux signalant la fermeture au public
de la ligne d'arrivée

Veuillez passer la liste en revue plusieurs fois au cours de la journée, notamment & l'issue d'une longue maintenance
ou d'une longue pause déjeuner, les personnes étant susceptibles de se déplacer durant les périodes pendant
lesquelles aucune voiture ne circule.

Surveillez de prés l'arrivée du public tout au long de la journée, parfois en provenance d'endroits inattendus.

N'oubliez pos que la sécurité est la priorité absolue ; n'hésitez pas a interrompre provisoirement les essais en cas
de doute, afin de rectifier une situation.
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3.15 POLITIQUE
ENVIRONNEMENTALE

https://www.fia.com/environmental-accreditation-
programme

Les épreuves doivent nommer un responsable de |'environnement
et s'efforcer d'obtenir le soutien et I'implication des membres
les plus expérimentés de |'équipe de I'épreuve pour s'assurer
que |'impact environnemental et le développement durable
sont pris en compte lors de 'adoption de chaque mesure.

l'objectif principal est d'aftirer davantage |'aftention sur
les questions de gestion environnementale et de fournir
des conseils permettant de faciliter I'adoption d'initiatives
environnementales par différentes parties prenantes de la FIA.

Lla FIA a utilisé une stratégie & plusieurs niveaux pour
affeindre cet objectif :

® premiérement, elle a foumi un cadre de bonnes pratiques ;

® deuxieémement, la FIA a créé un document regroupant les
lignes directrices en matiére d'accréditation & l'infention
des parties prenantes qui souhaitent adopter le cadre ;

e troisiemement, elle a élaboré une liste de contrdle de
'accréditation permettant aux parties prenantes de vérifier
leur niveau de référence en matiére de performance
environnementale ainsi que d'identifier les exigences
permettant d'augmenter leur niveau de performance
environnementale s ef

3. DOSSIER DE SECURITE

e enfin, la FIA a fourni une version condensée des lignes
directrices, desfinée & différentes parties prenantes, pour
faciliter leur consultation.

Ces documents, qui font partie d'un certain nombre de
publications relatives & la sfratégie Action pour 'environnement
de la FIA, sont axés sur les bonnes prafiques en matiére de
gestion environnementale dans le sport automobile. lls ont
été congus pour servir de modéle aux parties prenantes du
sport automobile & fravers le monde dfin d'instaurer la gestion
environnementale dans leur organisation ou de |'améliorer.

3.16 HANDICAP
ET ACCESSIBILITE

Une atfention particuliére doit étre accordée au fait que
tous les concurrents, officiels, volontaires et specfateurs
puissent accéder au sport ef I'apprécier en foute sécurité ef
de maniére appropriée.

Pour les officiels, les volontaires et les spectateurs,
I'accessibilité de tous doit étre au premier plan de tout ce
qui est prévu pour |'épreuve.

les articles 10 et 11 de I'Annexe L au CSI donnent des
précisions en fermes de réglementation sur ce théme
concernant les concurrents.
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4/ SELECTION DE SPECIALE

4.1 SELECTION DE SPECIALE

La sélection des épreuves spéciales est déterminante pour
la sécurité globale des épreuves pour les concurrents, les
commissaires, les spectateurs, les médias et le public.

Il nexiste pas de critére simple permettant de déterminer ce
qui fait d'une spéciale un endroit adapté ou non. Ces criteres
peuvent méme changer en fonction du sens du parcours,
du moment de la journée ou bien de la saison de |'année.

La sélection des épreuves spéciales se fait en grande partie
en s'appuyant sur |'expérience et les connaissances, et non
& partir d'un document.

Le but de cette section est de donner encore plus de poids
aux décisions relatives & la sélection d'une spéciale.

SELECTION D'UNE EPREUVE SPECIALE
AYANT DEJA ETE DISPUTEE PAR LE PASSE.

Quels sont les outils dont disposent les organisateurs d'épreuves
en matiére de sélection de spéciale @

® la spéciale atelle déja été courve dans les deux sens 2

® Si la spéciale a déja éfé disputée, quelles sont les vidéos
embarquées disponibles 2

® Disposeton de données des anciennes courses concernant
les vitesses mesurées pendant la spéciale @

® |a vitesse moyenne n'est pas un indicateur de conformité
d'une spéciale bien qu'elle doive éfre prise en compte dans
n'importe quelle décision. Les secteurs a vitesse élevée ne sont
pas obligatoirement dangereux, la dangerosité dépendant

de l'environnement [y ail des dénivelés importants, des fronts
de falaise, des zones arborées, un virage abrupt ou une
créfe représentant un risque 2) et de |'ensemble des facteurs
& prendre en compte et qui sont affectés par la vitesse sur un
secteur donné. La vitesse moyenne globale de la spéciale
seule n'est pas synonyme de danger.

o Y oil des zones & vitesse élevée 2 S'agitil de sections
prolongées & vitesse élevée @

@ Disposeton d'un suivi GPS provenant de voitures de compgfition 2

PAR LE PASSE, COMMENT S’EST PASSE LE
DEROULEMENT DE CETTE SPECIALE ?

® Par le passé, y atil eu des incidents impliquant des
concurrents ¢

® Quelles sont les informations disponibles des anciens
rapports du Délégué Sécurité @

® Quelles sont les informations disponibles concernant
I'expérience des spectateurs sur ce site 2

— Comment était la gestion du frafic & I'arrivée et au
départ de la spéciale 2

— Y o+l eu une trop forte affluence (engorgement] 2

—Y a+il eu des blessures — trébuchements ou chutes 2

— Y atil eu des incidents ou des accidents évités de justesse
enfre les voitures de compétition ef les spectateurs 2

— les specfateurs ontils « débordé » des zones désignées
dans certaines zones inattendues 2

e Disposeon d'informations sur la spéciale, collectées
auprés de responsables de spéciale et de commissaires
présents lors d'éditions précédentes 2
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CONSIDERATION D’UNE NOUVELLE
SECTION DE PARCOURS POUR UNE
SPECIALE

la liste ci-dessous n'est pas exhaustive mais donne une
indication des éléments & prendre en compte pour I'étude
d'une nouvelle spéciale.

® Quelle longueur aura la spéciale proposée 2

e S'agitil d'une route qui ajoutera des caractéristiques
sportives et promotionnelles au rallye 2

e les voies d'acces conviennentelles pour les concurrents,
les MIV, les ambulances et les unités de récupération
des véhicules 2

® les voies d'acces pour les spectateurs sontelles acceptables
en cas de fort frafic 2

® Les aires de sfationnement sontelles adaptées au nombre
aftendu de spectateurs 2

® Quelle est la capacité des zones prévues pour les
spectateurs @

o || est préférable de ne pas utiliser de boucle sur une
spéciale - c’estardire une section que la voiture de rallye
emprunte deux fois au cours de la méme spéciale - car il
est frés difficile de gérer le tfemps entre les deux voitures.
Cela peut entrainer un risque de collision ou impliquer
I'infervention ef la gestion des services de sécurité en
cas d'accident.

DEROULEMENT D'UNE SPECIALE
NOCTURNE

Des considérafions supplémentaires sont nécessaires a la
planification d'une « spéciale noctume » (dans |'obscurité,
soit tot le matin soit tard le soir).

® |es dllées pigionniéres jusqu'aux zones réservées aux speciateurs
doivent éfre éclairées depuis les aires de sfationnement.

® |es commissaires doivent porter des chasubles réfléchissantes
afin de marquer leur position.

® les points de contréle horaire, y compris & la ligne de
départ et & la ligne d'arrét, doivent étre éclairés.

® les carrefours de la spéciale équipés de radios doivent éfre
éclairés dans le sens de la course afin que les contréleurs
radio puissent vérifier le numéro de compétifion des voitures
qui passent sur chaque point de confréle.

® les emplacements des commissaires doivent éire équipés
de lampes forches.

e Tous les MIV ef véhicules de récupération doivent éfre
équipés de matériel d'éclairage portatif pour les aider
dans leurs opérations de secours et de récupération.

e || convient de porter une attention particuliere lors de
I'utilisation de tout panneau,/mobilier hautement réfléchissant
ou panneau de signalisation public sur la spéciale
susceptible d'éblouir le pilote en raison de la puissance
des phares des voitures de compétition.
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® Un briefing doit &fre organisé pour rappeler aux concurrents
Iimportance de placer un friangle rouge réfléchissant & au moins

50 meéfres devant toute voiture arrétée ou ayant quitté la course.

RISQUES LIES A L'EAU

les lacs, les mers, les étangs et les refenues d'eau sonf des
endroits présentant un risque significatif lors de la planification
des épreuves spéciales.

Le risque qu'une voiture en compétition entre dans une zone de
danger lié & I'eau non défectée par un commissaire est imporiant.

le risque qu'un équipage soit bloqué dans la voiture
submergée est frés important.

Idéalement, tous les parcours planifiés évitent les zones de
danger lié & I'eau fout au long de I'épreuve. Il est reconnu
que cela n'est pas toujours possible ef que des précautions
doivent étre prises pour s'assurer que toutes les mesures de
réduction de risque onf bien été prises.

® Quelle est la proximité de I'eau par rapport & 'épreuve
spéciale 2

e Y atil des obstacles naturels empéchant une voiture en
compétition de tomber dans |'eau 2

® La zone adjacente & I'eau estelle abordée & une vitesse
élevée ou peu élevée par les voitures en compétition 2

* Quelle est la profondeur de I'eau 2 la voiture seratelle
fofalement submergée 2

® ['organisateur de |'épreuve peutl disposer d'un bateau
et de plongeurs sur place pendant foute la durée de
I'épreuve spéciale 2

Si oui, ces plongeurs sontils limités dans leur champ
d'opération par le vent, les intempéries 2

['organisateur doit connaiire ces limitations le cas échéant.

® Estil possible de protéger la zone aux abords de I'eau ofin
d'empécher les voitures de quiter le parcours de la spéciale @

Des monticules de ferre, des barrieres en béton sont des exemples
de protection qui pourraient éfre prévus pour ces zones.

Il 'est considéré comme inacceptable d’organiser une
spéciale nocturne sur un site longeant une zone présentant
un danger lié & |'eau.

Toutes les voitures en compétition doivent disposer d'un oufil
de découpe des harnais, muni d'un embout de frappe, placé
a portée de main du pilofe ef du co-pilote dans I'habitable
de la voiture. |l est souhaitable que deux outils de découpe
soient présents pour s'assurer que |'un ou 'autre des membres
de I'équipage puisse affeindre I'un des outils fout en éfant
sanglé dans son siége de compétition.

4. SELECTION DE SPECIALE

CHOIX DES EPREUVES SPECIALES
POUR LES SPECTATEURS

les éléments & prendre en compte pour les emplacements
des spectateurs sont les suivanfs

o Plateforme d'observation surélevée
e Profondeur de la zone d'observation
® Comment y accédeton depuis les parkings @

e Fautil un point de passage dans cette zone ¢ Si c'est le
cas, y ol un endroit str pour le placer 2

® Y ol une profection naturelle autour de la zone réservée
aux spectateurs ¢

® Quelles sont les vitesses d'approches dans ceffe zone
pour les voitures 2

® Lo zone réservée aux spectateurs estelle autant en sécurité si
le sens du parcours de |'épreuve est dans le sens opposé 2

® le point d'accés des spectateurs entretil en conflit avec
la voie d'évacuation des concurrents @

VIRAGES A 90°

A > > »
4 |
+

Sur les spéciales, I'extérieur d'un virage est toujours

considéré comme une zone inferdite pour les spectateurs,
les commissaires ou les médias.

Il existe néanmoins des exceptions & cette régle si la
fopographie naturelle de la zone le permet. Si I'extérieur d'un
virage dispose d'un talus escarpé d'environ 3 m de haut, le
folus profégera les personnes qui se frouvent & son sommet.

le bord du talus devra éfre délimité par des rubans & au
moins 1 méfre du bord afin d'éviter qu'un spectateur ne glisse.

Le talus doit présenter un angle d'inclinaison frés prononcé
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vers le bas en direction du parcours de la spéciale afin de
ne pas servir de tremplin pour un véhicule hors de contréle.

VIRAGES SERRES

Sur les spéciales, |'extérieur d'un virage est toujours
considéré comme une zone inferdite pour les speclateurs,
les commissaires ou les médias.

Il existe néanmoins des exceptions & cette régle si la
topographie naturelle de la zone le permet.

Si l'extérieur d'un virage dispose d'un talus escarpé d'environ
3 m de hat, le tolus protégera les personnes qui se trouvent
a son sommet.

le bord du talus devra étre délimité par des rubans & au
moins 1 méfre du bord afin d'éviter qu'un spectateur ne glisse.

Le talus doit présenter un angle d'inclinaison frés prononcé
vers le bas en direction du parcours de la spéciale afin de
ne pas servir de tremplin pour un véhicule hors de contréle.

II'est important que ce type de virage ne soit pas précédé
par une créte pouvant faire sauter la voiture ou la faire
décoller, ce qui peut la déstabiliser avant le virage.

CARREFOUR EN T AVEC ROUTE DROITE

" > > »
t |
4
Tout en tenant compte des exigences de |'autre type de
virages, un croisement en T, oU le parcours du rallye
fourne vers la gauche ou la droite au croisement, est une

caractéristique classique d'une spéciale qui attire naturellement
les spectateurs.

La ligne droite doit étre une zone inferdite & TOUS et doit
rester vide sur une distance de 100 m.

Si les spectateurs sont autorisés & se tenir & l'intérieur d'un
carrefour, & proximité du point de corde, il faut tenir compte
des questions suivantes :

Uintérieur du virage peutl étre « coupé » par la voiture de rallye 2

Une voiture pourraitelle perdre le confréle au freinage & I'enfrée
du carrefour ef terminer sa course a I'intérieur du virage @

Y a+il un talus naturel ou une aufre protection naturelle &
I'intérieur de cette zone d'approche 2

CARREFOUR EN Y AVEC UNE ROUTE
EN FACE DU PARCOURS DU RALLYE

2
2

)
L )

Tout en tenant compte des exigences de |'autre type de
virages, un croisement en Y, ob le parcours du rallye
fourne vers la gauche ou la droite au croisement, est une
caractérisiique classique d'une spéciale qui attire naturellement
les spectateurs.

La zone non ufilisée pour la course & gauche ou & droite
du parcours de rallye doit &fre une zone interdite & TOUS
qui doit rester vide sur une distance de 100 m.

Si les specfateurs sont autorisés & se tenir & |'intérieur d'un
carrefour, & proximité du point de corde, il faut tenir compte
des questions suivantes :

Lintérieur du virage peutl éfre « coupé » par la voiture de rallye 2

Une voiture pourraitelle perdre le contréle au freinage & I'entrée
du carrefour et terminer sa course & |'intérieur du virage 2

Y a+il un talus naturel ou une autre protection naturelle &
I'intérieur de cette zone d'approche 2

VIRAGES EN S

L& oU le parcours du rallye vire vers la gauche et la droite ou
viceversa, la zone doit étre protégée & la fois & l'intérieur et
a I'extérieur de chaque virage.

Selon la topographie du ferrain, les voitures pourraient «
courtcircuiter » les virages [en passant tout droit] ou sauter
/ décoller si les virages sont aprés une créte ef perdre ainsi
en sfabilité sur cete section.

Il existe néanmoins des excepfions & cette regle si la
fopographie naturelle de la zone le permet.
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Si I'extérieur d'un virage dispose d'un falus escarpé d'environ
3 m de haut, le falus protégera les personnes qui se trouvent
& son sommet.

le bord du falus devra éfre délimité par des rubans & au
moins 1 méfre du bord afin d'éviter qu'un spectateur ne glisse.

Le talus doit présenter un angle d'inclinaison trés prononcé
vers le bas en direction du parcours de la spéciale afin de
ne pas servir de tremplin pour un véhicule hors de contréle.

CROISEMENTS EN X, LIGNES DROITES

| N |
%

]
%

La sorfie d'un croisement est une zone oU des mesures doivent
étre prises pour réduire le risque encouru par les speciateurs.

Etant donné la nature généralement droite de la route, la
vitesse peut étre élevée et il est fort possible qu'il y ait une
descente ou une montée susceptible de déstabiliser la voiture
et de rendre la sortie du carrefour instable.

Il faut interdire I'accés aux zones de sorfie autour des
carrefours & tous les personnels.

la zone inferdite doit étre d'au moins 50 m si aucun obstacle
avant cefte zone ne peut stopper une voiture de rallye égarée.

Les spectateurs ne sont pas autorisés & se tenir & moins
de 30 m des routes allant vers la gauche ou la droite du
croisement.

CARREFOUR EN Y AVEC UNE ROUTE
DERRIERE LE PARCOURS DU RALLYE

t

N

Tout en tenant compte des exigences de |'autre type de
virages, un croisement en Y, ob le parcours du rallye
fourne vers la gauche ou la droite au croisement, est une
caractéristique classique d'une spéciale qui attire naturellement
les spectateurs.

La route non utilisée pour la course & gauche ou & droite
située derriere le parcours de rallye est une zone depuis

4. SELECTION DE SPECIALE

laquelle les spectateurs peuvent voir le rallye avec une
courte section vide de 15 m depuis le bord de la spéciale.

L'extérieur du carrefour doit &tre une zone interdite pour
fous les spectateurs, commissaires et médias & moins que
cefte zone affiche une hauteur felle que décrite pour un
virage a Q0°.

CRETE / SAUT

Une créfe depuis laquelle les voitures peuvent saufer ou
décoller offre une vue spectaculaire sur les voitures.

Le risque vient de la nature imprévisible du comportement des
voitures au moment de |'atterrissage aprés la créte/le saut.

Ainsi, la zone jusqu'a 100 m aprés une créfe doit étre vide
et garder une distance considérable & gauche/droite de
la zone d'afterrissage des voitures.

Celfe zone peut étre raccourcie s'il y a des obsfacles entre
le parcours et la zone réservée aux spectateurs.

Les médias ne sonf pas non plus autorisés dans cette zone,
mais il est possible de placer des caméras télécommandées
du cété de la spéciale.

A moins que la zone suivant une créte ne soit équipée de
hauts talus sur chaque cété de la route ou ne soit bordée
d'arbres & quelques metres de la spéciale, aucune exception
a la zone d'exclusion ne sera autorisée.
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UTILISATION DES DONNEES POUR
EVALUER L'ADEQUATION D'UNE SPECIALE

Nous avons détaillé la facon d'utiliser les informations des
courses précédentes sur les spéciales pour nous aider &
analyser la convenance d'une spéciale pour une épreuve.

La technologie peut nous fournir des données sur une route
particuliere qui peuvent aider & juger de son adéquation
pour un rallye.

Une telle option est offerte par le systéme Jemba.

le systtme Jemba enregistre le terrain de n'importe quelle
spécio|e : montées, descenies, virages et créfes.

Une fois que le terrain du parcours — gravier ou asphalte — a
été enregistré, il est possible de mettre en place les données
en défaillant le type de voiture qui effectuera le parcours &
grande vitesse. Il peut s'agir d'une voiture hisforique, d'une
voiture de Rallye 2 ou de Rallye 1.

Cela donnera ensuite des détails sur la vitesse moyenne
pour la spéciale, les zones & vitesse maximale et les zones
nécessitant le plus de freinage.

le tracé de Google Earth cidessous montre les changements
de vitesse sur cefte spéciale.

Les couleurs ont les significations suivantes :
Violet — plus de 150 km/h
Rouge — plus de Q0 km/h
Jaune —de 75 & Q0 km/h

Ce tracé peut aider les organisateurs & identifier facilement les
zones 4 vitesse élevée sur n'importe quelle section du parcours.

Ensuite, lo décision peut éfre prise ; la vitesse représente-
telle un risque inutile, la zone nécessitetelle des mesures
de réduction de la vitesse telles qu'une chicane ou estelle
acceptable compte tenu du ferrain 2

Jemba permet aussi & I'utilisateur d'analyser chaque virage
dans les moindres détails. Il est possible de voir quelle est la
vitesse maximale afteignable dans chaque virage du parcours.

Il s'agit d'un détail pouvant étre analysé pour les zones
Y

proposées aux spectateurs ou suivant fout incident sur une

spéciale afin d'en tenir compte les années suivantes.

Certains exemples figurant sur les pages suivantes montrent
comment les données fournies par Jemba sont utilisées
pour introduire des mesures de réduction de la vitesse ef
la différence que cela peut faire sur un femps de spéciale.

EPREUVE : PRE-EPREUVE CEREDIGION 2019

e

SS2 - Mesure requise - Appliquer la chicane proposée

QO longueur de la spéciale jusqu'a la ligne d'arrivée :
13,25km 1
Altitude : 944-1419 (dénivelé : 764 m)

longueur de la spéciale jusqu'a la ligne d'arréf
13,73 km 1000

Vitesse maximale sur la spéciale : 191 km/h (pos : 2614)
Temps estimé pour la spéciale : 6:39

Vitesse moyenne estimée sur ['épreuve spéciale : 119km/h
Sans ajout de chicane.

Temps esfimé pour la spéciale : 6:32

Vitesse moyenne estimée sur la spéciale : 120 km/h

Marge de distance de freinage avant I'arrét :
264 *1000km (% de la distance de freinage disponible :
12 %)

Wmﬂw%lﬂwmwwwm

L
Omiles 1
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SS 2 - CHICANE A 4,911 KM

SS 2 Tracé de la vitesse aprés les recommandations

SS 2. Notre analyse inifiale indiquait une vitesse moyenne

de 120 km/h.

Cela expose la spéciale au risque de limitation de la vitesse
moyenne.

Nofre premiére proposition est d'infroduire une chicane ¢
4 é&léments & 4,911 km.

Cela réduira la vitesse moyenne d'1,6 km/h.

Nous proposerions I'accotement sur la gauche & I'approche
du virage lent, un bon endroit pour un effet maximal (cf.
fracés de vitesse & gauche).

4. SELECTION DE SPECIALE

Nous pensons également qu'a 'approche de la chicane,
il faudrait faire un effort pour garder les voitures & droite &
I'aide d'un systeme de barriére.

Cela ralentirait les véhicules mais aiderait aussi & 'entrée
de la chicane en gardant les voitures bien droites.

Cefte mesure permettrait aussi de réduire la vitesse moyenne
de la spéciale de quelques secondes.

Il peut également étre judicieux d'envisager de déplacer
la ligne d'arrivée lancée un peu en arriére si un endroit
adéquat le permet.

Cela est essentiellement di & la nature de la route, propice
a4 une vifesse élevée & cet endroit.

A titre indicatif uniquement.

redigicn Stage Rally 218

A titre indicatif uniquement.
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SS 1-4-7 - CHICANES PROPOSEES
AUX KM 7,37 & 8,6

SS 1-4-7 - Cette spéciale nécessite frés peu d'ajustements
et nous recommandons 1 chicane de réduction de vitesse &
8,6 km. De plus, nous avons inclus une chicane de sécurité
& 7,37 km avant le carrefour avec un étang & l'extérieur.

Nous avons également déplacé la ligne d'arrivée & 14,9
km, et la ligne d'arrét & 15,2 km sur le carrefour (un peu
plus de 300 m avec visibilite directe). La ligne de départ
esta 1,17 km de la roufe principale, 'arrivée & 0,9 km.

A titre indicatif uniquement.

A titre indicatif uniquement.

SHAKEDOWN

Finish*S

R

Chicane

Tracé de la vitesse aprés les recommandations.

le "shakedown" est une spéciale qui peut avoir lieu avant le
début de I'épreuve. Elle doit &tre organisée en fenant compte
des mémes considérations de sécurité et avec le méme nombre
de commissaires que pour toute autre spéciale.
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lors de 'épreuve spéciale du shakedown, le nombre de speciateurs
pet éfre plus important car cefie épreuve permet de voir les voitures
en compéfition plus d'une fois en un court laps de temps. Par
conséquent, lo dynamique en fermes de speciateurs est similaire
a celle d'une Super Spéciale ef peut nécessiter des mesures
supplémentaires de contréle de la foule.

Les voitures de sécurité doivent étre prétes & se rendre sur
la spéciale de fagon ponctuelle pour aider & la gestion des
spectateurs si nécessaire.

le shakedown est également une bonne occasion d'effectuer
un test d'infervention médicale.

FERMETURE DES CARREFOURS - POUR LE
PILOTE

Tous les carrefours doivent étre signalés par des marquages connus
au niveau inemational (ignes zébra / balises & chevrons), indiquant
aux pilotes la bonne direction, faciles & comprendre en cas de
"'manque d'aftention momeniané', placés au milieu de la route
inutilisée, mais pas trop prés du bord de la spéciale, pour éviter
qu'ils ne soient percutés par des véhicules ou du gravier (pierres).

Voici un exemple de signo|isoﬂon qui pourrait étre utilisée
pour indiquer la route fermée :

> >D.

FERMETURE DES VOIES D’ACCES - POUR LES
SPECTATEURS, LES COMMISSAIRES,
LES MEDIAS ET LE GRAND PUBLIC

® Toutes les voies d'accés doivent éfre fermées & une distance
de 50 m du bord de I'épreuve spéciale au moyen de ruban
afin de veiller & ce que les speciateurs, les commissaires et les
médias soient fenus bien & 'écart.

® Pour une question d'uniformité, il doit s'agir d'un ruban
de couleur rouge/blanc.

® les specfafeurs doivent étre dirigés & gauche et & droite
vers des lieux sirs.

e Un commissaire doit foujours se placer au niveau de toute voie
ou de fout carrefour d'acces ou il existe une possibilité que des
speciateurs ou des membres du grand public essayent de se
rendre sur I'épreuve spéciale.

l'identification des risques potentiels pour les spectateurs est la
premicre élape de lo gestion des spectateurs de voire épreuve
et est fondamentale pour la sécurité de épreuve.

4. SELECTION DE SPECIALE

Avant la finalisation du parcours, il est recommandé qu'un pilote ou
un copilote local frés expérimenté parcoure les spéciales & Iovance
ofin d'aider & identifier et de nofer toute zone percue comme
présentant un risque élevé pour les équipages en compéiition.

Il existe de nombreux moyens de protéger les zones & haut
risque, par exemple :

® Bottes de paille (rondes ou carrées, de préférence de
plus de 1 m de diamétre)

® Barrigres en béfon

® Talus de sable

* Montficule de terre

® Barrieres en plastique remplies d'eau

® Mur de pneus reliés entre eux

En cas de dénivelé important ef exposé, déterminez s'il existe
un aufre parcours ou définissez le parcours en utilisant un
filet de couleur pour vous assurer que les concurrents voient
bien le parcours qu'il convient de suivre.

4.2 ZONE DE CHAUFFE DES
PNEUMATIQUES (TWZ)

I est admis que les performances optimales des pneumatiques
de compétition ne sont visibles que lorsque les pneus sont &
leur température idéale de fonctionnement. Les équipages
de la compétition peuvent donc utiliser le dernier kilométre
du secteur de liaison pour chauffer leurs pneumatiques. La
création d'une Zone de Chauffe des Pneumatiques permet
d'éloigner cetfe prafique des routes publiques.

Il est évident que toutes les épreuves ef foutes les spéciales ne seront
pas en mesure d'oménager une Zone de Chauffe des Pneumatiques
enfre le confréle horaire et la ligne de départ. Il serait de bonne
pratique que les organisateurs d'épreuves commencent & éfudier
lo possibilite d'établir une telle zone sur leur parcours lors de
[évaluation des épreuves spécicles pour leurs événements & venir.

la premiére spéciale suivant une assistance ou un long
regroupement doit absolument disposer d'une Zone de
Chauffe des Pneumatiques intégrée & la conception de
la spéciale de sorte que les pneumatiques atteignent une
tfempérature adéquate pour le départ.

COMMENT FONCTIONNE UNE ZONE DE
CHAUFFE DES PNEUMATIQUES ?

La zone sera située entre le Confréle Horaire ef le départ de
'Epreuve Spécidle. Elle aura une longueur minimale de 500
métres ef devra éfre aménagée comme le serait n'importe
quelle section d'une spéciale. Une distance de sécurité doit éfre
respectée enfre les speciateurs et la zone. Trenfe (30) minufes
avant I'horaire prévu de la premiére voiture, personne n’est
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autorisé & se déplacer sur ceffe portion de route. Du point de
vue de la sécurité, tout doit &tre mis en ceuvre de la méme fagon
que pour ' Epreuve Spéciale, exception faite du positionnement
des véhicules de sécurité - véhicules d'infervention médicale,
véhicules d'infervention technique, médecin, efc. - qui resteront
4 la ligne de départ.

le début de la Zone de Chauffe des Pneumatiques est signalé
par un panneau TWZ" (Tyre Warming Zone) juste aprés le
Contréle Horaire et la fin de la Zone par un panneau "TWZ
ends' qui sera présenté & une distance minimale de 100 méfres
avant la ligne de départ de la Spéciale. Avant d'entrer dans
la Zone de Chauffe des Pneumatiques, les équipages de la
compétition doivent éfre dotés de leur équipement de sécurité
individuel, de la méme focon que lorsqu'ils prennent le départ de
la Spéciale. Il est interdit de s'arréter dans la Zone de Chauffe
des Pneumatiques et de rouler en sens inverse & celui du rallye.

Une fois que |'équipage a atteint le panneau "TWZ ends', il
doit réduire sa vitesse afin de rouler au pas & I'approche de
la ligne de départ de I'Epreuve Spéciale pour positionner la
voiture pour le départ de la Spéciale.

les organisateurs doivent tenir compte du fait que ce nouvel
ajout aux Epreuves Spéciales est susceptible d'attirer des
spectateurs. Ceffe zone pourrait nécessiter la présence de
Commissaires préposés aux spectateurs pour gérer ces demiers.
les accélérations brusques, freinages ef virages effectués par
les voitures sur une distance aussi courte que celle de la TWZ
offriront un spectacle inhabituel. Comme toujours, la sécurité
doif &fre au coeur des préoccupations lors de la détermination
de I'emplacement de la Zone de Chauffe des Pneumatiques.

4.3 LIGNES DE DEPART, D’ ARRIVEE
ET D’ARRET

LIGNE DE DEPART (REGLEMENT SPORTIF DU
CHAMPIONNAT DU MONDE DES RALLYES
DE LA FIA, ART. 48.1 ET 48.2)

le départ de |'épreuve spéciale est donné arrété, la voiture
éfant placée sur la ligne de départ. la zone de départ doit
éfre assez grande pour accueillir les véhicules et éléments
suivants :

® Médecin
e \ihicule d'infervention médicale
e \&hicule d'infervention rapide

® Abri/chapiteau des commissaires

les équipes des services d'urgence devant disposer d'un
accés dégagé a l'épreuve spéciale dés le départ, ils doivent
avoir la place nécessaire pour se déplacer rapidement sans
avoir & déplacer des véhicules auxiliaires.
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PLACEMENT ACCEPTABLE DES VEHICULES

FIV Medical

FIV Technical

H Timekeepers
o)
=)

| START LINE

STOP LINE

Ambulance

Seconde competitor
stop line

Stage commander

Recovery

ARRIVEE LANCEE (REGLEMENT SPORTIF DU
CHAMPIONNAT DU MONDE DES RALLYES DE
LA FIA, ART. 49.1)

L'objectif de I'arrivée lancée est d'enregistrer I'heure d'arrivée
de I'épreuve spéciale. S'agissant d'un emplacement de
chronométrage qui met fin au critére de vitesse de la spéciale
concemée, I'emplacement doit éfre choisi avec soin.

Lemplocement de I'arrivée lancée ne doit pas poser probleme
au concurrent ni le mettre & rude épreuve. L'emplacement
doit étre exempt de courbes et ne doit en fout cas PAS
comporter de virage juste aprés la 'ligne” d'arrivée lancée.
Un concurrent pourrait en effet relacher I'accélérateur des
la "ligne" d'arrivée lancée franchie, ce qui peut affecter
I'adhérence mécanique de la voiture. Devoir franchir un
virage ou une créte alors que I'équipage est susceptible
d'avoir "décroché" et en ayant moins d'adhérence que
pendant la durée de la spéciale implique que fout danger
supplémentaire entraine un risque d'accident.

L'arrivée lancée doit éfre située & au moins 200 métres de la
ligne d'arrét afin que le concurrent puisse s'arréter & la ligne
d'arrét sans avoir & ralentir ou freiner de facon excessive.

les commissaires préposés au chronométrage & la "ligne'
d'arrivée lancée doivent se trouver dans une zone protégée

4. SELECTION DE SPECIALE

PLACEMENT RECOMMANDE DES VEHICULES

FIV Medical

FIV Technical

Ambulance

| START LINE

STOP LINE I

o

Recovery

&4

Timekeepers

—— o —

(=D

leur permettant d'enregistrer le temps auquel la voiture passe
sans risquer d'étre touché par des projections de pierres
ou de se frouver dans une zone dans laquelle pourrait se
diriger une voiture égarée. S'ils doivent se tenir au niveau
de la ligne d'arrivée de I'épreuve, ils doivent se placer sur la
ligne inférieure de quelque direction prise par les voitures de
rallye. lls doivent se situer sur un terrain surélevé par rapport
a la route et en retrait d'au moins 3 métres par rapport au
bord de la spéciale.

Il est possible que I'emplacement de |'arrivée lancée ne
permette pas I'accés & un véhicule.

LIGNE D’ARRET (REGLEMENT SPORTIF DU
CHAMPIONNAT DU MONDE DES RALLYES
DE LA FIA, ART. 49.2)

la voiture doit s'arréter aux panneaux STOP pour obtenir
son temps. Ce temps aura été communiqué soit de fagon
aufomatique via le systéme de chronométrage lors du
franchissement du faisceau & 'arrivée lancée, soit via un
message radio des commissaires positionnés a I'arrivée
lancée. Ces demiers disposeront du temps réalisé par la
voiture mais n'auront pas forcément le numéro de la voiture.
C'est pourquoi I'équipe de la ligne d'arrét doif s'assurer que
cefte information est relayée afin que les fiches de controle
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de chacun soient exactes.

Des extincteurs doivent étre & disposition & la ligne d'arrét
en cas de besoin lors de l'arrivée d'une voiture & cet endroit.

La ligne d'arrét doit se situer & plus de 150 métres de toute
route principale ou attenante non fermée pour la compétition.

Sur certaines épreuves, des représentants des médias
cherchant & recueillir les impressions des équipages dés que
ces derniers onf ferminé la spéciale peuvent surcharger la
ligne d'arrét. Avant l'arrivée des voitures, il est souhaitable
que les commissaires exposent les grandes lignes de lo
facon dont ils souhaitent travailler avec les médias afin
que chacun puisse faire son fravail en foute sécurité et de
facon efficace.

4.4 IDENTIFICATION DES RISQUES

La mention "Le sport automobile peut étre dangereux” se trouve
& I'arriere de chaque laissez-passer émis par les épreuves
ou sur des panneaux d'avertissement placés dans la zone
d'approche ou & proximité d'une spéciale.

I peut y avoir des risques inhérents & notre sportf, mais la
gestion de ces risques est la tache la plus importante qui
nous incombe et elle doit primer lors foute nofre planification
— pour le parcours, pour les emplacements spectateurs, pour
le contréle des parcs d'assistance.

Le bon sens permet généralement de gérer ces risques d'une
maniére simple et méthodique, mais cela ne suffit pas &

guranca FiA

rassurer les autorités locales ou les propriétaires fonciers qui
ont besoin d'avoir la certitude que vous éfes un organisateur
d'épreuve expérimenté et responsable qui cherche & réduire
fous les risques dans la mesure du possible. Par conséquent,
vous devez documenter fouf ce que vous faites.

Si vous pouvez prouver que vous vous &fes & chaque fois
posé les questions ci-dessous, cela vous sera utile :

® Eliminez tous les obstacles amovibles et protégez ceux qui
ne le sonf pas. C'est & un principe simple pour aménager
les épreuves spéciales.

® Quels sont les dangers auxquels sont confrontés vos
commissaires, officiels, concurrents et spectateurs e

® Quel esf le risque associé & chacun de ces dangers 2

® Quelles sont les mesures que vous avez déja mises en
place dans le cadre de 'épreuve 2

® En cas de blessure, quelle sera l'importance des
conséquences ¢

* Que peuton faire d'autre 2

L'identification des risques potentiels pour les spectateurs est
la premiére éfape de la gestion des spectateurs de votre
épreuve et est fondamentale pour la sécurité de 'épreuve.

Vous devez fenir compte des risques pour les spectateurs
lors de la planification de votre parcours et non aprés son
aménagement.

le responsable de la sécurité de |'épreuve et/ou des
spectateurs doit étre impliqué au stade de la planification
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du parcours et prévoir des endroits réservés aux spectateurs,
des points d'accés/de sortie et des aires de sfationnement
appropriés.

Il'y o un certain nombre de choses & connditre et & prévoir
ofin de gérer efficacement les risques pour les spectateurs
assistant & votre épreuve. Celles<i sont présentées cidessous.
Vous devez également mettre & profit I'expérience de volre
équipe en matiére d'organisation de |'épreuve, ufiliser le
compte rendu de I'épreuve de I'année précédente ef fout
probléme qui vous est signalé par le Délegué Sécurité de

la FIA/I'ASN.

Faites appel & votre expérience passée pour connaitre
les endroits prisés des spectateurs et assurez-vous que vos
équipes de commissaires sont en place avant I'arrivée de la
foule pour placer les spectateurs 1a ob vous souhaitez qu'ils
soient et pour veiller & ce qu'ils ne s'installent pas dans des

endroifs inadéquats.

IDENTIFICATION ET EVALUATION
DES RISQUES

Voici quelques éléments & prendre en considérafion pour
vous aider & déterminer les zones & risque ef le niveau de
risque pour les spectateurs.

Toutes les zones & haut risque doivent éfre désignées comme
des zones interdites ou "no-go areas". En dehors de ces
zones, vous devez vous assurer que vous gérez les risques
& un niveau approprié - de foute évidence, il n'y a pas de
zones sires & 100 % sur un rallye, mais vous devez mettre
en ceuvre des mesures appropriées pour gérer les risques
et vous assurer que vous expliquez clairement les risques
aux spectateurs et & foutes les personnes se frouvant sur
les spéciales.

PENSEZ A CE QUI SUIT POUR VOUS AIDER
A IDENTIFIER LES RISQUES :

A quels risques les spectateurs ontils été exposés et quels
problémes sont survenus au cours des années précédentes, en
particulier lors de la derniére épreuve, ou se sontils produits
et pourquoi 2 Utilisez les commentaires des médias sociaux
ainsi que des vidéos en ligne de vofre rallye enregisirées
par les spectateurs.

le parcours ol subi des changements nécessitant une
évaluation particuliere 2

Avezvous des zones réservées aux spectateurs 2

Vous atfendezvous & des changements au niveau du nombre
de specfafeurs assistant & volre épreuve 2

Estil prévu d'apporter des modifications aux voies d'accés

4. SELECTION DE SPECIALE

ou aux aires de stafionnement prévues pour les spectateurs 2

S'il y a eu des incidents ou des accidents évités de justesse
au cours de 'année précédente, foutes les conséquences
ontelles été prises en compte pour |'épreuve de cetie année @

Quelles conditions météorologiques pensezvous avoir @

Connaissezvous les implications de toute intervention sur les
spéciales lors des préparatifs en amont du rallye 2

Estil probable que des chapiteaux seront installés dans 'aire
d'assistance ou & certains points de contréle horaire 2 Si
tel est le cas, vérifiez les lests et les fixations.

4.5 PROTECTION DES GLISSIERES
DE SECURITE ET AUTRES DANGERS

les rallyes se déroulent sur des routes/pistes ouvertes &
la circulation des autres usagers de la route hors jours de
compéition. A ce titre, en bord de route se frouvent de
nombreux éléments susceptibles de représenter un danger
pour nos concurrents, bien qu'ils ne représentent aucun
danger pour la circulation routigre habituelle voire améliorent
la sécurité routiére.

Il est possible que les glissiéres de sécurité comportent des
exirémités exposées, ou qu'elles soient munies de parties
inclinées au début et & la fin. Il est possible que ces éléments

franspercent une voiture de compétition ou agissent comme
un tremplin et propulsent la voiture au-dessus du danger
confre lequel elles sonf censées protéger. Il est recommandé
que ces portions de glissiéres soienf profégées au moyen
d'une grosse botte de paille au niveau de I'extrémité du coté
de laquelle les voitures arrivent. la botte ne doit pas éfre
appuyée sur l'exirémité de la glissiere de sécurité mais &
environ 1 métre de distance. En cas d'impact, cela permet
4 la botte de paille de pouvoir bouger un peu et d'absorber
partiellement les forces lorsque la voiture, la botte de paille
ef la glissiére entrent en contact.

Une attention particuliére doit &fre portée au boulonnage des
glissiéres au niveau du chevauchement, notamment lorsque
la route est utilisée dans une direction inverse & celle de la
circulation habituelle et/ou sur les sections & grande vitesse.

Lla méme procédure doif &fre appliquée pour les gardecorps
de ponts susceptibles d'éfre approchés & un angle tel qu'un
impact latéral avec une voiture en compétition est possible.
Placer une botte de paille au niveau du gardecorps exposé
devrait absorber suffisamment l'impact et protéger 'équipage.

Parmi les autres dangers, les suivants, qui peuvent la plupart
du temps étre classés comme risques naturels - arbres,
parois de falaise, rochers apparents, efc. - sont présents
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sur le bord des routes utilisées pour les rallyes. Clest la que
le recours & un pilote/copilofe expérimentés parcourant
les épreuves spéciales avant I'épreuve peut constituer un
gros avantage. lls seront en effet en mesure d'identifier les
zones susceplibles de représenter un danger en raison de
la vitesse des voitures ou des modifications de revétement.

Une fois encore, la meilleure fagon de protéger ces zones
est d'utiliser des botfes de paille ou des pneus, un élément
permeftant d'absorber fout impact. Tous ces éléments de
protection, qu'il s'agisse de bottes de paille, de pneus ou
autres, doivent étre déjar positionnés lors de la reconnaissance,
afin que les concurrents puissent les indiquer dans leurs
carmets de notes.

Si la portion de roufe est déja éfroite, et donc rendue encore
plus éfroite par I'installation d'une grosse botte de paille, il
convient d'envisager I'utilisation d'une grosse botte carrée
afin que le bord rectiligne de la botte puisse toujours étre
aligné avec le bord de la route.

Dans la mesure du possible, adoptez ce principe dans le
cadre de votre fravail : éliminez fous les obstacles amovibles
et proftégez tous les obstacles non amovibles.

Exemple de modeéle d'évaluation des risques

Qui pourrait Quelles sont les
étre blessé et de  mesures déja en
quelle maniére ? place ?

Quels sont les
risques ?

Quelles mesures
supplémentaires, Mesures a & orendre Date
le cas échéant, prendre et d P! .
SR A G ans quel  d'achévement
pourraient éfre prises  par qui ? délai ?
pour gérer ce risque ? :

Mesures
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5/ SECURITE
DES SPECTATEURS

NOUS AVONS PARCOURU UN LONG CHEMIN DE CECI...

MAIS IL RESTE ENCORE BEAUCOUP A FAIRE POUR AMELIORER
LA SECURITE DES SPECTATEURS DE RALLYE...
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5.1 ZONES A RISQUE

QUELS SONT LES RISQUES A DES POINTS
SPECIFIQUES DU PARCOURS ?

Les points suivants peuvent présenter des risques importants :

e Changements importants de direction ;
e Virages serrés ;
® Virages en "S" — un double changement de direction ;

® Immédiatement aprés des sauts ou une courbure oU les voitures
pourraient perdre le confréle & la réception et quitter la route ;

* Virage trompeur aprés un frongon frés rapide.

SIDE ROAD

HEIGHT OVER THE ROAD

Ainsi qu'expliqué dans la partie 4 "Sélection de spéciale -
CHOIX DES EPREUVES SPECIALES POUR LES SPECTATEURS',
chaque emplacement nécessite sa propre évaluation
dynamique des risques. Il n'existe aucun texte pouvant
prévoir tous les scénarios susceptibles de survenir sur une
épreuve spéciale. L'expérience ainsi qu'une attitude sensée
et méthodique permettront une approche cohérente de
I'ensemble des zones réservées aux spectateurs sur I'épreuve
spéciale concernée.

le schéma ci-dessus illustre bien les distances & prendre
en compte lors de I'évaluation d'une zone & destination
des spectateurs ainsi que la configuration de cette zone.
Plus le tolus est bas - ou en 'absence de falus -, plus la
premiére ligne des spectafeurs doit étre éloignée, et plus
le talus est élevé, plus I'emplacement des spectateurs est
proche. Il convient néanmoins de garder & I'esprif les points
mentionnés en partie 4, & savoir veiller & ce qu'un falus
ne puisse constituer un fremplin en direcfion de la zone
specfateurs pour toufe voiture de rallye égarée.

APRES VOTRE EVALUATION DES
RISQUES, VOUS DEVEZ ETRE EN MESURE
D’IDENTIFIER CE QUI SUIT :

® les zones & haut risque qui doivent &fre désignées en fant que
felles ;

® les zones qui sont particuliérement adaptées comme
emplacements spectateurs ;

® les mesures appropriées permettant de contréler les risques
dans foutes les autres zones du parcours ;

® |es zones inferdites ou "no-go areas’.

Ces zones doivent étre identifiées dans vos évaluations des
risques et dans foute mesure figurant dans voire plan de sécurité.

Des commissaires disposant de |'expérience appropriée
doivent se fenir & ces endroifs.

les briefings ef formations des commissaires doivent faire
référence & ces endroifs ef justifier de I'approche de gestion
des risques que vous avez adoptée.

Les commissaires doivent également étre informés quant & la
acon de gérer des situations particulieres & I'emplacement
facon d des situat ticul |

qui leur est attribué.

Personne ne doit étre autorisé dans une zone interdite —
membre du public, médias ou commissaire.

Aprés avoir étudié la spéciale dans son infégralité et avoir
idenfifié les sections qui requiérent une certaine attention,
en particulier du point de vue de la mise en sécurité des
speciateurs, il est conseillé de nofer ces endroifs critiques sur
une échelle de un & frois, 1 correspondant aux exigences
de sécurité générales et 3 aux endroifs critiques.

CATEGORIE 1 - RISQUE FAIBLE

les zones & risques faibles de la spéciale peuvent étre
gérées en placant des commissaires doment identifiés et
formés, des rubans et des marqueurs aux endroits au-dela
desquels les spectateurs ne peuvent pas aller.

CATEGORIE 2 - RISQUE MOYEN

les sections & risques moyens sont les endroits oU des
commissaires préposés aux spectateurs supplémentaires
peuvent &fre nécessaires. Des panneaux de danger et des
zones inferdites clairement identifiées & I'aide d'une signalisation
appropriée, un filet de refenue supplémentaire ef éventuellement
la présence d'agents de sécurité pour veiller & ce que les
speciateurs obéissent aux officiels. Sont également compris
les emplacements ou des aires de dégagement sont requises
pour les voitures des concurrents.

CATEGORIE 3 - HAUT RISQUE

Zones & haut risque. Toutes les sections de la catégorie 3
doivent éfre définies comme des zones inferdites, & |'exception
des zones surélevées par rapport & la spéciale.

Il convient de vérifier que la zone surélevée ne constituera
pas un tremplin pour une voiture égarée.

Vitesse
moyenne

Vitesse peu
élevée

Hauteur m
de talus

Lorsque I'on décide si la zone constitue un risque de catégorie
1 & 3, il convient également de tenir compte de la courbe des
virages : 'approche du virage se dérouletelle & grande vitesse,

Vitesse Vitesse élevée

2m-3m Plus de 3 m
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lo courbe estelle supérieure & 60 degrés ef nécessitetelle un
freinage important de la part du concurrent 2

Grace a |'expérience acquise par volre équipe, vous serez en
mesure de reconnaiire ces zones et les risques encourus.

Il faut faire appel & voire expérience passée pour connaiire
les endroits populaires auprés des spectateurs ef se positionner
avant [arrivée de la foule.

Une zone surélevée est généralement le meilleur endroit ou se
frouver. Par conséquent, il est utile d'identifier les zones surélevées
pouvant étre utilisées par les spectateurs lors de la planification
de vos zones spectateurs.

Ces zones peuvent tout simplement éfre gérées en plagant des
commissaires correctement identifiés et formés, ainsi que des
rubans et une signalisation pour identifier les endroits au-deld
desquels les spectateurs ne peuvent pas aller.

Tous les dangers que volre évaluation des risques a permis

d'identifier doivent étre signalés au moyen d'un ruban et/ou
Y

d'une signdlisation appropriée. Des commissaires doivent se fenir

au niveau des sentiers pédesres, des carrefours ef des barrieres.

Il vous faut identifier des endroits appropriés sur la spéciale ou
les commissaires peuvent se garer.

IL FAUT GARDER A L'ESPRIT QU’UNE VOITURE QUI
N’EST PLUS MAITRISEE PEUT PARCOURIR UNE LONGUE
DISTANCE. IL FAUT TOUJOURS VEILLER A CE QUE LES
SPECTATEURS SOIENT TENUS BIEN A L'ECART OU PLACES
A DES ENDROITS SURELEVES AUX POINTS DANGEREUX

POINTS DE PASSAGE DES SPECTATEURS :

Il est parfois impossible d'éviter de devoir créer un point de
passage pour faire se déplacer les spectateurs d'un point &
un aufre de la spéciale. Ces poinfs de passage doivent éfre
clairement indiqués dans le plan de sécurité ainsi que dans les
documents concernant 'aménagement des spéciales. La "zone
d'aftente” pour les spectateurs qui doivent fraverser la spéciale
doit étre située & au moins 20 métres de cefte demiére et
&tre protégée. le point de passage doit éfre surveillé par des
commissaires de roufe expérimentés, capables de gérer un
grand nombre de spectateurs, mais qui connaissent également
bien la discipline pour déterminer quand il est sans danger de
demander au public de fraverser la spéciale.

5. SECURITE DES SPECTATEURS

5.2 SCHEMAS D’AMENAGEMENT

I convient d'adopter un format uniforme pour chaque spéciale
afin d'aider les équipes de spéciale & préparer la spéciale
conformément au plan de sécurité de |'épreuve.

Les informations suivantes deviaient &fre incluses dans les schémas
spécifiques des zones réservées aux spectateurs :

® Numéro, nom, distance totale de la spéciale, heure d'arrivée
de la premiere voiture (First Car Due, FCD)

* Numéro de poste ef distance depuis le départ de la spéciale
® Sens du parcours du rallye

e Distance enfre la route et les zones spectateurs

® Hauteur des zones spectateurs

® Type de ruban ou de barriére requis

® Indication de I'emplacement des panneaux ZONE INTERDITE

e Indication des panneaux AUCUN SPECTATEUR AU-DELA
DE CETTE UMITE

® Sens pour 'accés des spectateurs

e Nombre de commissaires prévus [vore estimation du nombre
nécessaire pour gérer I'emplacement en fonction du nombre
de speciateurs aftendus)

e Direcfion ef distance jusqu'au point radio le plus proche S'lL

NE SE TROUVE PAS & cet endroit

® Nofes explicatives pour les personnes impliquées se frouvant
dans la zone afin d'expliquer fout point du schéma

Vous devez également inclure les éléments suivants

® Poinfs de passage

® Damiers

® Points radio obligatoires

* Nom de I'cfficiel du secteur

® |ndicafif radio et nom du commissaire préposé au point radio

® Allées pigionnieres vers d'autres zones réservées aux speciateurs,
le cas échéant

® Tout emplacement particulier dédié aux médias (par ex.
équipe de tournage
® Emplacement de la voiture radio

® Fmplocement des uniiés de secours/de récupération des véhicules

~ Pas, B

a3
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5. SECURITE DES SPECTATEURS

e Direction vers les premiers secours (si nécessaire)

o Accuell

Quand un rallye se déroule en forét, il est pratique courante
d'appliquer un ruban & la limite des arbres le long de certaines
parties du parcours. Quelques métres peuvent faire une différence
significative, par exemple aux endroits ob I'on s'aftend & ce que
les voitures glissent dans la boue.

Examinez I'éfat de la limite des arbres - I'application d'un ruban
sur la premiére rangée d'arbres peut se révéler insuffisante si les
arbres sont rés preés de la spéciale en tous points ou si les arbres
sont plus éloignés. Envisagez d'appliquer du ruban au niveau de
lo deuxieéme rangée d'arbres plutdt qu'au niveau de la premiere.

Sila foule est susceptible de pousser contre le ruban, envisagez
d'utiliser une corde et d'enrouler le ruban autour ou d'uiliser un
filet en plastique ou une barrigre plus efficace pour empécher
lo foule d'avancer dans une zone potentiellement dangereuse.

Une fois le parcours établi, il est recommandé de prendre des
photos ou de filmer le schéma d'aménagement terminé afin que
I'¢preuve aif une frace de ce qui a &t inificlement mis en place.

Tout ce qui précede est fonction du nombre de speciateurs présents.
Dans bien des cas, les emplacements décrifs cidessus ne seront
généralement pas accessibles aux speciateurs. le succés du plan
dépend de la capacité & gérer et & contréler les spectateurs.

La meilleure fagon d'y parvenir est d'éfre sur place avant eux.
Il faut tre I 16t et s'assurer que les spectateurs sont placés aux
endroits souhaités.

5.3 COULEURS DE RUBAN

Dans le Championnat du Monde des Rallyes de la FIA,
nous nous efforcons de mettre en place I'utilisation d'une
seule couleur de ruban pour indiquer aux spectateurs ot ils
doivent se tenir, fout le reste étant marqué par des panneaux
"'no-go area" relatifs aux zones inferdites.

Cependant, certains pays ne sont pas encore préfs pour
cette procédure ef utilisent encore deux couleurs différentes
de ruban pour indiquer les zones autorisées ('Go') ef les
zones inferdites ("No-Go').

RUBAN VERT (OU COULEUR "OFFICIELLE"
DANS CHAQUE PAYS)
v

Un ruban vert (ou de préférence un filet] doit étre utilisé
pour indiquer une zone réservée aux specfafeurs qui ne
présente aucun danger apparent. Ces zones réservées aux
spectateurs doivent étre fermées des deux cotés pour contenir
les spectateurs et &ire contrélées par des commissaires.

les zones réservées aux spectateurs doivent étre incluses
dans le programme officiel de I'épreuve et les spectateurs
doivent recevoir autant d'informations que possible pour
accéder & ces zones - aires de stationnement, bus, efc.
Le public doit comprendre qu'il ne doit entrer que dans la
zone "Go" autorisée par les commissaires.

"Pas de ruban, pas de public" est le nouveau manira servant &
décrire la fogon dont les zones réservées aux spectateurs sont
signalées sur les épreuves spéciales.

I est dans la nature humaine de se senfir en sécurité derriére
un ruban, quel qu'il soit, indépendamment de la couleur de
ce ruban. L'utilisation d'une seule couleur de ruban, cohérente,
pour désigner uniquement les zones réservées aux spectateurs,
permet d'indiquer clairement aux spectateurs les endroits ou ils
peuvent se tenir.

Ce changement consistant & ne placer du ruban qu'au niveau
des zones réservées aux speciateurs nécessitera le soutien d'une
campagne promotionnelle en adéquation, afin d'expliquer aux
speciateurs ce que o atiend d'eux lorsqu'ils se frouvent aux abords
d'une spéciale.

Des panneaux signalant les zones "NoGo' /' interdites doivent
étre utilisés lors du premier passage effectué dans le cadre de
[action pédagogique pour délimiter les zones dans lesquelles
est inacceptable que des speciateurs se fiennent. | a && prouvé
que 'ufilisation de ces panneaux aide les organisateurs de rallye
& monfrer aux autorités locales l'affitude responsable prise par le
sport pour la sécurité de fous.

le ruban sera de préférence de couleur verte. Il est accepté que,
dans certains pays, cetie couleur ne soit pas reconnue ou autorisée
sur des événements sportifs. Ce qui importe, quelle que sait la couleur
choisie, cest que la couleur soit cohérente sur l'ensemble de [épreuve
et cohérente par rapport au message & faire passer au public.
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Sur les épreuves spéciales, tous les carrefours doivent éfre délimités
par du ruban ofin de sécuriser l'acces & la route. Il doit s'agir de
lo seule autre couleur visible sur I'épreuve spéciale. Le uban doit
étre de couleur rouge,/blanc, similaire aux panneaux & chevrons,
et placé & 3 métres en refrait de la spéciale.

Chaque carrefour doit &fre évalué en termes de sécurité et d'acces
des spectateurs. S'il s'agit d'un emplacement possible pour les
speciateurs, du ruban vert, desfiné aux emplacements speciateurs,
doit éfre placé deriére ke damier rouge,/blanc dfin que les specicteurs
voient clairement oU se situe emplacement qui leur est éservé.

POINTS CLES POUR LA SECURITE
DES SPECTATEURS

e Comme décrit & I'Article 5.4.5 de 'Annexe H de la FIA,
des mesures doivent éfre prises pour avertir les spectateurs
et, si nécessaire, pour veiller & ce que les spectateurs qui
se frouvent dans des zones & haut risque en soient écartés.

® Toute zone & haut risque doit éfre identifiée dans le plan
de sécurité. les organisateurs, si nécessaire avec 'aide
des auforités chargées de l'ordre public, doivent identifier
et délimiter les zones dangereuses bien avant I'arrivée du
public ef ce conformément au plan de sécurité.

T Riihka=
m.Mouton

e |e Directeur de Course doif fenir compte des recommandations
du Responsable sécurité, ainsi que des équipages des voitures
z&ro (ef des délégués médicaux ef sécurité de la FIA, le cas
échéant), afin de s'assurer qu'une spéciale est annulée en
présence de conditions dangereuses.

e lorsqu'un grand nombre de spectateurs est attendu pour
une épreuve spéciale ou une super spéciale, des moyens
spéciaux doivent éfre mis en ceuvre pour les protéger ef une
zone appropriée doit élre aménagée pour ce site.

® |e public ne doit pas pouvoir se déplacer le long du parcours

de I'épreuve spéciale aprés |'avertissement des 30 minutes
donné par les commissaires.

® les commissaires ou les autorités chargées de l'ordre public
(police, armée, efc.) doivent éfre présents en nombre suffisant
pour assurer la sécurité publique pendant épreuve spéciale.

® |es commissaires doivent porter une chasuble dairement identificble
comme recommandé & I'Arlicle 5.2.6 de I'Annexe H de la FIA.

® les épreuves spéciales doivent éfre situées ef programmées
de maniére & permetire aux spectateurs de se déplacer en
foute sécurité de I'une & l'autre.

e Pour les épreuves spéciales, il est recommandé de limiter
I'acces des spectateurs aux zones réservées aux spectateurs.

® les voies de secours doivent éfre surveillées par des

| hitps:/ /youtu.be/IshXBw3yPzI %
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représentants de |'ordre public ef/ou des commissaires,/
agents de sécurité, et ce & partir du carrefour avec les voies
principales menant aux spéciales.

® Toutes les voies d'acces devraient étre indiquées au moyen
de panneaux avertisseurs spéciaux avec informations
complémentaires.

® lorsque c'est possible, des aires de sfationnement pour les
médias devraient &fre aménagées prés des zones réservées
aux photographes. Des commissaires de roufe spéciaux
devraient éfre disponibles pour assister les photographes et
pour empécher les spectateurs d'approcher de ces zones.

® les zones réservées aux spectateurs devraient éfre clairement
délimitées par des barrigres ou des marquages. le cas
échéant, ces zones devraient éfre situées & bonne distance
du parcours de la spéciale, afin de maintenir les spectateurs
dans des zones sires.

30 MINUTES PRECEDANT LE DEPART

Tout au long des différentes étapes de préparation d'un rallye, il
convient de rappeler constamment, sur le site web de [événement,
dans le programme & desfination des speciateurs ef sur les réseaux
sociaux, que [accss via les lignes de départ ou d'arivée de [‘épreuve
spécidle ne sera PAS autorisé dans les 30 minutes précédant 'horaire
de départ prévu de la premiére voiture en compéiition. Pourquoi
2 Parce que fout speciateur accédant & la spéciale de 'un de ces
endroifs devia obligatoirement enfrer dans la zone concemée pour
choisir son emplacement, ef ce pendant que les voitures de sécurité
se déplaceront sur la spéciale afin de s'assurer que chacun se
frouve dans une zone réservée aux speciateurs sire. Les voitures de
séeurité ne pourront pas effectuer ces vérifications si des spectateurs
se déplacent sur la spéciale.

Des mesures doivent éfre prises pour empécher les speciateurs
de traverser les zones de départ et d'arrivée,/d'arét de ['épreuve
spéciale. Lune des possibilités pour empécher I'acces aux piétons
pourrait éfre de placer une corde en fravers de la route, sous le
confidle des commissaires afin de permetire le passage des voitures
de sécurité uniquement.

les spectateurs doivent éfre dirigés vers les zones qui leur sont
réservées, sans fraverser ces secteurs. Aucun speciateur ne doit se

ZONES AUTORISEES AU PUBLIC

Cordon vert
(la couleur
peut varier)

Filet vert
(la couleur
peut varier)

5. SECURITE DES SPECTATEURS

frouver sur le parcours dans les 30 minutes précédant 'horaire de
départ prévu de la premiére voiture.

5.4 COMMUNICATIONS
AVEC LES SPECTATEURS

Quels messages envoyezvous & vos specfateurs @ En fant
qu'organisateur d'épreuves de rallye, vous devriez vous assurer
que les speciateurs pofentiels ont accés aux informations sur
I'épreuve, mais vous avez également un réle important & jouer
en matiere de sensibilisation des spectateurs aux risques. Une
bonne communication avec les spectateurs est vitale pour
fous. La publicité effectuée avant 'épreuve est essentielle pour
s'assurer que le grand public est informé de votre épreuve et qu'l
connait les emplacements précis qui lui sont réservés. Essayez
de faire en sorte que voire message soit clair et ne comporte
pas de jargon sportif. Il est important qu'ils sachent qu'ils ne
peuvent pas regarder |'épreuve depuis n'importe quel endroit.

A cet effet, vous pouvez utiliser plusieurs méthodes de
communication.

Envisagez les mesures suivantes :

® Publiez foutes les informations, y compris les informations
relatives & la sécurité des speciateurs, sur votre site web au
moins deux semaines avant 'événement.

e Diffusez I'information par le biais des clubs automobiles locaux.

e Uiilisez les réseaux sociaux, comme Facebook et Twitter.

® Publiez un programme et diffusezle localement, par ex. dans les
magasins locaux, avant I'épreuve, ainsi que sur volre site web.

® Faites appel aux radios commerciales ef aux joumnaux locaux
avant ef pendant 'épreuve.

e Ulilisez des panneaux de signalisation bien visibles pour diriger
les speciateurs vers les points d'acces, les zones réservées aux
speciateurs ef les parcs de sfationnement.

e Utilisez toute la signalisation obligatoire de la FIA/de I'ASN.

e Foumissez des liens vers 'ASN et des vidéos sur la sécurité
d'aufres épreuves, par ex. : https://www.fia.com/
rally-safety

FERMETURE VOIE D'ACCES COMPORTEMENTS NON AUTORISES
’
NO ‘

NO® NO

@ @

.
Py Rayures Plus de déplacement
blanc/rouge 30 min avont Farrivée de la

1" voiture en compéifion

ZONE INTERDITE

Lignes Directrices de la FIA pour la Sécurité en Rallye

Q9



® Fnvisagez de demander & d'autres organisations locales de
médiatiser le rallye ; par ex., les comités locaux disposent
généralement de pages web et de panneaux d'affichage.

N'oubliez pas d'inclure des messages de sensibilisation & la
sécurité & l'intention des spectateurs. Il peut s'agir du lien vers
les informations de sécurité sur le site web de la FIA/de 'ASN.
Des messages de sécurité doivent étre inclus dans toutes vos
communications, y compris voire programme, ef & 'entrée du
site. Chaque spectateur doit &fre en mesure de croiser au moins
frois panneaux de sécurité aux abords de la spéciale.

De plus, vous devez fournir des informations claires & vos
équipages de voitures de sécurité pour vous assurer qu'ils
fransmetient les messages pertinents pour vofre épreuve. Définissez
& 'avance les messages que vous fransmetirez aux speciateurs
avec le hautparleur.

EXEMPLE DE MESSAGE DE SECURITE

"les speciateurs doivent obéir aux insfructions des commissaires
de rallye. les spectateurs auxquels il est demandé de changer
de place et qui refusent de le faire mettent leur propre sécurité
ainsi que celle des autres en danger. lorsque cela se produit,
un commissaire de rallye a le pouvoir d'aviser le Responsable
de spéciale qu'il peut éfre nécessaire de reporter le départ de la
spécidle ef le Responsable de spéciale prendra immédiatement
les mesures appropriées, ce qui peut inclure I'arét de la spéciale’.

CONSEILS RELATIFS A LA SECURITE
DES SPECTATEURS

\oici quelques conseils que les speciateurs doivent avoir & 'esprit -
® Souciez-vous foujours de volre propre sécurité.

e Stationnez dans un endroit sor.

e Suivez les instructions des commissaires.

 Observez tous les panneaux de signalisation ef respectezles.
® Restez dans les zones officiellement réservées aux speciateurs.
® Ne pénéfrez dans aucune zone inferdite.

® Tenezvous & I'écart de la route ou de la piste.

e Ecoutez les annonces officielles.

® Soyez préf a |'impréw.

Sur les épreuves spéciales de rallye en particulier, souvenezvous :
® |es voilures peuvent élargir leur frajectoire dans les virages.
® |es voitures peuvent couper les virages.

® |es voifures peuvent projefer des pierres.

5.5 COMMUNICATION
AVEC LE COMMISSAIRE

Tous les commissaires doivent veiller & disposer de leur sifflet au
sein du matériel qu'ils utilisent pour ['épreuve. Ce sifflet doit étre
utilisé & deux fins :

Averiir les speciateurs ef les autres commissaires & leur emplacement

de l'approche d'un véhicule, qu'il s'agisse d'une voiture officielle,
d'une voiture de sécurité ou d'un concurrent.

Averiir les spectateurs exactement 30 minutes avant le départ de la
premiére voiture (First Car is Due, FCD) que plus aucun déplacement
n'est autorisé sur I'épreuve spéciale. Cela doit éfre signalé par un
long coup de sifflet continu au FCD moins 30 minufes.

les commissaires doivent se fenir en position debout 30 minutes
avant le FCD.

Le recours au langoge gestuel des commissaires esf essentiel & la
préparation de chaque épreuve spéciale, caril :

1. Assure la communication entre les commissaires et les véhicules
de sécurité

2. Donne la responsabilité aux commissaires de confirmer que
fout va bien

3. Confirme que le commissaire est dlerte, préf, en atiente ef en
posifion

4. Permet au commissaire de donner un signal visible de son
"autorité" pour I'aider & contréler la foule

5. Confribue & 'esprit d'équipe

6.Aide les voitures de sécurité & travailler plus efficacement |

Communication avec les voitures de sécurité

TOUT VA BIEN

H
Al

STOP J'AI BESOIN DE VOTRE AIDE

ﬁ
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| https:/ /youtu.be/4Npy5eUuWHw %

5.6 ASSISTANCE AUX VOITURES
EN COURSE

I s'agit d'une tradition dans les rallyes, mais celleci peut faire
courir un risque inutile & des personnes ou & de petits groupes
de spectateurs (avec ou sans commissaires). Une autre voiture
peut facilement quitter la spéciale au méme endroit ef trés
souvent, d'autres voitures en compéiition continuent de passer
sur la spécidle.

Lorsqu'un incident se produit, la responsabilité premiére d'un
commissaire est de faire le guet afin de permettre & une autre
personne d'évaluer les besoins du concurrent. L'utilisation du
sifflet est essentielle dans le cadre de ce éle.

Lorsque les commissaires sont sur place, ils sont tenus de guider
les spectateurs afin d'éviter les emplacements dangereux.

Si lincident a créé un blocage ou un blocage partiel et qu'il
y a suffisamment de commissaires sur la spéciale, un autre
commissaire doif monter plus haut sur la spéciale pour avertir
les voitures qui approchent.

Si l'incident implique d'aider les concurrents, veillez & ce qu'une
personne fasse le guet et & vous placer & un endroit sor, &
montrer le panneau SOS,/CK transporté par tous les concurrents
et assurezvous que quelqu'un prend et place le friangle de
signalisation & environ 100 métres en aval de la spéciale. Si
un concurrent a besoin d'une assistance médicale, le panneau
SOS doit étre exposé au niveau du véhicule méme.

Lorsque des commissaires ne sont pas présents sur un site, les
offiches de sécurité desfinées aux speciateurs et les communications
sur I'épreuve doivent remplir ce réle. la sensibilisation des
speciateurs est un élément clé de la sratégie globale de sécurité
pour la poursuite du succés de notre sport.

5.7 SECURITE ET IDENTIFICATION
DES MEDIAS

Il est bien connu que les médias jouent un réle important dans
les rallyes et chaque représentant d'un média doit pouvoir
effectuer son travail dans les meilleures conditions possibles.

5. SECURITE DES SPECTATEURS

les médias doivent cependant respecter les régles de
sécurité générales. Cela ne doit pas nuire & leur capacité
d'exercer leurs fonctions. Si un choix doit éfre opéré entre
effectuer son fravail et éfre exposé & un degré de risque
inacceptable, la sécurité doit toujours primer.

Des chasubles et des laissez-passer officiels sont remis aux
journalistes/photographes, les autorisant & se déplacer en
dehors des zones réservées pour la spéciale.

Ceci a bien enfendu pour objectif de leur permetire de prendre
des photos d'action neftes ; toutefois, les photographes ne
peuvent & aucun moment se placer & un endroit comportant
un danger pour eux ou pour les concurrents.

les photographes portant les chasubles officielles des médias
peuvent marcher sur |'épreuve spéciale dans la zone des
30 minutes.

Aucun point d'observation particulier n'est nécessaire pour
les journalistes.

Si le commissaire principal estime qu'un photographe occupe
une place dangereuse, il doit lui demander de se déplacer
dans un endroit sr. Il faut rester ferme et calme et ne pas
chercher la confrontation.

Si ceffe instruction n'est pas respectée, un officiel de haut
rang de |'épreuve pourra demander & la personne concemée
de se déplacer dans un lieu sor. S'il nest toujours pas fenu
compte de cette consigne, |'officiel en question soumettra
immédiatement un rapport au Directeur de Course ef aux
Commissaires Sportifs.

Toute personne portant une chasuble doit veiller & ce que
celleci soit en permanence bien visible et non recouverte
par un aufre vétement.

Déplacements autorisés

Lorsqu'une chasuble de média est portée, la personne qui
la porte est autorisée & :

* Marcher juste devant les rubans / les délimitations pour
spectateurs.

* Marcher d'un point de la spéciale & un autre et/ou traverser
la spéciale pendant les périodes entre les passages des
voitures en compétition, conformément aux consignes de
sécurité des commissaires.

e Sorfir des épreuves spéciales enfre les passages des
épreuves spéciales répétées, en direction du parcours
du rallye, mais uniquement lorsque cela est auforisé par
le Responsable de spéciale / Directeur de Course et
seulement aprés que la voiture-balai a annoncé |'ouverture
de la route.
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6/ HELICOPTERES & DRONES

6.1 HELICOPTERES

L'espace aérien surplombant les épreuves spéciales de certains
rallyes peut étre occupé par divers hélicoptéres assurant des
fonctions telles que : la sécurité de I'épreuve, 'évacuation
médicalisée (MEDIVAC), le confréle des spectateurs, la
diffusion télévisée, ainsi que le fransport des invités depuis
ef vers les spéciales.

L'élaboration d'un réglement standard régissant |'organisation
des vols d’hélicoptéres pendant les épreuves vise & metire
en place les conditions nécessaires & la sécurité des vols
de tous les hélicoptéres.

Dans ce contexte, il est touf parficuliérement nécessaire de
donner la priorité au réle qu'y assument les hélicoptéres
médicaux ef de sécurité. Il est demandé & chaque organisateur
d'une épreuve pendant laquelle des hélicoptéres sont utilisés
de désigner un "Coordinateur Hélicopteres'.

ZONES D'ATTERRISSAGE
POUR LES EPREUVES SPECIALES

L'objectif visé & long terme devrait consister & dresser une
liste de sites d'atterrissage appropriés ef sirs pour tous les
hélicoptéres inscrits. Les sites devraient se situer suffisamment
prés des épreuves spéciales pour pouvoir y accéder & pied
et avoir obtenu les autorisations d'utilisation requises.

Il est proposé que le Coordinateur Hélicoptéres effectue une
reconnaissance avec |'organisateur de |'épreuve concemné pour
repérer les sites appropriés ef fournir toutes les informations
nécessaires, ainsi qu'une carte, & fous les pilofes.

DANS LE SOUCI D’EVITER TOUTE ) )
COLLISION ET POUR ASSURER LA SECURITE
GENERALE DES VOLS PENDANT LES
RALLYES, LES PILOTES SONT PRIES DE BIEN
VOULOIR SE CONFORMER AUX PRESENTES
DISPOSITIONS, SIMPLES A METTRE EN
APPLICATION.

1. Priorités : 'ordre de priorité des hélicoptéres, sauf
disposition réglementaire aérienne nafionale confraire,
est le suivant :

a) hélicoptéres techniques ef de sécurité de la FIA/de
I'ASN (si les hélicoptéres sont en service)

b) les services médicaux d'urgence locaux
c) la police et autres agences de sécurité locales

d) les hélicopteres équipés de caméras filmant les épreuves.
En cas d'incident sur le rallye, b) ef ¢ seront prioritaires.

2. Il est demandé a |'hélicoptere embarquant une caméra
de télévision d'annoncer sa présence lors des spéciales,
lorsqu'il suit les voitures & basse altitude.

3. Lorsque I'hélicoptere se déplace dans un périmétre
inférieur ou égal & 1000 métres d'une épreuve de
rallye, il lui est demandé de ne voler que dans le sens de
la course. L'aliitude minimale audessus de la piste est de
500 meétres. Il est demandé aux hélicoptéres fraversant la
piste de la survoler & angle droit dans la mesure du possible
et & une dllitude minimale de 1 000 métres. L'atterrissage
devrait se faire, dans la mesure du possible, & 100 méires
au moins de la piste. Si l'atterrissage,/décollage se fait &
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moins de 100 mefres de la piste, I'hélicoptére n'est autorisé
a atterrir/décoller que juste aprés le passage d'une voiture
et devra s'éloigner au plus vite de la piste, de maniére &
ne pas distraire le concurrent. Il est strictement inferdit aux
hélicopteres de suivre une voiture de compétition - quelles
que soient les circonstances.

4. ['attention des pilotes d'hélicoptéres est attirée sur le
fait que I'hélicoptére embarquant une caméra TV suivra
fréquemment les voitures de téfe sur le méme trongcon des
spéciales, & trés basse altitude.

5. Il est demandé aux pilotes de s'assurer qu'ils connaissent
I'horaire de départ de chaque spéciale et de s'éfre posés
au sol avant cela. Vous devez étre au fait des intervalles
de passage des voitures en compétition.

6. Il est demandé aux pilotes d'allumer leurs feux d'atterrissage
lorsqu'ils se déplacent & proximité des spéciales et des
aires d'assistance.

7. En cas d'incident en cours de rallye, I'hélicoptere
médical peut réquisitionner le site d'atterrissage d'autres
hélicopteres, au cas ou il ne disposerait d'aucun site
pour ce faire. Il est demandé au pilote de I'hélicopteére
de rester dans ou prés de son appareil, pour pouvoir
décoller dans les meilleurs délais, si nécessaire.

8. Il est interdit aux hélicoptéres de voler trop prés du public
(priere de citer les réglements nationaux y-afférents).

Q. Priere de citer les réglements nafionaux concernant
les restrictions de vol en cas de mauvaises condifions
météorologiques.

ZONE D’ATTERRISSAGE DES HELICOPTERES
DANS LES AIRES D’ASSISTANCE

Seuls les hélicoptéres doment inscrits auprés des organisateurs
du rallye concerné ont |'autorisation d'atterrir dans les aires
d'assistance ou d'autres sites des organisateurs.

la conception de la zone d'atterrissage des hélicopteres
et les procédures d'atterrissage varieront en fonction de
I'espace disponible.

Un espace devrait toujours éfre réservé aux hélicoptéres
de la FIA, des organisateurs, Medivac et TV, de maniére &
ce qu'ils puissent atterrir fout prés ou & 1 km au maximum
de I'aire d'assistance ('site d'afterrissage primaire’). Si
nécessaire, les autres hélicoptéres transportant du public
se verront affribuer un site d'atterrissage différent. Ces
hélicoptéres peuvent foutefois &tre autorisés & atterrir sur le
site d'atterrissage primaire pour débarquer ou embarquer
des passagers, pour autant qu'ils stationnent temporairement
au sol et que le moteur continue de fonctionner.

les services antiincendie ef I'approvisionnement en carburant
sont mis en place conformément & la législation locale en la
matiere. Les dispositions y afférentes doivent étre respectées.

HELICOPTERE DE SECURITE (ORGANISATEURS
LOCAUX) EN COOPERATION AVEC
I'HELICOPTERE SECURITE DE LA FIA/DE L'ASN

['hélicoptere de sécurité, avec & son bord un responsable
sécurité adjoint ef équipé de haut parleurs, devrait survoler
chaque spéciale environ 5 & 25 minutes avant le départ de
la premiére voiture. le responsable sécurité adjoint devrait
veiller & ce que fous les speciateurs soient positionnés dans
des endroifs sirs et, si nécessaire, leur donner des insfructions
via les hautparleurs. 1l/Elle devrait &fre en contoct permanent
avec la Direction de Course et I'informer du moment ob la
spéciale est tolalement préfe.

HELICOPTERE MEDIVAC

® Un hélicoptere Medivac devrait éfre préf & intervenir en
cas d'urgence, pres et/ou sur les spéciales en cours. les
points d'atterrissage en cas d'urgence sont indiqués par
des emplacements GPS dans le plan de sécurité pour
chaque spéciale.

® || patrouille sur foutes les spéciales, prét & fournir les premiers
soins ef/ou & assurer le transport médical d'urgence en
cas d'accident.

® Des ingénieurs au sol et un véhicule de ravitilement permetient
de veiller & ce qu'il soit en permanence en vol ou prét & décoller

® || communique directement avec la Direction de Course.

® ['hélicoptére infervient seulement aprés avoir regu les
instructions du Médecin-Chef ou du Responsable sécurité
& la Direction de Course.

e Dés que |'hélicoptere est dépéché sur le lieu de I'accident,
il signale son arrivée & la Direction de Course et n’atterrit
pas, sauf sur instruction de la Direction de Course.

e Si cela esf nécessaire et possible, il afferrit, aussi pres que
possible de I'incident, mais hors de la spéciale.

® S'il ne peut se poser sur le site de 'incident, 'hélicoptere
doit afferrir sur le site d'afterrissage disponible le plus
proche, aprés l'incident, loin de la spéciale. Si un ou plusieurs
blessés doivent éfre évacués vers un hopital par hélicoptére,
une ambulance ou un véhicule de secours doivent les conduire
a I'hélicoptere, en suivant le parcours du rallye.

ROLE DU COORDINATEUR HELICOPTERE

En collaboration avec les autorités civiles aériennes nationales
[si nécessaire) et de maniére & assurer la sécurité des vols,
le Coordinateur détermine les espaces aériens réglementés
et/ou les espaces soumis & avis aux navigateurs aériens
(NOTAM) pour toute la durée de I'épreuve. Seuls les
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hélicoptéres diment inscrits auprés des organisateurs du
rallye concemné sont autorisés & voler dans cef espace aérien.

De concert avec un opérateur ou un pilote local, le
Coordinateur dirige le briefing des pilotes la veille du rallye.
A cette occasion, tous les pilotes d'hélicoptéres recoivent
des informations défaillées concernant les procédures &
suivre, les fréquences radio ef autres questions touchant & la
navigation aérienne. Une liste des hélicopteres et des pilofes
est également fournie & chaque participant, de maniére &
assurer une afmosphére de camaraderie ef le partoge des
responsabilités nécessaires au bon déroulement de I'épreuve.

REGLEMENT POUR LA SECURITE DES VOLS
D’HELICOPTERES PENDANT LES RALLYES

Les dispositions cidessous constituent un projet de réglement
& distribuer & tous les pilofes intéressés :

® (X) hélicoptéres se sont diment inscrits pour participer
au rallye. Une liste est jointe en annexe. Toutes les
communications radio se font en anglais exclusivement.

® les taches des différents hélicoptéres étant plus ou moins
importantes, la priorité absolue doit étre donnée aux
hélicoptéres opérés par |'organisateur de 'épreuve ef pour
motifs de sécurité des spectateurs et d'urgence médicale.

la plupart des hélicoptéres restants embarque des
passagers depuis les aires d'assistance jusqu'aux différents
emplacements réservés aux spectateurs en cours d'épreuve,
de maniére & pouvoir assister au passage des premiéres
voitures de féte et ensuite regagner les aires d'assistance.
Il n'est pas permis & ces hélicoptéres de suivre les voitures.

® Pour sa part, au moins un hélicoptére embarquant une coméra
TV suivra les voitures & basse altitude pour filmer les épreuves.

A noter qu'il existe un risque important pour les pilotes
dentrer en collision avec d'autres hélicoptéres, surfout en
cas de mauvaises conditions météorologiques.

Tous les hélicoptéres doment inscrits seront dotés d'un
autocollant d'identification, qui doit éfre directement apposé
sur I'hélicoptere. Il incombe & foute personne voyant qu'un

6. HELICOPTERES & DRONES

hélicoptére n'a pas été diment inscrit de lui fournir une
copie du présent réglement et de fransmetire foutes les
informations pertinentes au Coordinateur Hélicoptéres. En
effet, tout hélicoptére non inscrit signifie que son pilote n'a
pas été briefé ef qu'il pourrait porter atteinte & la sécurité des
personnes présentes.

HORAIRES

4 semaines avant le rallye :
d'inscription des hélicoptéres.

Soumission des formulaires

2 semaines & |'avance : Distribution de I'ifinéraire du rallye ef des
différentes coordonnées GPS, du programme et des horaires de
I'épreuve, ainsi que des réglements de vol pendant les rallyes.

1 jour & l'avance : Briefing des pilotes. Mise & disposition
des autocollants d'identification des hélicoptéres, cartes et
listes des pilofes.

6.2 DRONES

Les organisateurs de rallyes doivent avoir une bonne
compréhension de la réglementation en vigueur concernant
I'utilisation des drones durant leurs épreuves.

Code Sporfif International, Annexe H

Les véhicules aériens sans pilofe (UAV), communément appelés
drones, exploités par des enfités commerciales, ne peuvent étre
utilisés sur les sites de compétition que s'ils sont autorisés par, ef
utilisés conformément &, la réglementation relative & |'aviation
civile et les lois du pays dans lequel I'épreuve est organisée ainsi
qu'aux politiques de 'ASN locale responsable de I'épreuve.

L'utilisation d'un UAV & des fins récréatives est inferdite.

En fout éfat de cause, un UAV ne doit jamais survoler directement
un parcours de compétition ou une zone publique & moins qu'il ne
sait sous le confréle direct de personnes doment autorisées par les
organisateurs de I'épreuve, le Directeur d'Epreuve ou le Directeur
de Course, & des fins de sécurité ou d'information uniquement.
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/| GESTION DES INCIDENTS

/.1 DIRECTION DE COURSE

Toutes les équipes médicales et de sécurité rendent compte
au Responsable de spéciale.

Le Responsable de spéciale doit rendre compte & la Direction
de Course dés qu'un incident se produit.

Si un accident grave est signalé, le Responsable de spéciale
devrait laisser le Responsable sécurité de I'épreuve spéciale
inferrompre la procédure de départ aprés en avoir informé
le Directeur de Course.

Le Directeur de Course doit donner 'autorisation d'inferrompre
la procédure de départ et metire en ceuvre la procédure
du drapeau rouge.

La procédure suivante est alors suivie :

e ||/Elle interrompt |'épreuve spéciale et signale par radio
qu'elle a été interrompue.

e ||/Elle donne |'ordre aux commissaires préposés aux
points radio, jusqu’au lieu de I'incident, de déployer les
drapeaux rouges.

Avec les drapeaux rouges déployés, les concurrents sont
informés que des véhicules d'urgence peuvent se trouver
devant eux et qu'ils doivent ralentir. S'ils rejoignent ces
véhicules, ils ne doivent pas les dépasser.

Toute voiture passant devant un drapeau rouge déployé sera
enregisirée par le commissaire préposé au point radio en
vue d'en informer la Direction de Course.

la Direcfion de Course constitue la plague fournante de
chaque rallye.

C'est le cenfre névralgique de toutes les communications ef
décisions concemant le déroulement sécurisé de Iépreuve sporiive.

Toutes les instructions relatives au déroulement de chaque
élément du rallye proviennent de ce centre de contréle.

En tant que plaque toumnante de I'épreuve, la Direction de
Course a une vue d'ensemble des mouvements des voitures,
des emplacements des spectateurs et de tout incident en
cours pouvant affecter d'autres aspects du rallye.

Elle doit &tre assurée par des officiels de haut rang du rallye
pour chacune des spéciales.

PERSONNEL

Personnel minimum & la Direction de Course :

e Directeur de Course

e Directeur de Course adjoint

* Médecin-Chef

e Responsable sécurité d'épreuve

e Contréleur radio

Vidéo de la Direction de Course

., 'g:..,
pore i I s}'* Y

ICLERK OF THE Ca)

>

| https://youtu.be/ZjgOW8_ZakA
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ROLES ET RESPONSABILITES DU PERSONNEL
DE DIRECTION DE COURSE

Ceuxci figurent en défail dans Code Sportif International,
Annexe V, Article 3.1.1 et Supplément relafif & la direction
ef au contréle de I'épreuve 1.1.

Directeur de Course

Le réle du Directeur de Course est de diriger |'équipe et de
garantir 'intégrité sportive de 'épreuve pendant toute sa durée.

C'est & lui que revient la décision du moment du départ
d'une spéciale, du déploiement du drapeau rouge ef de
I'annulation d'une spéciale.

C'est également la personne qui fient le Président des
commissaires sporfifs constamment informé de la progression
de la spéciale.

Directeur de Course adjoint

le réle du directeur adjoint est d'assister le directeur.

Celo consiste essentiellement & |'aider en matiére
d’administration requise par |'épreuve et les commissaires,

ainsi que fravailler en amont afin de s'assurer que fout soit
préparé a I'avance.

Médecin-Chef

Il s'assure que ses médecins qualifiés et équipés se trouvent
4 tfemps aux bons endroits sur foutes les spéciales.

Il s’assure aussi que |'hélicoptére médical est opérationnel
et que les conditions permettront son vol.

I coordonne tout incident médical depuis la Direction de Course.

Responsable sécurité d'épreuve

Il s'assure que les unités MIV et de secours sont en place,
stationnées conformément au plan de sécurité ef prétes &
éfre déployées si nécessaire.

I s'assure également que les zones réservées aux spectateurs
disposent de suffisamment d'équipements de premiers soins
sur place.

En cas de besoin, il coordonne foute récupération de voitures
ayant quitté I'épreuve et fout mouvement des MIV sur les
épreuves spéciales.

@

(T Nat Rally
CoC

[ Jcmo

(] safety

Officer

Wales Rally GB - Disposition des postes au sein de la Direction de Course
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Contrdleur radio

les « oreilles » de la Direction de Course.

Le contréleur tient des notes détaillées depuis le début de
la communication avec chaque épreuve spéciale jusqu'au
déblaiement de la route par la voiture-balai & la fin de la
course.

C'est aussi la personne qui fournit les instructions de la
Direction de course pour chaque épreuve spéciale.

A QUOI RESSEMBLE LA DIRECTION DE
COURSE ?

A travers le monde, il existe de nombreux agencements
possibles pour la salle de Direction de Course.

Souvent, I'agencement utilisé consiste en plusieurs rangées
de tables mais le format préféré est un agencement des
tables en U.

Cet agencement permet & chaque personne de voir
I'ensemble des participants et d'éviter les discussions en
fournant le dos aux autres.

Il permet aussi des communications claires qui sont entendues
a I'autre bout de la salle, de telle sorte que tout le monde
sait ce qui est dit ef prévu.

/. GESTION DES INCIDENTS

PLANNING POUR LE PERSONNEL
DE LA DIRECTION DE COURSE

le contréleur radio doit éfre & son poste frois heures avant
I'heure d'arrivée prévue de la premiére voiture sur la premiére
spéciale.

Le Directeur de course ou son adjoint doivent aussi éfre &
leur poste & ce momenta.

le MédecinChef et le Responsable sécurité d'épreuve doivent
&fre & leur poste au moins 180 minutes avant |'heure de
départ de la premiere spéciale.

FICHE DE CONTR@LE DE LA DIRECTION DE
COURSE POUR LE DEPART D’UNE SPECIALE

3 heures avant I’arrivée de la premiére voiture
(First Car Due, FCD)

* \érifiez que les communications fonctionnent bien entre
les points de la ligne de départ, de la ligne d'arrivée et
infermédiaires de |'épreuve spéciale.

e Demandez comment s'est passée |'affribution des numéros
ef des emplacements des commissaires.

® \érifiez que les chronométres et les faisceaux de
chronométrage sont en place ef opérationnels.

2 heures et 30 minutes avant le FCD

* \érifiez que tous les médecins, ambulanciers, unités MIV
et de secours sont présents ef & leur poste.

1 heure et 30 minutes avant le FCD

® l'entrée sur la spéciale est fermée aux Médias prioritaires
— ce message doif éfre communiqué sur la spéciale.

1 heure et 20 minutes avant le FCD

e L'accés a la spéciale est fermé aux commissaires.

® e Responsable de la sécurité des spectateurs entre sur
la spéciale. Toute fraversée de la spéciale est surveillée
par le contréleur radio. Tous les messages enregistrés sont
fransmis aux voitures de sécurité suivantes pour le suivi
d'éventuelles mesures.

50 minutes avant le FCD

® Lo voiture de sécurité 000 entre sur la spéciale. Elle assure
le suivi des mesures du Responsable de la sécurité des
spectateurs. le contréleur radio enregistre et fransmet
fous les messages aux voitures de sécurifé suivantes pour
I'application ou le suivi des mesures éventuelles.
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30 minutes avant le FCD

e le Délégué Sécurité de la FIA/de I'ASN enfre sur la
spécidle. Le Directeur de Course doit avoir la confirmation
du Délegué Sécurité que la sécurité ef 'agencement de la
spéciale sont satisfaisants avant le départ de la premiere
voiture. le Délégué Sécurité peut reporter I'heure de
départ d'une spéciale jusqu’a 30 minutes maximum. |l
est important d'avoir une communication continue au fur
et & mesure que le Délégué Sécurité parcourt la spéciale.

20 minutes avant le FCD

® La voiture de sécurité 00 entre sur la spéciale. Tout
rapport ou mesure prise par le Délégué Sécurité doit étre
confirméle] auprés de la Direction de Course comme
ayant éfé effectuéle) par la voiture de sécurité 00. Ainsi,
le Délégué Sécurité s'assure de la bonne préparation de
la spéciale et le Directeur de Course de la possibilité de
donner le départ de la spéciale.

10 minutes avant le FCD

® a voiture de sécurité O enfre sur la spéciale. Lo progression
de la voiture de sécurité O est suivie sur fout le parcours ¢
I'aide du systeme de suivi et/ou des communications radio.

Selon la longueur de la spéciale, il se peut que la premiere
voiture en compétition entre sur la spéciale avant la sortie
de la voiture de sécurité O.

Cette décision est uniquement prise par le Directeur de
Course s'il juge que la voiture de sécurité O ne sera pas
raffrapée par la premiere voiture en compétition et s'il a recu
I'autorisation du Délégué Sécurité pour démarrer la spéciale.

Tout au long de la spéciale, le contréleur radio écoute et
enregisre foutes les communications avec |'épreuve spéciale.

Il est recommandé de fournir des casques aux autres officiels
de haut rang présents dans la salle afin qu'ils puissent écouter
les échanges radio.

Il faut noter le nombre de voitures qui sont entrées dans
la spéciale, le nombre de voitures qui sont sorfies de la
spéciale ef indiquer quelles sont les voitures qui sont arrétées
sur la spéciale.

Ces informations sont ensuite communiquées & la voiture-
balai ef confirmées par les fiches de contréle de I'épreuve
spéciale aux points de confréle horaire, & la ligne de départ
et & la ligne d'arrét.

SYSTEMES DE VIDEOSURVEILLANCE ET
STREAMING VIDEO EN DIRECT

La technologie est en évolution constante ef ces nouvelles
évolutions peuvent étre utilisés aux fins d'amélioration des
informations & disposition des équipages de voitures de
sécurité et de la Direction de Course. les informations en
temps réel relatives au moment ob la spéciale est totalement
préfe consfituent une étape cruciale de la préparation avant
que la premiére voiture en compétition ne prenne le départ
de la spéciale. Selon la disponibilité d'une connexion de
qualité le long du parcours du rallye, une webcam peut
atre reliée & I'avant de la voiture 000 et/ou de la voiture
00. Ces images peuvent éfre envoyées & la Direction de
Course et peuvent également éfre visionnées par le Délegué
Sécurité avant qu'ils ne se rendent sur la spéciale.

les images aident la Direction de Course & coordonner son
action avec celle des voitures de sécurité, des Responsables
de spéciales ef des commissaires afin d'organiser un plan
permettant de prendre en charge tout probléme pouvant
survenir ef de le faire avant 'arrivée de la premiére voiture.

Disposer d'images en temps réel de la voiture 000 fransmises
& la Direction de Course constitue également un avantage
en ce que les éventuels problémes de circulation sur les
secteurs de liaison pouvant nécessiter d'éfre résolus avant
I'arrivée des concurrents sont immédiatement portés & la
connaissance de la Direction de Course.

les images en direct provenant d'une voiture de sécurité ne
sont pas le seul moyen grace auquel la technologie aide la
Direction de Course, nofamment lorsque celle<i se trouve
& distance des lieux de contréle horaire. Des webcams
disposées aux points de contréle peuvent permetire de voir
ce qu'il se passe & quelque endroit, et ces informations
viennent en appui des informations venant de |'épreuve
spéciale et des systémes de suivi / de résultats.

Gardez foujours & |'esprit que ces éléments supplémentaires
ne sont pas foujours disponibles sur toutes les épreuves.
Néanmoins, sur les rallyes oU |'utilisation de telles
améliorations est possible, cellesci ne constituent qu'un
soutien supplémentaire au systeme principal de signalement
par radio des équipages des voitures de sécurité et des
commissaires sur les épreuves spéciales.

les réglementations locales en matiere de profection des
données [RGDP) devront étre vérifiées afin de s'assurer de
leur respect & tout instant si ['vtilisation d'images en direct
provenant d'une voiture de sécurité est envisagée.

DELEGUE SECURITE ADJOINT
SUR LES RALLYES DU WRC

le réle du Délegué Sécurité Adjoint de la FIA a été introduit
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sur les épreuves du WWRC en 2019. Assis aux cotés des
membres de la Direction de Course, il surveille les vidéos
embarquées disponibles des 15 premiéres voitures de
chaque spéciale. Ces enregistrements bruts permettent au
délégué de surveiller tout spectateur qui se frouverait dans
un endroit non sécurisé.

Spectateurs irresponsables cachés jusqu'au passage
de la premiére voiture de course

Ces enregistrements bruts ont permis au délégué de surveiller
fout mouvement de spectateur.

Il est reconnu que le travail efficace effectué par les délégués
Sécurité de la FIA/de I'ASN lors de leurs traversées des
spéciales avant le départ de la premiére voiture a permis de
découviir que certains speciateurs imesponsables se « cachaient
» du convoi des voitures de sécurité et se refrouvaient dans
des endroits potentiellement dangereux jusfe avant le départ
de la premiére voiture en compétition.

Si cefte zone n'est pas confrélée par un commissaire, la seule
facon d'identifier ces individus est de contréler les vidéos
embarquées des voitures en compétition.

Poste de travail du Délégué Sécurité Aioint )
sur les rallyes WRC

Etant donné les vastes ressources de I'équipe de production
TV du WRC, il est possible de visionner simultanément les
enregistrements de frois ou quatre voitures sur une spéciale.

Cela permet au Délégué Sécurité Adjoint d'assurer la
liaison avec le Directeur de Course concernant fout éventuel
spectateur & évacuer.

En s'appuyant sur le plan de sécurité ef le réseau des
communications de |'épreuve, le directeur est & méme de

/. GESTION DES INCIDENTS

voir s'il peut déplacer des commissaires postés & proximité
vers les zones identifiées par les vidéos en direct.

Avant de prendre la décision de déplacer des commissaires,
il doit vérifier que les commissaires peuvent se déplacer
en foute sécurité depuis leur poste actuel jusqu’au nouvel
emplacement pendant la course.

Si ce n'est pas le cas, il peut envisager d'inferrompre
I'épreuve spéciale jusqu'a ce que les commissaires et les
spectateurs irresponsables puissent étre déplacés.

Cette décision doit tenir compte du fait que l'inferruption de
la spéciale pendant 10 & 20 minutes pourrait provoquer
d'aufres mouvements de spectateurs dans d'autres endroits.

La technologie disponible pour notre sport se développe frés
rapidement ef nous devons adopter fous ces nouveaux outils
dans notre arsenal afin de garantir des courses sécurisées
ef agréables pour les spectateurs, les concurrents et les
responsables.

/.2 PREMIER SUR LE LIEU
DE L'ACCIDENT

SI LE CONCURRENT EST TOUJOURS DANS LE
VEHICULE, QU'IL REAGIT ET QU'IL NY A PAS
DE RISQUE D’INCENDIE :

® Approchez par I'avant, regardezle dans les yeux.

o Atil conscience de son environnement @

® Parlezlui, demandez son nom - répondl 2

® Douleur, perte de sensibilité : dans ce cas, laissezle ob il est |

® Essayez de le calmer et de le faire parler.

Ne le déplacez pas sans |'aide d'un
professionnel.

o Ne faites rien d'autre.

e Arétez tout saignement metiant la vie en danger en appliquant
une pression directe / en obturant la plaie.

® \eillez & ce que les voies respiratoires soient dégagées.

® Immobilisez la téfe et la colonne cervicale (cou)

* \&rifiez s'il respire.

Il est fortement recommandé que les épreuves incluent dans

TOUS les road books une liste simple des mesures & prendre

lorsque |'on se frouve en premier sur le lieu d'un accident - fexte

proposé cidessous - et qu'elles fassent une vidéo concernant

les personnes se frouvant en premier sur le lieu d'un accident ef

la publient sur leur propre site web.

Vous pouvez ajouter une partie au road book, rappelant aux
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First on Scene

concurrents le réglement ef les mesures qu'ils doivent prendre si
un drapeau rouge leur est présenté.

Si le concurrent est foujours dans le véhicule ef que le véhicule
est en feu, SORTEZ-E IMMEDIATEMENT.

N’enlevez son casque que s’il n’y a
aucun autre moyen de dégager ses voies
respiratoires.

SI LE CONCURRENT EST EN DEHORS
DU VEHICULE :

* Ne 'agrippez pas - il pourrait ne pas étre conscient de
ce qui se passe et se débalre.

e Guidezle vers un endroit sir, & I'écart de I'incident et
des autres concurrents.

® Parlezlui, demandez s'il va bien.

e laissez quelqu’un avec lui.

o Une fois dans un endroit sir, évaluez ses blessures :
e A+l conscience de son environnement ¢

e Y ol des signes de blessure ou de douleur @

Ne le laissez pas errer, et maintenez-le en
observation

Ensuite, veuillez rédiger un bref rapport pour les organisateurs
et remettez celuici au premier officiel de contréle que vous
parviendrez & joindre ou au responsable des relafions avec
les concurrents.

Ce rapport doit couvrir les faits tels que vous les connaissez
et inclure I'heure de l'incident ainsi que I'heure & laquelle

| https://youtu.be/zFOAISpMF28 ~

vous avez quitté le lieu ; vous devez toujours inclure vos
coordonnées afin que les organisafeurs puissent vous
confacter si nécessaire.

7.3 INTERVENTIONS MEDICALES
HELIPORTEES

les épreuves doivent pouvoir disposer d'un hélicoptere
d'évacuation médicale dédié sur simple appel si un incident
nécessite des soins médicaux d'urgence.

L'utilisation de cette installation sera coordonnée par la
Direction de Course par l'intermédiaire du CMO et des
services d'urgence.

Il convient d'effectuer avant le rallye toutes les demandes
de restrictions de 'espace aérien au-dessus des spéciales
pendant la durée de I'épreuve qui visent & assurer le contréle
des appareils en toute sécurité.

Une personne expérimentée est responsable de fous les
déplacements d'hélicopteres.

MISSION DE L'APPAREIL

Une fois le Directeur de Course informé, 'appareil sera

dépéché par le Médecin-Chef ou le responsable sécurité
du PC du Rallye.

l'appareil devra se poser au carrefour de I'épreuve spéciale
situé en amont de l'incident.

les références de numéro de poste seront fournies pour le
systéme de navigation GPS & bord de |'appareil.
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Loppareil est dépéché sur le lieu de I'accident. Il signale
son arrivée & la Direction de Course mais N'ATTTERIT PAS
SUR LA SPECIALE.

Si cela esf nécessaire et possible, I'appareil atterrit pres de

I'incident mais LOIN DE LA SPECIALE.
SEULE exception & cefie régle : si la Direcfion de Course I'exige.

La spéciale est bloquée de maniére visible par 'unité de
secours et d'autres véhicules sur le lieu de I'accident. Dans
ces circonstances, |'appareil DOIT atterrir dans le champ
de vision de l'unité de secours.

Cela prévient fout risque de callision d'un concurrent avec I'appareil.
p 59 PPa

S'il ne peut se poser sur le site de I'incident, |'appareil doit
afferrir sur le site d'afferrissage disponible le plus proche,
loin de la spéciale.

Dans ces circonsfances, la victime sera amenée & I'appareil
par I'unité de secours qui descendra la spéciale en direcfion
du parcours du rallye.

Selon la gravité des blessures et le nombre de victimes, le
patient sera alors évacué vers I'hépital ou un point de RDV
des ambulances ob une ambulance peut venir le chercher.

PROCEDURES DE SECURITE

N'APPROCHEZ PAS DE UAPPAREIL - & moins qu'un membre de
I'equipage de I'appareil en ait fait expressément la demande.

\ous devez rester, ef veiller & ce que TOUTES les autres personnes
en fassent autant, & au moins 100 métres de I'appareil.

NE JAMAIS PERMETTRE A QUI QUE CE SOIT DE
S'APPROCHER DE U'ARRIERE DE 'APPARELL - Lorsqu'il fourne,
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le rofor de queue peut ne pas étre vu. - IL PEUT TUER.

les membres de I'équipage de |'appareil assureront le
chargement de la victime - s'ils ont besoin de I'aide d'une
équipe de secours ou de commissaires, ils vous le diront.

'EQUIPAGE DE I'APPAREIL EST EN PERMANENCE
RESPONSABLE DE LA SITUATION.

Lors de I'atterrissage ou du décollage, I'hélicoptére génére
un vent considérable - soyez prét & attacher fout élément
lache (vétement, chapeau, efc.)

A RETENIR : RESTEZ PRUDENT - TENEZVOUS ET TENEZ
LES AUTRES A I'ECART DE L'APPAREIL.

7.4 CONSIGNES DE SECURITE A
L'INTENTION DES CONCURRENTS

Les concurrents, de par leur nature méme, cherchent toujours &
obtenir un avantage concurrentiel, en effectuant une derniére
modification & leur voiture afin d'augmenter leur vitesse.

Il se peut qu'ils ne soient pas au fait des réglements de
sécurité les plus récents ou de la disponibilité de cerfains
équipements de sécurité. L'ajustement correct des dispositifs
RFT (Refenue Frontale de la Téte|, des casques et des ceintures
peut réduire le degré de blessures subies en cas d'accident.

Lla connaissance du fonctionnement du systéme de suivi
embarqué et des exigences des organisateurs d'épreuves
permet de réduire les fausses alertes et d'augmenter le délai
de réaction en cas d'accident.

lors des épreuves sanctionnées par la FIA, il convient
d'effectuer au moins une fois par année civile une présentation
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de I'équipement de sécurité ef de son ufilisation auprés de
chaque concurrent.

le Commissaire Sportif de la FIA examinera chaque liste

d'inscription pour vérifier qui a déjd assisté & une séance
'information au cours de cette période en se basant sur les

d

informations disponibles grace aux preuves précédentes.

Il est recommandé que le Directeur de Course et le Délegue
Sécurité organisent avant chaque épreuve une courte séance
d'information sur la sécurité (15 minutes) avec les pilofes
ef les copilotes.

Il est également recommandé que le CMO assiste & la
séance d'information pour donner des conseils sur les
premiers soins. Cette réunion doit enire autres aborder les
thémes suivants :

® Procédure du drapeau rouge

® Mesures & prendre lorsque |'on se frouve en premier sur
le lieu d'un accident

e Tout incident survenu lors d'épreuves précédentes et les
lecons tirées de ces épreuves

e Toute caroctéristique particuliére inhérente & cefte épreuve
dont les concurrents devraient éfre informés.

La présence au briefing sur la sécurité devrait éfre obligatoire,
et une sanction financiére devrait étre appliquée en cas de
non-parficipation.

Il devrait éfre organisé de maniere & avoir lieu pendant les
confréles administrafifs préalables & I'épreuve ou les activités
promotionnelles lorsque la majorité des concurents sont suscepiibles
de se trouver au méme endroit au méme moment.

7.5 GESTION DES INCIDENTS
CRITIQUES

Aux fins des présentes lignes directrices, un incident critique
est un incident ayant pour résulat :

® déceés ou blessure grave d'un concurrent (pilote, copilote] ;

e déces ou blessure grave d'une autre personne [officiel,
personnel de |'équipe, services publics), ou décés ou
blessure d'un membre du public, en lien direct avec la
compétition ;

® préjudice a I'image du sport automobile.

Dans ce genre de situation, il convient de prendre des
mesures de gestion coordonnées et efficaces.

Sur les épreuves de la FIA :

® Le Directeur de Course prendra immédiatement contact
avec les Délégués de la FIA présents (Délégué Sportif,
Président des Commissaires Sportifs, Délegué Sécurité,
Délégué Médical, Délégué Technique, Délégué Médias,
Observateur) pour confirmer et coordonner les mesures
& prendre.

o S'il est présent, le Délégué Médias de la FIA doit s'assurer,
par le biais de I'organisateur, que les communications avec
I'équipe ou les proches des victimes et avec les médias
sont gérées conformément aux directives de la FIA pour
les médias, disponibles sur demande auprés du Service
Communication de la FIA.
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® Aucun membre du personnel de la FIA ne fera de
déclaration, sauf & la demande du Délégué Médias
de la FIA ou du Responsable Communication de la FIA
pour le Sport.

® le Département Sécurité de la FIA ef le Département
Rallyes de la FIA doivent étre en copie de toutes les
communications.

Lors d'autres épreuves, une procédure similaire doit éfre suivie
pour s'assurer que les communications relatives & I'incident
sont en permanence fraitées de fagcon professionnelle.

7.6 COLLECTE DES DONNEES
RELATIVES AUX ACCIDENTS

Il est essentiel que toutes les informations et données relatives
& tout incident crifique soient sécurisées pour une analyse
plus approfondie.

Le responsable de la nofification des incidents (IRO - Incident
Reporting Officer] coordonnera la collecte des données
pour la base de données mondiale des accidents (VWADB)
de la FIA, conformément aux directives de la WADB sur la
collecte des données et notamment

e saisira tout équipement de sécurité approuvé par la FIA
impliqué, & moins que les autorités locales n'aient besoin de
cet équipement, ef déterminera la destination des véhicules
(et de I'équipement] si une enquéte complémentaire est
requise ;

® recueillera fout enregistrement des données d'accident
ou ADR (Accident Data Recorder) ou toute autre donnée
électronique pouvant étre récupérée sur les véhicules
concernes ;

e remplira les formulaires O ef 1 de la WADB ef demandera
au CMO de remplir le formulaire 2 (médical).

L'IRO est normalement I'officiel de haut rang présent sur les
lieux, tel que désigné par I'ASN de tutelle ou le Directeur
de Course.

Lors des épreuves de la FIA, I'lRO est normalement le Délégué
Technique de la FIA, sauf indication contraire de la FIA.

le département Sécurité de la FIA, en collaboration avec les
responsables du traitement des données de la VWADB de la
FIA, est disponible pour assurer la soumission des données
& la WADB aprés tout incident critique.

/. GESTION DES INCIDENTS

7.7 BASE DE DONNEES
MONDIALE DES ACCIDENTS

De plus amples informations sur la base de données mondiale
des accidents (World Accident Database, VWWADB) et les
Directives relatives & la collecte de données pour la VWADB
sont disponibles & |'adresse suivante :

https:/ /www.fia.com/wadb-world-accident-database

la WADRB a été développée dans le but de constituer une
source de données permettant |'analyse des questions de
sécurité dans le sport automobile, grace & un portail en
ligne ou les ASN et des préposés a la nofification des
incidents (Incident Reporting Officers, IRO) désignés par la
FIA peuvent saisir des informations sur les accidents graves
via une inferface simple et sécurisée.

les objectifs sont les suivanfs :

® Faciliter la nofification des accidents graves en foumnissant
suffisamment de détails ;

e Créer une source de données fiable sur le plan scientifique
concernant les fraumatismes dans les accidents de sport
automobile et leurs causes, permettant de réaliser des
analyses épidémiologiques ;

e Surveiller les performances des systemes de réglementation
de la sécurité ;

e Offrir & la FIA une vue d'ensemble en temps réel des
questions de sécurité dans 'ensemble du sport automobile,
afin d'identifier les domaines ou la recherche de mesures
visant & prévenir les blessures est indiquée ;

e Promouvoir aupres des ASN les avanfages d'une attitude
hautement responsable en matiére de nofification des
accidents pour obtenir la reconnaissance et le soutien des
autorités publiques en ce qui conceme la gouvernance
du sport sous toutes ses formes.

Nous remercions toutes les personnes concernées de veiller &
ce que fous les accidents graves soient soumis & la VWADB.
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